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Kommunale Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Antraq:
Der Stadtrat folgt der Empfehlung der Verwaltung und stimmt zu,

- zeitnah beim Land Rheinland-Pfalz die Ubertragung der Zustandigkeit fur die
Verkehrsiiberwachung wegen der Uberschreitung zulassiger
Hochstgeschwindigkeiten innerhalb geschlossener Ortschaften mit Wirkung zum
01.07.2022 auf die Stadt Neustadt an der Weinstralte zu beantragen.

- die fur die Aufgabenwahrnehmung im Haushalt 2022 bereits angemeldeten
Personalressourcen und Sachkosten vorzusehen.

- die Gesprache mit den kreisfreien Stadten Landau und Speyer mit dem Ziel einer
interkommunalen Kooperation bei der Wahrnehmung der
Geschwindigkeitsiberwachung weiter zu vertiefen und eine entsprechende
Zweckvereinbarung zur Abstimmung im Stadtrat vorzubereiten.

Begriindung:

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 26.11.2019 (Drs. 424/2019) die Verwaltung beauftragt,
die Ubernahme der Zustandigkeit fir die Durchfihrung buBgeldbewehrter Kontrollen im
Zusammenhang mit der Uberschreitung zuldssiger Hdchstgeschwindigkeiten —auf
innerdrtlichen Stralle eingehend zu prifen. Hierbei sollte insbesondere auch die Moglichkeit
einer interkommunalen Zusammenarbeit ausgelotet werden.

Die Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist nicht zuletzt aufgrund der steigenden
Anzahl von Kraftfahrzeugen, dem zunehmenden Radverkehr sowie der von uberhdhten
Fahrgeschwindigkeiten ausgehenden Gefahren ein zentraler Punkt zur Verbesserung der
Sicherheit im StraRenverkehr. Die Unfallforschung belegt den Zusammenhang zwischen zu
hohen Geschwindigkeiten und schweren Unfallen mit Personenschaden, auch im
innerdrtlichen  Bereich. Dem  aktuellen  Verkehrslagebild der Polizeiinspektion
Neustadt/WeinstralRe fir das Jahr 2020 ist beispielsweise zu entnehmen, dass eine




nichtangepasste Geschwindigkeit mit 34 % nach wie vor Hauptunfallursache bei
Verkehrsunfallen mit schwerem Personenschaden ist. Auch die beiden tddlichen
Verkehrsunfalle im Zustandigkeitsbereich der Inspektion waren dieser Ursache zuzuordnen
(vgl. Verkehrsbericht Polizei NW 2020).

Neben baulichen Schutzmalinahmen sowie der Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer*innen durch die Messung und Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit
mittels Messtafeln, kdbnnen gerade Geschwindigkeitskontrollen einen wesentlichen Beitrag
zur Verkehrssicherheit leisten. Mit dem Ziel der Reduzierung des allgemeinen
Geschwindigkeitsniveaus sollen insbesondere schwachere Verkehrsteilnehmer wie
FuRganger und Radfahrer vor Unfallen geschuitzt werden.

) Verfahren

Nach dem Polizei- und Ordnungsbehdrdengesetz ist die Polizei grundsatzlich fir die Abwehr
von Gefahren durch den StralBenverkehr zustandig. Diese Zustandigkeit kann fir die
Uberwachung der Uberschreitung zulassiger Ho6chstgeschwindigkeiten innerhalb
geschlossener Ortschaften gemal § 7 Nr. 4 der Landesverordnung Uber die Zustandigkeit
auf dem Gebiet des StralRenverkehrsrechts (StVRZustV) auf die Verwaltung der kreisfreien
Stadte als ortliche Ordnungsbehdrden Ubertragen werden. Hierzu ist ein formloser Antrag
nebst Beschluss des Stadtrates beim Ministerium des Innern und flr Sport zu stellen, wobei
die Einzelheiten der Durchflihrung der Aufgabenwahrnehmung, insbesondere in personeller
und technischer Hinsicht, eingehend darzulegen sind.

Im Falle einer positiven Entscheidung erfolgt die Aufgabenlibertragung mit Aufnahme in die
Anlage Nr. 1 der StVRZustV. Die Zustandigkeit wird grundsatzlich auf Dauer Ubertragen,
eine Ruckubertragung der Zustandigkeit auf Antrag ist jedoch moglich.

Il) Priifung

Als Entscheidungsgrundlage sollen im Folgenden die Rahmenbedingungen fur die
kommunale Aufgabenwahrnehmung unter Berlcksichtigung der hierbei entstehenden
Probleme und der anfallenden Kosten dargestellt werden. Die Ausflhrungen basieren u.a.
auf den Erfahrungswerten der kreisfreien Stadte, die schon seit langerer Zeit die
Geschwindigkeitskontrollen  des  innerértlichen  StralBenverkehrs als  kommunale
Angelegenheit wahrnehmen (wie z.B. Kaiserslautern, Ludwigshafen, Trier und Worms). Zur
Auftragsklarung und Entscheidungsfindung konnte dariber hinaus die frihzeitige
Zusammenarbeit mit den Stadten Landau und Speyer, welche sich ebenfalls im
Prifungsprozess betreffend der Aufgabenibernahme befinden und mit denen eine
Kooperation bei der Aufgabenwahrnehmung angestrebt wird, wesentlich beitragen.

Zentraler Punkt der Forderung nach der Ubernahme der Geschwindigkeitskontrolle in
kommunale Hand ist der vermehrt an die Stadtverwaltung zugetragene Wunsch vieler
Birgerinnen und Birger an verschiedenen Orten im Stadtgebiet fir mehr Verkehrssicherheit
durch Verkehrskontrollen zu sorgen. Damit einhergehend ist die Akzeptanz der


https://www.polizei.rlp.de/fileadmin/user_upload/PP_Rheinpfalz/Dokumente/PD_NW/PI_Neustadt/Verkehrsunfallstatistik_2020_PI_Neustadt__nicht_barrierefrei_.pdf

Geschwindigkeitsiberwachung in der Bevdlkerung in den letzten Jahren angestiegen, wie
viele Umfragen bestatigen. Es besteht weitgehender Konsens, dass die Uberwachung
speziell an Unfallhdufungen und sensiblen Bereichen wie vor Schulen, Kindergarten,
Seniorenheimen oder in engen Ortsbereichen gerechtfertigt ist.

Die Stadtverwaltung muss hier bislang mangels Zustandigkeit weitgehend untétig bleiben
und kann allenfalls durch den Einsatz mobiler Messtafeln und baulicher Ma3nahmen zur
Verkehrsberuhigung tatig werden

Letztlich fiGhren unsanktionierte RegelverstdéRe zu keiner nachhaltigen Verhaltensdnderung
der Verkehrsteilnehmer. Geschwindigkeitstiberschreitungen werden daher nicht zuletzt
aufgrund der fehlenden Kontrollen als Kavaliersdelikte betrachtet. Dass die 6ffentliche Hand
hier nicht konsequent gegensteuert, stof3t in der Bevolkerung nicht selten auf Unverstandnis.
Die Forderungen nach der Ubernahme der Zustandigkeit far die
Geschwindigkeitsiberwachung in kommunale Hand, wie sie anderorts schon erfolgreich
beantragt wurde und praktiziert wird, werden daher immer lauter.

Hinzu kommt, dass die Polizei, die grundsatzlich flr diese Aufgaben zustandig ist, personell
in anderen Zustandigkeitsbereichen so stark belastet ist, dass sie nur bedingt die
erforderliche Kontrolldichte im innerértlichen Bereich gewahrleisten kann. Aus Sicht der
Stadtverwaltung bietet die Ubertragung der innerortlichen Geschwindigkeitsiiberwachung auf
die Ordnungsbehérde der Polizei die Mdglichkeit, noch besser ihre anderen
Aufgabenbereiche zu erfullen und den Schwerpunkt ihrer Verkehrsuberwachung auf den
aulderdrtlichen Bereich zu konzentrieren.

Ubersicht tiber die bisherigen MaRnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung

» Einsatz von Geschwindigkeitsmesstafeln
Bereits seit 2016 hat die Stadt Neustadt auf Beschluss des Rates mobile
Geschwindigkeitsmesstafeln im Einsatz. Die Kosten fur die Anschaffung der
mittlerweile 14 Anlagen beliefen sich bisher auf insgesamt ca. 52.000 €. In der
Tiefbauabteilung ist hier eine Person im Umfang einer Halbtagsstelle mit dem
Umhangen, Auslesen und Warten der Tafeln beschéaftigt.

Mit ihrem flachendeckenden Einsatz in der Innenstadt und insbesondere in den
Ortsteilen, in denen eine hohe Nachfrage zu verzeichnen ist, leisten die Tafeln einen
nicht unwesentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit in Neustadt. Durch die
gleichzeitig an vielen Stellen durchfuhrbaren Geschwindigkeitsmessungen ist der
Grad der Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer, sich verkehrsgerecht zu verhalten,
hoch.

Die gesammelten Daten der mobilen Geschwindigkeitsmesstafeln, welche auf der
Homepage der Stadt unter https://www.neustadt.eu/Wirtschaft-
Verkehr/Verkehr/Tempomessger%C3%A4te/ transparent dargestellt werden, lassen
jedoch auch den Schluss zu, dass insbesondere bei langerfristigen oder regelmalig



https://www.neustadt.eu/Wirtschaft-Verkehr/Verkehr/Tempomessger%C3%A4te/
https://www.neustadt.eu/Wirtschaft-Verkehr/Verkehr/Tempomessger%C3%A4te/

wiederkehrenden Messungen ein gewisser Gewdhnungs- und Abstumpfungseffekt eintritt.
Dies ist mit grolRer Wahrscheinlichkeit auf die fehlende Sanktionierung der
GeschwindigkeitsverstoRe zurickzufihren.

Unabhangig davon sind die Daten von hoher Bedeutung und Grundlage entsprechender
Entscheidungsprozesse. Sie sind daher regelmallig Gegenstand von Beratungen Uber
verkehrsrechtliche MalRnahmen in der Verkehrskommission, in der auch die ortliche
Polizeiinspektion vertreten ist.

Grundlage buRgeldbewehrter Geschwindigkeitsiberwachungen sind die Ergebnisse der
Unfallauswertung und die Erkenntnisse Uber sonstige Gefahrenstellen im Stralienverkehr.
Als Gefahrenstelle definiert das Ministerium des Inneren und fir Sport des Landes
Rheinland-Pfalz u.a. Orte, an denen wiederholt wichtige Verkehrsregeln missachtet
werden. Dies ist der Fall, wenn Uberdurchschnittlich haufig VerstéRe gegen eine
Geschwindigkeitsbeschrankung festgestellt werden.

Die Analyse der Daten aus den Messtafeln ist daher wesentlich, um solche Stellen im
Stadtgebiet zu identifizieren. Bei der Auswahl der Messstandorte, welche in Abstimmung
mit der Polizei zu erfolgen hat, kann und sollte dieses Datenfundament - speziell bei einer
Verkehrsuberwachung in kommunaler Verantwortung - als wichtiger Faktor in die
Bewertung eingehen.

Unabhangig davon belegen die Messdaten einen erhdhten Kontrollbedarf in Bereichen, in
denen  aufgrund eines hohen  Schutzbedarfs bereits eine reduzierte
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet wurde.

An der Messstelle in der Spitalbachstralte, wo wegen der Eichendorffschule Tempo 30
gilt, Uberschritten so z.B. bei einer Messung vom 10.08. bis 24.08.2021 75 % der 33752
gemessenen Verkehrsteilnehmer die zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Der fir die
Bewertung herangezogene V85-Richtwert lag mit 43 km/h signifikant Gber der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, so dass hier - sollten sich dieser Werte bei weiteren Messungen
bestatigen - von einem dringenden Kontroll- und Sanktionierungsbedarf in Form von
Tempomessungen auszugehen ist.

Auf der anderen Seite ist bei einigen Messstandorten aber auch zu erkennen, dass die
subjektiv aus der Bevolkerung wahrgenommenen ,massiven
Geschwindigkeitsuberschreitungen® objektiv keinen Grund zur Besorgnis geben. Hier sind
beispielhaft die Messungen des Standortes Mittelhambacher Strale zu nennen. Hier
bewegten sich die im Juli und Oktober gemessenen Geschwindigkeitsiberschreitungen
im Bereich von 2,46 % bzw. 3,82 % bei einem V85-Wert von 44 bzw. 45 km/h

Bauliche MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit

Einen wichtigen Beitrag zur Geschwindigkeitsdampfung leisten auch bauliche
MaRnahmen, wie z.B. Verschwenkungen der Stral’enfiihrung, Querschnittseinengungen
oder sog. Aufpflasterungen etc.. Zuletzt wurden hierzu mit Beschluss des Rates vom



25.11.2020 (Drs. 397/2020) 150.000 € fur weitere Maflnahmen zur Verfigung gestellt.
Insbesondere fest installierte Fahrbahnverschwenkungen an den Ortseingangen kénnen
den Verkehrsfluss wirksam verlangsamen, sofern der Verkehr dicht genug ist, damit
Fahrzeuge auch abbremsen miuissen. Allerdings kdnnen diese Mallnahmen aus baulichen
oder verkehrsrechtlichen Griinden haufiger nicht dort zum Einsatz gebracht werden, wo
sie erforderlich waren.

lll) Konzept

a) Ziele

Als wesentliche Ziele der kommunalen Verkehrsiberwachung sind zu nennen:

o Die Verbesserung der objektiven Verkehrssicherheitslage (Unfallverhiitung und
Reduzierung der Verkehrsunfalle, Minimierung der Unfallfolgen) und die Starkung
des subjektiven Sicherheitsgefiihls im StralRenverkehr,

¢ Die Verhinderung und die Feststellung von Ordnungswidrigkeiten im Stralkenverkehr

e Die Verbesserung des sicherheits- und umweltbewussten Verkehrsverhaltens

Geschwindigkeitskontrollen  sollen sich dabei auf folgende schutzwirdige

StraRenabschnitte konzentrieren:

e Das Umfeld von Kindergarten, Spielplatzen, Schulen bzw. Schulwegen, Senioren-
/Pflegeheime u.a. Einrichtungen;

e Tempo 30-Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche und WohnstralRen;

o Unfallhdufungsstellen (in Abstimmung mit den &rtlichen Polizeiinspektion bzw. in der
Verkehrskommission);

¢ Stellen, an denen wiederholt wichtige Geschwindigkeitsverstt3e begangen werden.

b) Ausristung

e 1 Messgerat (z.B. Modell ES8.0 der Fa. Kistner) nebst Zubehdr, einfach in der
Handhabung, schneller Auf- und Abbau, gleichzeitige Messung von zwei
Fahrtrichtungen, Einsatz auch an engen Ortlichkeiten, Messung von Zweiradern
etc.

e Auswertungssoftware und Schnittstelle zu EuroWIG (dieses Programm ist bereits zur
Abrechnung der Verstofie im Bereich ,Kontrolle des ruhenden Verkehrs® langjahrig
im Einsatz)

e 1 Kfz pro Messgerat zum Transport u. zur Messiberwachung vor Ort

e 2 Buroarbeitsplatze fur die Sachbearbeitung

c) Personal
Fur die Umsetzung der Geschwindigkeitsiiberwachung ist von folgendem zusatzlichen
Personalbedarf in der Abteilung Sicherheit und Ordnung, Sachgebiet 313, auszugehen:

o 2 Vollzeit-Mitarbeiter pro Gerat als Messbeamte im AuRendienst (EG 6)

o 1 Vollzeit-Mitarbeiter pro Gerat in der Sachbearbeitung als BuRgeldstelle und
Einsatzleitstelle (EG 8)

e 0,5 Stelle fur die Auswertung der Rohdaten sowie flr Nachermittiung im
BuR3geldverfahren (EG 6)



Die Kenntnisse in der praktischen Durchfihrung von Geschwindigkeits-
Uberwachungsmallnahmen haben die eingesetzten Messbeamten*innen der
Ordnungsbehoérde durch eine Bescheinigung Uber den Besuch eines entsprechenden
Lehrganges bei der Landespolizeischule nachzuweisen. Um im Bedarfsfall eine flexible
Vertretung zu  gewahrleisten, ist konzeptionell angedacht hierzu alle
Hilfspolizeibeamt*innen des ,Ruhenden Verkehrs® zu qualifizieren.

Die erforderlichen Stellen sind im Stellenplan des Haushalts 2022 vorgesehen.

d) Zeitplan
Der Antrag fiir die Ubernahme der Geschwindigkeitsiiberwachung ist nach Riicksprache
mit dem Ministerium des Innern und flr Sport zeitnah, spatestens bis Februar des
kommenden Jahres einzureichen. Die Ubertragung der Zustandigkeit durch Anderung
der Landesverordnung Uber die Zustandigkeit auf dem Gebiet des
Stralienverkehrsrechts (StVRZustV) kénnte dann mit Wirkung zum 01.07.2022 erfolgen.
Um die Aufgabe der Geschwindigkeitsiberwachung des FlieRverkehrs zum Zeitpunkt
der Ubernahme auch tatséchlich ausfiihren zu kénnen, ist nicht zuletzt aufgrund der
Abhangigkeit von der Haushaltsgenehmigung ein gewisser Vorlauf erforderlich. Bis
dahin sind noch folgende Vorbereitungen notwendig:
- Ausschreibung und Beschaffung der Ausristung (Messgerat, Dienstfahrzeug,
Software etc.)
- Personalausschreibung und -auswahl
- Neustrukturierung der Raumlichkeiten, u.a. auch zur Verbesserung der internen
Arbeitsablaufe
- Vertiefung der Abstimmung mit den Stadten Landau und Speyer Uber mogliche
Kooperationsfelder (siehe unten)
IV) Kosten

Die Darstellung der Kosten basiert auf den bereitgestellten Daten anderer Kommunen in
Anlehnung an die dortigen Erfahrungswerte.

a) Einnahmen

Ausgehend von einer durchschnittlichen Uberschreitungsquote der
Vergleichskommunen von ca. 16 Fallen/Stunde sowie einer Netto-Uberwachungszeit
von 5 Stunden/Tag, ist unter Einrechnung von Ausfallzeiten (Gerat oder Personal) und
unter Beachtung der ortlichen Verkehrsverhaltnisse prognostisch von ca. 16.000
Verwarnungsfallen im Jahr und Messgerat auszugehen.

Nach Analyse der Werte aus den kommunalen Uberwachungen bewegen sich die
GeschwindigkeitsverstoRe weit tberwiegend im Uberschreitungsbereich bis 30 km/h.
Innerhalb dieser Toleranz ergibt sich eine durchschnittliche Quotelung entsprechend der
angefligten Tabelle.



Geschwindigkeitsiiberschreitungen normale Pkw bis 3,5 t - innerorts (ausgehend von 16.000 Verst6Ren/Jahr)
Uberschreitung BKat alt Bkat neu Quote | Fille/Quote | Einnahmen Einnahmen
km/h BKat alt BKat neu
bis 10 km/h 15,00 € 30,00 € 67% 10720| 160.800,00 € 321.600,00 €
11-15 km/ 25,00 € 50,00 € 23% 3680 92.000,00 € 184.000,00 €
16-20 km/h 35,00 € 70,00 € 7% 1120 39.200,00 € 78.400,00 €
21-25 km/h 80,00 € 115,00 € 2% 320| 25.600,00 € 36.800,00 €
26-30 km/h 100,00 € 180,00 € 1% 160| 16.000,00 € 28.800,00 €
100% 16000| 333.600,00 € 649.600,00 €

Auf Basis von 16.000 Falle p. a. und dem Einsatz eines Messgerates ist unter
Berticksichtigung des ab 09.11.2021 geltenden neuen Buligeldkataloges von jahrlich zu
erwartenden Verwarnungseinnahmen von

rund 650.000 €
auszugehen.

Zum Vergleich: In der Stadt Trier wurden mit zwei Messgeraten in 2020 bei insgesamt
ca.36.000 festgestellten VerstoRen Einnahmen an Verwarnungs- und Bul3geldern nach
den bis zum 08.11.2021 geltenden Verwarnungsgeldhéhen von rund 1,01 Mio. € erzielt.

b) Ausgaben

» Personalaufwendungen (KGSt, Kosten eines Arbeitsplatzes, Stand 2019/2020)
e 2 VZA AuRendienst (EG 6, Bereich 7) — Messbeamte*innen

Personalkosten It. KGSt 52.900 €
pausch. Sachkosten 5.290 €
Gemeinkosten 7.935 €

insgesamt

e 1 VZA Biiroarbeitsplatz (EG 8, Bereich 7) - BuRgeldstelle

Personalkosten It. KGSt 55.100 €
pausch. Sachkosten 9.700 €
Gemeinkosten 11.020 €
insgesamt 75.820 €

65.125 € x 2 = 132.250 €

e 0,5 VZA Biiroarbeitsplatz (EG 6, Bereich 7) - Datenauswertung

Personalkosten It. KGSt 26.450 €
pausch. Sachkosten 9.700 €
Gemeinkosten 10.580 €
insgesamt 46.730 €

Jahrlicher Personalaufwand gesamt: 254.800 €



» Sachkosten
e Anschaffung der Uberwachungstechnik

- Geschwindigkeitsmessgerat mit Fotoeinrichtung und
integrierter Blitztechnik 72.000 €

- Zweite - -Fotoeinrichtung nebst Blitztechnik zur

gleichzeitiger Uberwachung beider Fahrtrichtungen 34.000 €
- Zubehor Messanlage (Ersatz-Akku, Ladestationen etc.) 7.500 €
- EDV-Software Datenauswertung 21.420 €
- EDV-Software — Erganzung OWiG-Programm EurOwiG 5.000 €

- davon Abschreibung (Nutzungsdauer 5 Jahre) 27.984 €

¢ Anschaffung Dienstfahrzeug

- Fahrzeugkosten 30.000 €
- Einbauten Einsatzfahrzeug 5.200 €
- davon Abschreibung (Nutzungsdauer 10 Jahre) 3.520 €

¢ Unterhaltungskosten (grobe Schatzung)

- Wartungsvertrag Messgerat 5.000 €

- Unterhaltung Dienstfahrzeug 2.500 €

- Lizenzkosten EDV Auswertungssoftware 3.000 €

e Schulungskosten Landespolizeischule (Schatzung) 3.500 €
Jahrlicher Aufwand Sachkosten: 45.504 €
Erwarteter GESAMTAUFWAND rund 300.300 €

Gegenuberstellung Ertrag und Aufwand

Ertrag 650.000 €
Aufwand 300.300 €
Saldo 349.700 €

Mit den neuen Verwarnungs- und BulRgeldsatzen des ab 08.11.2021 geltenden
BuRgeldkataloges, die sich im Bereich der Geschwindigkeitsiberwachung stellenweise
mehr als verdoppelt haben, ist - wie oben dargestellt - von einem nicht unerheblichen
Einnahmeuberschuss und damit in jedem Fall von einer auskémmlichen
Aufgabenfinanzierung auszugehen. Hieran dirfte sich auch dann nichts andern, wenn
man zeitgleich davon ausgeht, dass der mit Erhéhung der Buligeldrahmen gewiinschte
Effekt eintritt und zuklnftig weniger Geschwindigkeitsverstéle geahndet werden
mussen.



Daruber hinaus ergeben sich ggf. Einsparpotentiale durch die noch in Absprache
stehende Kooperation mit den kreisfreien Stadten Landau und Speyer, siehe unten.

Die fur das Jahr 2022 notwendigen Haushaltsmittel wurden im Rahmen der
Haushaltsplanung unter dem Produkt 1235 ,Verkehrsiiberwachung® bertcksichtigt.

V) Interkommunale Kooperation

Entsprechend des Prifauftrages des Stadtrates wurden mit den Stadten Landau und Speyer
konkrete Gesprache Uber eine Kooperation bezlglich der Aufgabenwahrnehmung bei
Ubernahme der Geschwindigkeitsiiberwachung in kommunale Zustandigkeit gefiihrt. Die
Gesprache haben zum Ziel, Planungsstande auszutauschen und Moglichkeiten fur eine
Zusammenarbeit auszuloten. Hierbei waren sich die Beteiligten einig, dass jede Kommune
die Geschwindigkeitsmessung nach Ubertragung der Zustandigkeit in ihrem Hoheitsgebiet
grundsatzlich mit eigenem Messpersonal und eigener Messtechnik durchflihrt.

Als moégliche Kooperationsfelder wurden identifiziert:
- Ubernahme von Verwaltungsleistungen im Bereich der Verwarnung

Die Stadt Landau pruft derzeit, ob sie fur die kooperierenden Stadte die Back-Office-
Arbeiten im Sinne einer gemeinsamen Bufligeldstelle Gbernehmen kann. Hierzu
bedarf es einer genauen Analyse und ggf. auch Angleichung der
verwaltungstechnischen Ablaufe der einzelnen Kommunen, um mdgliche
effizienzsteigernde Prozesse herauszustellen. Nach derzeitiger Einschatzung sind
entsprechende Synergien -beispielsweise durch Personaleinsparungen - nur zu
erwarten, wenn die gemeinsame Stelle das Verwaltungsverfahren von der
Rohdatenauswertung der Messungen bis hin  zum  Abschluss des
Ordnungswidrigkeitsverfahrens Gbernimmt.

Die kooperierenden Stadte konnten ggf. das Personal im Innendienst einsparen oder
zumindest reduzieren. Zudem entfiele die Anschaffung einer entsprechenden
Auswertungssoftware. Es ware damit eine maximale Kosteneinsparung von ca.
122.550 € / Jahr fir Personalkosten sowie einmalig 21.420 € fur die EDV-Software
mdglich. Fir die Bearbeitung der Vorgange wirde die Stadt Landau im Gegenzug
eine Bearbeitungsgeblhr je Vorgang verlangen, welche noch kalkuliert werden muss.

In diesem Zusammenhang stehen weitere Detailgesprache mit den Vertretern aus
Landau und Speyer an.

- Gegenseitige Aushilfe im operativen Uberwachungsbereich, z.B. zur
Durchfihrung von Sonderaktionen (sog. ,Blitzertage®) oder bei
Personalausfall.



- Gemeinsame Beschaffung, Miete oder Mitnutzung von Geraten, welche
Uber die Standardausstattung der einzelnen Kommunen hinausgeht. Hier
ist zum Beispiel die Anschaffung eines Blitzeranhangers denkbar, dessen
Einsatzfeld sich in der Hauptsache auf gréRere Durchgangsstralien
beschrankt und dessen Kauf und Betrieb fir eine einzelne Kommunen
nicht wirtschaftlich ist.

- Gemeinsame Schulung des Messpersonals

Mit dem Ziel des Abschlusses einer entsprechenden Zweckvereinbarung zur
interkommunalen Zusammenarbeit werden die Gesprache, insbesondere mit den Vertretern
aus Landau, weiter fortgefuhrt. Wir rechnen damit, im Lauf des ersten Halbjahres 2022 einen
Vereinbarungsentwurf abstimmen und vorlegen zu kénnen.

VI) Fazit und Empfehlung der Verwaltung

Durch die Ubernahme der Aufgabe ist die Stadt Neustadt in der Lage, in deutlich héherem
Umfang als derzeit die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Stadtgebiet
zu Uberwachen. Hierdurch kann dem Sicherheitsbedtrfnis der Blrgerinnen und Blrger im
Stralienverkehr besser Rechnung getragen werden, zumal auf individuelle Beschwerdelagen
zeitnah reagiert und Kontrollen in Eigenverantwortung durchgefiihrt werden kénnen. Durch
eine hohe Kontrolldichte ist davon auszugehen, dass sich das Verkehrsverhalten nachhaltig
positiv beeinflussen lasst.

Wie oben dargestellt, geht die Verwaltung bei der Aufgabenlibernahme - gerade wegen der
erhdhten Satze des ab 08.11.2021 gultigen Buligeldkataloges - von einer auskémmlichen
Finanzierung durch Verwarnungs- und Bufigelder aus. Der Haushalt wird dadurch nicht
belastet.

Die Ubernahme der Geschwindigkeitsiiberwachung des FlieRverkehrs erdffnet
Moglichkeiten, Formen von interkommunaler Zusammenarbeit mit den umliegenden
kreisfreien Stadten zu erproben.

Die Verwaltung empfiehlt daher, die Aufgabenubertragung beim Land Rheinland-Pfalz zum
nachstmdglichen Zeitpunkt mit Wirkung zum 01.07.2022 zu beantragen.

Neustadt an der Weinstral3e, 04.11.2021

Oberburgermeister
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