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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Im Ortsgebiet Lachen-Speyerdorf soll mit Anschluss an die Louis-Escande-
Stral3e das Gewerbegebiet Lange Strahlacker entwickelt werden. Hierfur
wurde bereits die erste Beteiligungsrunde gemaR 8 3 Abs. 1 und 8 4 Abs. 1
BauGB durchgefihrt.

Fur diese zukiinftige Bebauung ist eine Verkehrsuntersuchung zu erarbeiten,
in der die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Louis-
Escande-Stral3e zu prifen sind. Dabei soll untersucht werden:

e welches zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nut-
zungen des Gewerbegebietes Lange Strahlacker zu erwarten ist und

e 0b die Leistungsfahigkeit des geplanten Kreisverkehrs als Anschluss-
knoten an die Louis-Escande-StralRe gegeben ist.

In diesem Zusammenhang ist zu berlcksichtigen, dass das Gewerbegebiet
Lange Strahlacker nur ein erster Abschnitt einer wesentlich grol3eren Gewer-
beflachenentwicklung in diesem Bereich darstellt. Aus diesem Grund ist zu-
satzlich zu prifen, ob der geplante Kreisverkehr auch die zukinftigen Ver-
kehrsmengen leistungsfahig abwickeln kann, woflr vorher die induzierten
Verkehrsmengen des Gesamtkonzeptes Uberschlagig abzuschatzen sind.

Vorgehensweise
Die Verkehrsuntersuchung besteht aus folgenden Schritten:

e Verkehrliche Analyse der bestehenden Situation

e Bestimmung eines Prognose-Nullfalls fir das Prognosejahr 2035 und
Anpassung des bestehenden Verkehrsmodells fiir Neustadt a.d.W.

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen ("Ver-
kehrserzeugung")

e Ermittlung der sich daraus ergebenden Belastungszunahme im umlie-
genden Stral3ennetz ("Zusatzbelastungen")

e Umlegung des Verkehrsaufkommens im Verkehrsmodell, um Ruck-
schlusse zur Verkehrsverteilung der durch die geplanten Nutzungen
erzeugten Verkehre zu erlangen

e Uberlagerung der Zusatzbelastungen mit den Grundbelastungen —
daraus ergeben sich die "Prognose-Verkehrsbelastungen™

e Uberprifung der Leistungsfahigkeiten durch Ermittlung der Verkehrs-
qualitdten am relevanten Knotenpunkt
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 Ausblick auf Veranderungen durch neues Gewerbeflachenkonzept
und ebenfalls eine Uberprifung der Leistungsfahigkeiten am relevan-
ten Knotenpunkt
e Bewertung der Untersuchungsergebnisse und Ableitung von Vorga-
ben flr die Bemessungsgrofie des Kreisverkehrs

Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2
2.1 Lage/ VerkehrserschlieBung
Das Untersuchungsgebiet liegt 6stlich der Louis-Escande-Stral3e, die im wei-
teren Verlauf nach Norden mit der Speyerdorfer Stral3e (K 1) und im Suden
an die B 39 angebunden ist. Diese wiederum ist 6stlich des Entwicklungsge-
bietes mit der A 65 verknlpft womit die Anbindung an das lUberregionale Stra-
Rennetz erfolgt (Abbildung 1). Die Anbindung des Untersuchungsgebietes
erfolgt Uber einen neu einzurichtenden Anschlussknotenpunkt mit der Louis-

Escande-Stralle.
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Abbildung 1: Ubersicht
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Durch den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sind die geplanten Nut-
zungen Uber die ful3laufig erreichbare Haltestelle "Louis-Escande-Straf3e" der
Buslinie 509 (Neustadt Hbf — Lachen-Speyerdorf — Lustadt) erschlossen.

2.2 Verkehrsbelastungen

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung Neustadt-Ost* wurden im Marz 2017 au-
Berhalb der Ferienzeiten an Standardwerktagen an zehn Knotenpunkten in
der Zeit von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr Verkehrsmengener-
hebungen in Form von Knotenstromzahlungen durchgefihrt. Die Erfassung
der Verkehrsmengen erfolgte dabei Uber videobasierte Zahlungen. Mit diesen
Zahlungen werden sowohl die Starke der Verkehrsbelastungen als auch die
zeitliche und rdumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die Auswer-
tung der Zahlung erfolgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung
und Fahrzeugart unterschieden wurde.

Bei diesen Verkehrserhebungen wurden auch die Knotenpunkte Speyerdorfer
Stral3e / Louis-Escande-Stral3e / Nachtweide und B 39 / Louis-Escande-
Stral3e erhoben. Aus diesen Zahlungen lassen sich demnach folgende Ver-
kehrsmengen fir den Querschnitt der Louis-Escande-Stral3e herleiten (Ta-
belle 1):

Querschnitt Vormittag Nachmittag
gesamt Spitzen- gesamt Spitzen-
stunde stunde
[Kfz/4h] [Kfz/h] [Kfz/ah] [Kfz/h]
Louis-Escande-Stralie 2.075 879 3.001 1.495

Tabelle 1. Querschnittbelastung Louis-Escande-Stral3e Marz 2017

Die Louis-Escande-Stral3e weist demnach sehr hohe Spitzenstundenanteile
auf, die aufgrund ihrer Funktion als Sammelstral3e mit viel Gewerbe im Umfeld
zu erklaren sind.

Zusatzlich wurde das bestehende Verkehrsmodell anhand der Ergebnisse der
Verkehrszéhlung im Untersuchungsgebiet feingeeicht. Fur die Louis-
Escande-Stral3e ergibt sich demnach eine tagliche Kfz-Verkehrsbelastung
von etwa 7.500 Kfz/24h.

1 R+T: Verkehrsuntersuchung Neustadt-Ost; Neustadt an der WeinstraRe. Darmstadt, Mai 2018.
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2.3  Prognose-Nullfall 2035

Um die Wirkungen einer Planungsmalf3name beurteilen zu kdnnen, ist ein Ver-
gleich mit einem Bezugsfall (dem Prognose-Nullfall) erforderlich. Dieser Prog-
nose-Nullfall bildet ab, wie sich die Verkehrsbelastungen im Umfeld bis zum
Prognosejahr 2035 entwickeln. Der Prognose-Nullfall beinhaltet somit die Ver-
kehrsinfrastruktur des Prognosejahres sowie die entsprechende Verkehrs-
nachfrage — jedoch ohne die geplante Gewerbenutzung des Gebietes Lange
Strahlacker.

In diesem Zusammenhang wurde davon ausgegangen, dass alle beriicksich-
tigten Entwicklungen der Verkehrsuntersuchung Neustadt-Ost?! bis zum Prog-
nosejahr 2035 umgesetzt sein wirden. Dies beinhaltet sowohl die prognosti-
zierten Wohn- und Gewerbeentwicklungen wie auch die Umsetzung der zu-
satzlichen Stralenverbindung zwischen der Winzinger StralRe und der Spey-
erdorfer Stral3e ("Winzinger Spange").

Des Weiteren wurde auch die aktuelle regionalisierte Bevolkerungsvorausbe-
rechnung fur Rheinland-Pfalz beriicksichtigt?, nach der bis zum Jahr 2035 in
Neustadt an der WeinstralBe mit einem Bevolkerungsriickgang von etwa
-0,9 Prozent zu rechnen ist. Die Verteilung der Bevolkerung im Stadtgebiet
wird sich durch die Entwicklung neuer Wohngebiete leicht veréndern. Dies ist
durch die Abbildung der geplanten Neubaugebiete im Verkehrsmodell bertck-
sichtigt.

Zusatzlich sind weitere Effekte fur Anderungen im Quell- und Zielverkehr ver-
antwortlich. Diese werden Uber die Bundesprognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen® sowie weitere Veroffentlichungen zur allgemeinen
Verkehrsentwicklung?* hergeleitet. Demnach wird in der Region fir den Prog-
nosehorizont ein allgemeiner Verkehrszuwachs entlang des tberregionalen
StralRennetzes (Autobahnen und Bundesstral3en) erwartet. Fir die durch das
Stadtgebiet von Neustadt a.d.W. verlaufende B 38 und B 39 aber auch die
Landesstral3en wird daher eine Steigerung des Kfz-Verkehrs unterstellt. Aus
diesem Grund wird fir die ibergeordneten Verkehrsmengen des Planfalls aus
der Verkehrsuntersuchung Neustadt-Ost im Pkw-Verkehr von einem Zuwachs
von 4 Prozent und im Schwerverkehr von 8 Prozent ausgegangen.

Mithilfe der entsprechenden Berechnungen im Verkehrsmodell ergibt sich so-
mit fur die Louis-Escande-Stral3e eine tagliche Kfz-Verkehrsbelastung von
etwa 9.500 Kfz/24h.

2 Statistische Landesamt Rheinland-Pfalz: Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz — Fiinfte regi-
onalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung. (Basisjahr 2017). Bad Ems, Februar 2019.

3 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS): Prognose der deutschland-
weiten Verkehrsverflechtungen 2030, Berlin 2014.

4 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell PKW-Szenarien bis 2040, Hamburg 2014.
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Die daraus abgeleiteten Verkehrsmengen am Querschnitt der Louis-Escande-
Stral3e in den Spitzenstunden sind in Abbildung 2 aufgezeigt.

595 475

0. ™ 640

Vormittag Nachmittag
[Kfzh] wlag: Openstisel [Kfzh]

Abbildung 2: Querschnittbelastungen Spitzenstunden — Nullfall 2035

3 Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das
umliegende StralRennetz ist es erforderlich, den zukinftigen Kfz-Neuverkehr
(Zu- und Abfluss) durch die geplante Entwicklung des Gebietes in Starke und
Richtung abzuschatzen. Dies geschieht sowohl fur den gesamten Tagesver-
kehr als auch fir die Spitzenstunden.

3.1 Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die Fach-
literatur>*® vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben und den Angaben potentieller
Nutzungsinteressenten werden die Ergebnisse auf Plausibilitdt gepruft. Far
die Berechnung des induzierten Verkehrs der kinftigen Nutzungen werden
Beschatftigtenverkehre, Kunden- und Besucherverkehre, sowie Wirtschafts-
verkehre anhand einzelner Nutzungsanspriche und Kenngréf3en unterschie-
den und anschlieRend das Gesamtverkehrsaufkommen ermittelt.

5 Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

6 Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.
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Das aktuelle Konzept sieht bei einer Nettobaulandflache von etwa 5,9 ha die
Ansiedlung eines Baustoffhofes (ca. 2,7 ha) und eines Autohauses (ca.
2,2 ha) vor. Ein potentieller Nutzer der restlichen Flache von etwa 1,0 ha ist
noch nicht bekannt.

Durch diese geplanten Entwicklungen ist mit etwa 220 zusatzlichen Beschéf-
tigten zu rechnen, welche am Tag etwa 380 Kfz-Fahrten durchfiihren. Der
Kunden- und Besucherverkehrs wird mit etwa 700 Kfz-Fahrten und der Wirt-
schaftsverkehrs mit etwa 260 Kfz-Fahrten am Tag abgeschatzt, wobei davon
etwa 120 Fahrten durch Lastkraftwagen durchgefuhrt werden. Die detaillierte
Abschétzung der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 1.

Die neuen Nutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr von etwa
1.340 Kfz/24h (jeweils etwa 670 Fahrten im Quell- sowie im Zielverkehr).

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Maf3geblich fur die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung des Gebiets sind
die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Fir die weitere Bear-
beitung werden die Verkehrsanteile wahrend der Spitzenstunden aus normier-
ten Tagesganglinien’*® abgeleitet, die auf empirischen Untersuchungen ba-
sieren. Somit verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Tabelle 2
auf die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde.

Nutzergruppen vormittagliche Spitzenstunde | nachmittagliche Spitzenstunde

Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Beschaftigte 29,0 % 45 % 1,0% 14,0%
Kunden / Besucher 25% 1,0% 12,0 % 10,5 %
Wirtschaftsverkehr 55% 9,0 % 7.0 % 8,0 %

Tabelle 2: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden
folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

o Zielverkehr vormittéagliche Spitzenstunde: 72 Kfz/h
e Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 24 Kfz/h

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 48 Kfz/h
e Quellverkehr nachmittéagliche Spitzenstunde: 69 Kfz/h

7 Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

8 infas - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitét in Deutschland — MiD (beauftragt
vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur). Bonn 2019.
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3.3  ErschlieBung und Verkehrsverteilung
Das Gewerbegebiet Lange Strahlacker soll Uber eine direkte Anbindung an
die Louis-Escande-Stral3e erschlossen werden. Aktuell wird die Einrichtung
eines Kreisverkehrsplatze geplant, da zukunftig auch westlich des Anschluss-

knotens Entwicklungsflachen erschlossen werden sollen (Kapitel 5).

B
G

5 }i
- "Lange Strahlzcker

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
Abbildung 3: zuklnftige ErschlieBung Gewerbegebiet Lange

Die Verkehrsverteilung am Knotenpunkt wurde tber das Verkehrsmodell be-

stimmt (Kapitel 4.1).

4 Prognose (Planfall 2035)

Prognosebelastung im Stralennetz mit neuen Nutzungen

4.1

Diese ErschlieBungssituation sowie der prognostizierte Neuverkehr wurde in
das Verkehrsmodell eingepflegt und bilden somit den Planfall 2035. Die Ver-
kehrsumlegungen zeigen dabei eine erhdhte Orientierung der Neuverkehre
nach Suden, so dass etwa 2/3 der induzierten Verkehre tber die stidliche B 39
abgewickelt werden und 1/3 der induzierten Verkehre sich nach Norden ori-
entieren. Insgesamt wird der Querschnitt der Louis-Escande-Stral3e nur ge-
ringfigig mehr belastet (um etwa 10 Prozent). Die daraus abgeleiteten

2020-11-19_RT_Neustadt_VU_B-Plan_Strahlacker.docx
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Verkehrsmengen am Anschlussknoten mit der Louis-Escande-Stral3e in den
Spitzenstunden sind in Abbildung 4 aufgezeigt.

995 475
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen Anschlussknoten — Planfall 2035

4.2 Leistungsfahigkeiten Planfall 2035

Fur den geplanten Kreisverkehrsplatz am Anschlussknoten sind die Leis-
tungsfahigkeiten zu Uberprifen. Fur die Berechnung und Beurteilung der Leis-
tungsfahigkeiten wird das Handbuch fir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS)® herangezogen. Die abschlieRende Bewertung erfolgt
durch die Einteilung in eine Verkehrsqualitatsstufe abh&ngig von der mittleren
Wartezeit. Im HBS werden dafiir sechs verschiedene Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) definiert. Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F
die schlechteste. Durch diese Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung ge-
mal3 dem schulischen Notensystem vorgenommen werden (A = "sehr gut”, B
="gut", C = "befriedigend”, D = "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "un-
genugend”). Angestrebt wird im Allgemeinen eine noch "ausreichende™ Ver-
kehrsqualitatsstufe D, die bei unsignalisierten Knotenpunkten bei einer mittle-
ren Wartezeit fur den Kfz-Verkehr kleiner oder gleich 45 Sekunden gilt. Die
Verkehrsqualitatsstufe E zeigt das Erreichen der Kapazitat an — es bilden sich
Ruckstaus. Bei der Verkehrsqualitatsstufe F ist die Anlage dahingehend tber-
lastet. Es lassen sich sehr lange Wartezeiten nachweisen und es bilden sich
stetig wachsende Ruckstaus an den Zufahrten.

Die zu Grunde gelegten Kfz-Belastungen fiir die Spitzenstunden am Knoten-
punkt sind in Abbildung 4 schematisch dargestellt. Die maf3geblichen kriti-
schen Kennwerte der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur den Kfz-Verkehr
sind in Tabelle 3 aufgelistet. Ausfuhrlich sind die Berechnungsergebnisse in
Anlage 2 aufgefuhrt.

9 Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S Stadtstraf3en. Kéln 2015.
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Anschlussknoten Planfall 2035
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.000 1.235
mittlere Wartezeit [s] 6,9 6,9
(unglinstigster Fahrzeugstrom) (Zufahrt Stid) | (Zufahrt Nord)
Verkehrsqualitatsstufe A A

Tabelle 3: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte Planfall 2035

Es zeigt sich, dass der Anschlussknotenpunkt ohne Einschrankungen mit sehr
hoher Leistungsfahig betrieben werden kann.

5 zukunftiges Gewerbeflachenkonzept (Planfall 2035 +)

Bei der Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Gewerbegebiets
Lange Strahlacker ist zusatzlich zu beriicksichtigen, dass dieses Gewerbege-
biet lediglich nur ein erster Abschnitt einer wesentlich gréReren Gewerbefla-
chenentwicklung in diesem Bereich darstellt. Bis zum Planungshorizont 2035
ist davon auszugehen, dass in direkter Nachbarschaft des Gewerbegebiets
Lange Strahlacker weitere Gewerbeflachen ausgewiesen werden. In einer
ersten Naherung wird davon ausgegangen, dass etwa 20 ha Nettobaulandfla-
che entwickelt werden, wovon sich etwa 1/3 westlich und 2/3 6stlich der Louis-
Escande-StraRe befinden. Diese Flachen sollen ebenfalls Uber den An-
schlussknotenpunkt erschlossen werden.

5.1 Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Fur die zukUnftige Situation werden, wie in Kapitel 3.1, ebenfalls die induzier-
ten Verkehrsmengen fiir eine Nettobaulandflache von 20 ha ermittelt.

Durch diese zusatzlichen Entwicklungen ist mit weiteren etwa 1.000 Beschaf-
tigten zu rechnen, welche am Tag etwa 1.850 Kfz-Fahrten durchfihren. Der
Kunden- und Besucherverkehrs wird mit etwa 3.200 Kfz-Fahrten und der Wirt-
schaftsverkehrs mit etwa 1.3500 Kfz-Fahrten am Tag abgeschéatzt, wobei da-
von etwa 700 Fahrten durch Lastkraftwagen durchgeftihrt werden. Die detail-
lierte Abschatzung der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 3.

Die neuen Nutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr von etwa
6.400 Kfz/24h (jeweils etwa 3.200 Fahrten im Quell- sowie im Zielver-
kehr).
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5.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Unter Verwendung der in Kapitel 3.2 aufgeflhrten Anteile ergibt sich in den
jeweiligen Spitzenstunden folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen durch
die zusatzlichen Nutzungen des Planfall 2035 +:

Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 344 Kfz/h
Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 119 Kfz/h

Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 224 Kfz/h
Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 324 Kfz/h

5.3 Prognosebelastung im Stral3ennetz mit neuen Nutzungen

Durch die Einpflegung der prognostizierten Neuverkehre in das Verkehrsmo-
dell, zeigte die nachfolgende Umlegung vergleichbare Verkehrsverteilungen
am Anschlusskontenpunkt. Die aus den Ergebnissen der Verkehrsmodellbe-
rechnungen abgeleiteten Verkehrsmengen in den Spitzenstunden am An-
schlussknoten mit der Louis-Escande-Stralie sind in Abbildung 5 aufgezeigt.

Vormittag Nachmittag
[Kfzh] [Kfzh] :

Abbildung 5: Verkehrsbelastungen Anschlussknoten — Planfall 2035 +

5.4 Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 +

Fur die zukinftige Situation wird, wie im Planfall (Kapitel 4.2), ebenfalls die
Leistungsfahigkeiten bestimmt. Es wird dabei Uberprift, ob das zusatzliche
Verkehrsaufkommen am Anschlussknotenpunkt leistungsfahig abgewickelt
werden kann.

Die zu Grunde gelegten Kfz-Belastungen flr die Spitzenstunden am Knoten-
punkt sind in Abbildung 5 schematisch dargestellt. Die maf3geblichen kriti-
schen Kennwerte der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir den Kfz-Verkehr
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sind in Tabelle 4 aufgelistet. Ausfihrlich sind die Berechnungsergebnisse in
Anlage 4 aufgefihrt.

Anschlussknoten Planfall 2035 +
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.430 1.745
mittlere Wartezeit [s] 14,4 12,3
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (Zufahrt Sud) | (Zufahrt Nord)
Verkehrsqualitatsstufe B B

Tabelle 4: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte Planfall 2035 +

Es zeigt sich, dass der Anschlussknotenpunkt nun eine Qualitatsstufe
schlechter als im Planfall 2035 einzuordnen ist. Nichtsdestotrotz ist die Leis-
tungsfahigkeit "gut" und der Knotenpunkt kann ohne Einschrankungen mit ho-
her Leistungsfahig betrieben werden.

Vor einer Umsetzung des Gewerbeflachenkonzept sollten aber zusatzliche
Untersuchungen bezlglich der weiteren Knotenpunkte im Umfeld und hin-
sichtlich einer optimalen ErschlieBung durchgefiihrt werden (méglicherweise
eine zweite Anbindung mit neuer ErschlieBungsstralRe). Dabei sind auch ge-
plante Entwicklungen zu beriicksichtigen. So wird der im Stden angrenzende
Kreisverkehrsplatz B 39 / Louis-Escande-StralRe aktuell Gberplant und soll
aufgrund aktueller Leistungsfahigkeitsdefizite erttichtigt werden (Kapitel 7).

6 Dimensionierung des Kreisverkehrsplatzes

AuRerhalb bebauter Gebiete empfehlen die Richtlinien® fir die prognostizier-
ten Verkehrsmengen einen kleinen Kreisverkehrsplatz mit einem Auf3en-
durchmesser von 40 m. Die Breite des Kreisrings soll dabei 6,50 m betragen.
Die Fahrstreifenbreiten sollen neben dem Fahrbahnteiler in den Knotenpunkt-
zufahren zwischen 3,50 m und 4,00 m betragen und in den Knotenpunktaus-
fahrten zwischen 3,75 m und 4,50 m.

Ein solcher kleiner Kreisverkehrsplatz wurde auch fiir die Leistungsfahigkeits-
berechnung als Grundlage der Berechnung angesetzt.

10 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Merkblatt fir die Anlage
von Kreisverkehren. Kéln 2006.
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7 Angrenzender Knotenpunkt B 39 / Louis-Escande-Stralde

Der im Suden angrenzende Kreisverkehrsplatz B 39 / Louis-Escande-Stral3e
weist im aktuellen Bestand Leistungsfahigkeitsdefizite aufl! und soll ertiichtigt
werden. Dazu bestehen konkrete Planungen von Seiten des Landesbetriebs
Mobilitat Rheinland-Pfalz. Ein aktueller Vorentwurf sieht dabei zwischen den
Knotenpunktarmen B 39 Nordwest und B 39 Sid die Einrichtung eines By-
passes vor. Zusatzlich ist eine zweistreifige Fiihrung der Kreisfahrbahn zwi-
schen den Knotenpunktarmen B 39 Sid und Louis-Escande-Stralie vorgese-
hen, da fur einen richtlinienkonformen Bypass keine ausreichenden Flachen
zur Verflgung stehen.!?

Eine derartige Sonderform sehen die standardisierten Berechnungsverfahren
fur Kreisverkehre nicht vor. Aus diesem Grund wurde fir die nachfolgenden
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen der Weg gewahlt, dass erst ein Kreisver-
kehr ohne einen Bypass zwischen B 39 Sud und Louis-Escande-Stralie rech-
nerisch geprift wird und dann ein Kreisverkehr mit einem Bypass zwischen
diesen beiden Armen. Die tatsachliche Leistungsfahigkeit vor Ort wird sich
wahrscheinlich eher an der rechnerischen Lésung mit zusatzlichem Bypass
orientieren, auch wenn die Kapazitaten niedriger sein werden als im Rechen-
verfahren.

Fur eine detaillierte Aussage mussten die auftretenden Wartezeiten mithilfe
eines mikroskopischen Simulationsmodells zur Nachbildung des Stral3enver-
kehrs Uber Einzelfahrzeugsimulationen durchgefiuihrt werden. Eine solche
Mikrosimulation ist jedoch deutlich aufwendiger durchzufiihren, weswegen
vorerst darauf verzichtet wird.

Fir die zukunftige Situation werden somit, wie im Planfall beschrieben (Kapi-
tel 4.2), die Leistungsfahigkeiten bestimmt. Es wird dabei Uberprift, ob das
zusatzliche Verkehrsaufkommen am angrenzenden Kreisverkehrsplatz B 39 /
Louis-Escande-Stral3e leistungsfahig abgewickelt werden kann. Dazu wurden
die Verkehrsmengen aus dem umgelegten Verkehrsmodell herangezogen.
Abbildung 6 zeigt dabei schematisch, wie sich die induzierten Verkehre der
neuen Nutzungen am Kreisverkehr aufteilen.

11 R+T: Verkehrsuntersuchung Neustadt-Ost; Neustadt an der WeinstraRe. Darmstadt, Mai 2018.

12 E-Mail von der Stadt Neustadt an der WeinstraBe vom 6. August 2020 mit einem Vorabzug des
Knotenpunkt-Vorentwurfes aus 03/2019.
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Vormittag ] - Nachmittag |
[Kfz/] [Kfz/]
10 20
20 15
25 20
10 258

Abbildung 6: Neuverkehre Kreisverkehrsplatz — Planfall 2035

Die mal3geblichen kritischen Kennwerte der Leistungsfahigkeitsuntersuchung
fur den Kfz-Verkehr sind in Tabelle 5 aufgelistet. Ausfuhrlich sind die Berech-
nungsergebnisse in Anlage 5 aufgefihrt.

Anschlussknoten Planfall 2035

Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 2.135 2.510
Egggﬁzg\g‘; ggin B 39 und Louis- ohne Bypass mit Bypass ohne Bypass
mittlere Wartezeit [s] 111,1 10,5 44,0
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (B 39 sud) (L-E-S) (L-E-S)
Verkehrsqualitatsstufe F B D

Tabelle 5: zusatzliche Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte Planfall 2035

Es zeigt sich, dass der ertlichtige Kreisverkehrsplatz am Nachmittag ohne zu-
satzlichen Bypass zwischen B 39 und Louis-Escande-Stral3e leistungsfahig
betrieben werden kann. Die Leistungsfahigkeit liegt dabei im Grenzbereich
zwischen den Qualitatsstufen D und E, was auch durch die prognostizierten
Ruckstaulangen von bis zu 20 Fahrzeugen in der sudlichen B 39 und Louis-
Escande-Straf3e deutlich wird.

Fur die vormittagliche Spitzenstunde wird fir einen Kreisverkehrsplatz ohne
zusatzlichen Bypass keine Leistungsfahigkeit nachgewiesen (QSV = F). Bei
einem Kreisverkehr mit einem richtliniengerechten Bypass ergibt sich dahin-
gegen eine gute Leistungsfahigkeit mit lediglich etwa 10 Sekunden mittlerer
Wartezeit beim ungunstigsten Fahrstrom. Die derzeit praferierte Bauform wird
bei Umsetzung einen Wert zwischen beiden Berechnungen ergeben. Dabei
ist davon auszugehen, dass eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehrs-
strome moglich ist.
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Im nachsten Arbeitsschritt wurden die zuséatzlichen induzierten Verkehre aus
dem Planfall 2035 + umgelegt (Kapitel 5) und die entsprechenden Leistungs-
fahigkeitsuntersuchungen durchgefiihrt. Abbildung 7 zeigt dabei schema-
tisch, wie sich die induzierten Verkehre der neuen Nutzungen aus dem Plan-
fall 2035 + am Kreisverkehr aufteilen.

Vormittag+ Nachmittag+
[Kfzh] [Kfzh]
60 140
145 130 o (75
45 125

Abbildung 7: Neuverkehre Kreisverkehrsplatz — Planfall 2035

Die maf3geblichen kritischen Kennwerte der Leistungsfahigkeitsuntersuchung
fur den Kfz-Verkehr sind in Tabelle 6 aufgelistet. Ausfuhrlich sind die Berech-
nungsergebnisse in Anlage 6 aufgefihrt.

Anschlussknoten Planfall 2035 +

Spitzenstunde Vormittag Nachmittag

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 2.405 2.820

Egszsészc\:lg;gzegtzgg und ohne Bypass| mit Bypass |ohne Bypass| mit Bypass
mittlere Wartezeit [s] 456,6 12,2 353,4 353,4
(unguinstigster Fahrzeugstrom) (B 39 sud) (L-E-S) (L-E-S) (L-E-S)
Verkehrsqualitatsstufe F B F F

Tabelle 6: zusétzliche Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte Planfall 2035 +

Die Berechnungen zeigen auf, dass der zusatzliche Bypass zwischen B 39
und Louis-Escande-Stral3e keinen rechnerischen Einfluss auf die Verkehrs-
mengen hat, die von der Louis-Escande-Stral3e in den Kreisverkehr einfahren.
Da diese Menge im Planfall 2035 + deutlich Uber den Kapazitatsgrenzen ei-
nes derartigen Kreisverkehrs liegen, kann auch mit einem zuséatzlichen By-
pass keine Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden.

Dies macht deutlich, dass der verkehrliche Anschluss der zukiunftigen Gewer-
beflachen nicht alleinig Uber die Louis-Escande-Strafie fiihren kann. Aus die-
sem Grund muss vor einer Umsetzung des Gewerbeflachenkonzept eine
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erganzende verkehrliche Untersuchung zur Bestimmung der optimalen Er-
schlieBung durchgefuhrt werden.

8 Zusammenfassung und Fazit

Im Ortsgebiet Lachen-Speyerdorf von Neustadt an der Weinstral3e soll mit
Anschluss an die Louis-Escande-StraRe das Gewerbegebiet Lange
Strahlacker entwickelt werden. Die entsprechende bauliche Entwicklung soll
durch einen Bebauungsplan geregelt werden.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich die neuen Nutzun-
gen verkehrlich auf das umgebende Stral3ennetz auswirken. Grundlage der
verkehrlichen Bewertung ist das bestehende Verkehrsmodell, das fur das Un-
tersuchungsgebiet fur einen Prognosehorizont 2035 aktualisiert wurde.

Aufgrund der neuen Nutzungen wird mit einer induzierten Verkehrsmenge von
etwa 1.340 Kfz/24h gerechnet (670 Kfz/24h jeweils zu- und abflieRend). Aus
Tagesganglinien wurden die Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Demnach
betragt in der vormittaglichen Spitzenstunde der Zielverkehr 72 Kfz/h und der
Quellverkehr 24 Kfz/h — in der nachmittaglichen Spitzenstunde betragt der
Zielverkehr 48 Kfz/h und der Quellverkehr 69 Kfz/h.

Die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen wurden auf das vorhandene
Stral3ennetz aufgebracht. Es zeigt sich, dass die Verkehrsmengen auf der der
Louis-Escande-Stral3e nur geringfligig steigen (um etwa 10 Prozent).

Fur die Prognosesituation wurden die Leistungsfahigkeiten an den relevanten
Knotenpunkten geprift. Dabei wird deutlich, dass der geplante kleine Kreis-
verkehr mit einem AufRendurchmesser von 40 m eine sehr gute Leistungsfa-
higkeit aufweist und die prognostizierten Verkehrsmengen ohne Einschran-
kungen abwickeln kann.

Aus verkehrlicher Sicht kann demnach der Realisierung des geplanten
Vorhabens zugestimmt werden.

Auch bei einer zusatzlichen prognostizierten Gewerbeflachenentwicklung von
20 ha Nettobaulandflache im direkten Umfeld ist dieser Kreisverkehr ausrei-
chend dimensioniert, um die zu erwartenden Verkehrsmengen leistungsfahig
abzuwickeln. Jedoch ist dann der angrenzende Knotenpunkt B 39 / Louis-
Escande-Stral3e Uberlastet, weswegen vor einer Umsetzung des Gewerbefla-
chenkonzepts eine weitergehende verkehrliche Untersuchung zur Bestim-
mung der optimalen Erschliel3ung durchzufiihren ist.
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Anlage 1
Verkehrsaufkommen neue Nutzungen — Planfall 2035



Anlage 3

R VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
_|_ I
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs
planung
Planfall +

Nettobaulandflache [ha] 5,90 20,00
Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.340 6.391
Zielverkehr [Kfz / 24h] 670 3.196
Quellverkehr [Kfz / 24h] 670 3.196
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 96 463
Zielverkehr [Kfz/h] 72 344
Quellverkehr [Kfz/h] 24 119
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 117 548
Zielverkehr [Kfz/h] 48 224
Quellverkehr [Kfz/h] 69 324
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t)
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 118 688
Zielverkehr [Lkw/24h] 59 344
Quellverkehr [Lkw/24h] 59 344
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 10 50
Zielverkehr [Lkw/h] 4 19
Quellverkehr [Lkw/h] 6 31
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 10 52
Zielverkehr [Lkw/h] 4 24
Quellverkehr [Lkw/h] 6 28




VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
Anlage 3
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Planfall +
sonstige
Nutzung

Planfall
sonstige

Autohaus Az

Baustoffhof

Gewerbenutzung

Nettobaulandflache [ha] 5,90 2,70 2,20 1,00 20,00
Beschaéftigte je ha Baulandflache [Pers./ha] 30 40 50 50
Beschaftigte [Pers.] 219 81 88 50 1.000
Beschaéftigtenverkehr

Wege/Beschéftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,25 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85% 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 447 172 168 106 2.125
MIV-Anteil [%] 95% 95% 95% 95%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 387 149 146 92 1.836
Zielverkehr [Kfz/24h] 194 75 73 46 918
Quellverkehr [Kfz/24h] 194 75 73 46 918
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29,0% 29,0% 29,0% 29,0%
Quellverkehr [%] 4.5% 4,5% 4,5% 4,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 64 25 24 15 307
Zielverkehr [Kfz/h] 56 22 21 13 266
Quellverkehr [Kfz/h] 8 3 3 2 41
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1,0% 1,0% 1,0% 1,0%
Quellverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 28 11 11 6 138
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 0 9
Quellverkehr [Kfz/h] 26 10 10 6 129




VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
Anlage 3
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Baustoffhof

Planfall

Autohaus

sonstige

sonstige

Nutzung

Nutzung

Nettobaulandflache [ha] 2,70 2,20 1,00 20,00
Beschaftigte [Pers.] 219 81 88 50 1.000
Besucherverkehr

Wege/Beschéftigtem [Wege/Person] 3,0 5,0 3,5 3,5
Summe Wege Besucher [Wege] 858 243 440 175 3.500
MIV-Anteil %] 100% 100% 100% 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,4 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 696 221 315 160 3.182
Zielverkehr [Kfz/24h] 348 111 158 80 1.591
Quellverkehr [Kfz/24h] 348 111 158 80 1.591
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
Quellverkehr [%] 1,0% 1,0% 1,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 13 4 6 3 56
Zielverkehr [Kfz/h] 9 3 4 2 40
Quellverkehr [Kfz/h] 4 1 2 1 16
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12,0% 12,0% 12,0% 12,0%
Quellverkehr [%] 10,5% 10,5% 10,5% 10,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 79 25 36 18 358
Zielverkehr [Kfz/h] 42 13 19 10 191
Quellverkehr [Kfz/h] 37 12 17 8 167
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R+T Anlage 3
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Planfall Planfall +
sonstige sonstige
Nutzung Nutzung

Gewerbenutzung Summe Baustoffhof Autohaus

Nettobaulandflache [ha] 2,70 2,20 1,00 20,00
Beschaftigte [Pers.] 219 81 88 50 1.000
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen [ [wege/Person] 0,5 0,5 0,5 0,5
Summe Wege [Wege] 110 41 44 25 500
MIV-Anteil [%] 100% 100% 100% 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 100 37 40 23 455
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 60% 15% 50% 50%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 157 89 22 46 918
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 257 126 62 69 1.373
Zielverkehr [Kfz/24h] 129 63 31 85 687
Quellverkehr [Kfz/24h] 129 63 31 85 687
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5% 5,5% 5,5% 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 19 9 5] 5] 100
Zielverkehr [Kfz/h] 7 3 2 2 38
Quellverkehr [Kfz/h] 12 6 3 3 62
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 18 9 4 5] 103
Zielverkehr [Kfz/h] 8 4 2 2 48
Quellverkehr [Kfz/h] 10 5] 2 3 55
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50% 30% 50% 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 118 64 18 36 688
Zielverkehr [Lkw/24h] 59 32 9 18 344
Quellverkehr [Lkw/24h] 59 32 9 18 344
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 10 5] 2 3 50
Zielverkehr [Lkw/h] 4 2 1 1 19
Quellverkehr [Lkw/h] 6 3 1 2 31
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 10 5] 2 3 52
Zielverkehr [Lkw/h] 4 2 1 1 24
Quellverkehr [Lkw/h] 6 3 1 2 28




Anlage 2
Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 — Spitzenstunden



Anlage 2

R VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
T

Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

vormittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Planfall_AM _krs
Projekt: MW B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: P1968
Knoten: Anschlussknoten
Stunde: vormittagliche Spitzenstunde - Planfall

Wartezeiten

n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt West 1 1 395 0 907 0,00 907 0,0 A
2 | L-E-S Sud 1 1 26 674 1221 0,55 547 6,9 A
3 | Zufahrt Ost 1 1 625 35 727 0,05 692 6,1 A
4 | L-E-S Mord 1 1 24 371 1223 0,30 852 47 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
MName - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt West 1 1 395 0 907 0,0 0 0 A
2 | L-E-S Sud 1 1 26 674 1221 0,9 4 6 A
3 | Zufahrt Ost 1 1 625 35 727 0,0 0 0 A
4 | L-E-S Nord 1 1 24 371 1223 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Ober alle Zufahrten ;1080 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1000 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 1,7 Fz-hih

Mittl. Wartezeit aber alle Fz : 6,2 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HES 2015

Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Stauldngen o Wu, 1997

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL B.1.6

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




Anlage 2

R VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
T

Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Planfall_PM_krs
Projekt: MW B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: P1968
Knoten: Anschlussknoten
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall

Wartezeiten

n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt West 1 1 718 0 658 0,00 658 0,0 A
2 | L-E-S Sud 1 1 16 529 1230 0,43 701 5.3 A
3 | Zufahrt Ost 1 1 490 75 831 0,09 756 51 A
4 | L-E-S Mord 1 1 49 669 1201 0,56 532 6,9 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
MName - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt West 1 1 718 0 658 0,0 0 0 A
2 | L-E-S Sud 1 1 16 529 1230 0,5 2 3 A
3 | Zufahrt Ost 1 1 490 75 831 01 0 0 A
4 | L-E-S Nord 1 1 49 669 1201 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Ober alle Zufahrten ;1273 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1235 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 21 Fz-hih

Mittl. Wartezeit aber alle Fz B, s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HES 2015

Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Stauldngen o Wu, 1997

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL B.1.6

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




Anlage 3
Verkehrsaufkommen neue Nutzungen — Planfall 2035 +



VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.

R—l—T Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr
Verkehrs-

planung

Nettobaulandflache [ha] 5,90

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.340
Zielverkehr [Kfz / 24h] 670
Quellverkehr [Kfz / 24h] 670
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 96
Zielverkehr [Kfz/h] 72
Quellverkehr [Kfz/h] 24
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 117
Zielverkehr [Kfz/h] 48
Quellverkehr [Kfz/h] 69

davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t)

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 118
Zielverkehr [Lkw/24h] 59
Quellverkehr [Lkw/24h] 59
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 10
Zielverkehr [Lkw/h] 4
Quellverkehr [Lkw/h] 6
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 10
Zielverkehr [Lkw/h] 4

Quellverkehr [Lkw/h] 6




RT

VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.

Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Planfall

sonstige

Autohaus Az

Baustoffhof

Gewerbenutzung

Nettobaulandflache [ha] 5,90 2,70 2,20 1,00
Beschaéftigte je ha Baulandflache [Pers./ha] 30 40 50
Beschaftigte [Pers.] 219 81 88 50
Beschaéftigtenverkehr

Wege/Beschéftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,25 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 447 172 168 106
MIV-Anteil [%] 95% 95% 95%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 387 149 146 92
Zielverkehr [Kfz/24h] 194 75 73 46
Quellverkehr [Kfz/24h] 194 75 73 46
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29,0% 29,0% 29,0%
Quellverkehr [%] 4.5% 4,5% 4,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 64 25 24 15
Zielverkehr [Kfz/h] 56 22 21 13
Quellverkehr [Kfz/h] 8 3 3 2
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1,0% 1,0% 1,0%
Quellverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 28 11 11 6
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 26 10 10 6




RT

VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.

Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr

Verkehrs-
planung

Planfall
sonstige

Autohaus Az

Baustoffhof

Gewerbenutzung

Nettobaulandflache [ha] 2,70 2,20 1,00
Beschéftigte [Pers.] 219 81 88 50
Besucherverkehr

Wege/Beschéftigtem [Wege/Person] 3,0 5,0 3,5
Summe Wege Besucher [Wege] 858 243 440 175
MIV-Anteil [%] 100% 100% 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,4 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 696 221 315 160
Zielverkehr [Kfz/24h] 348 111 158 80
Quellverkehr [Kfz/24h] 348 111 158 80
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,5% 2,5% 2,5%
Quellverkehr [%] 1,0% 1,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 13 4 6 3
Zielverkehr [Kfz/h] 9 3 4 2
Quellverkehr [Kfz/h] 4 1 2 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12,0% 12,0% 12,0%
Quellverkehr [%] 10,5% 10,5% 10,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 79 25 36 18
Zielverkehr [Kfz/h] 42 13 19 10
Quellverkehr [Kfz/h] 37 12 17 8




RT

VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.

Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Planfall

sonstige
Gewerbenutzung Summe Baustoffhof Autohaus 9

Nutzung
Nettobaulandflache [ha] 2,70 2,20 1,00
Beschaftigte [Pers.] 219 81 88 50
Wirtschaftsverkehr Gewerbe
von den im Gebiet Beschéftigten unternommen [ [wege/Person] 0,5 0,5 0,5
Summe Wege [Wege] 110 41 44 25
MIV-Anteil [%] 100% 100% 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 100 37 40 23
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:
von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 60% 15% 50%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 157 89 22 46
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 257 126 62 69
Zielverkehr [Kfz/24h] 129 63 31 85
Quellverkehr [Kfz/24h] 129 63 31 85
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 5,5% 5,5% 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 19 9 5 5
Zielverkehr [Kfz/h] 7 3 2 2
Quellverkehr [Kfz/h] 12 6 3 3
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 18 9 4 5
Zielverkehr [Kfz/h] 8 4 2 2
Quellverkehr [Kfz/h] 10 5] 2 3
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50% 30% 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 118 64 18 36
Zielverkehr [Lkw/24h] 59 32 9 18
Quellverkehr [Lkw/24h] 59 32 9 18
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 10 5] 2 3
Zielverkehr [Lkw/h] 4 2 1 1
Quellverkehr [Lkw/h] 6 3 1 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 10 5] 2 3
Zielverkehr [Lkw/h] 4 2 1 1
Quellverkehr [Lkw/h] 6 3 1 2




Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 + — Spitzenstunden



Anlage 4

R VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
T

Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 + — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

vormittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 +

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Planfall_AM-Plus_krs
Projekt: MW B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: P1968
Knoten: Anschlussknoten
Stunde: vormittagliche Spitzenstunde - Planfall+

Wartezeiten

n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt West 1 1 524 51 805 0,06 754 6,1 A
2 | L-E-S Sud 1 1 118 884 1140 0,78 256 14,4 B
3 | Zufahrt Ost 1 1 691 127 678 0,19 551 7.5 A
4 | L-E-S Mord 1 1 164 483 1100 0,44 617 6,5 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
MName - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt West 1 1 524 51 805 0,0 0 0 A
2 | L-E-S Sud 1 1 118 884 1140 2,3 10 14 B
3 | Zufahrt Ost 1 1 691 127 678 0,2 1 1 A
4 | L-E-S Nord 1 1 164 483 1100 0,5 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahrten ;1545 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1430 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 45 Fz-hih
Mittl. Wartezeit aber alle Fz . s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HES 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL B.1.6

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall 2035 + — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 +

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Planfall_PM-Plus_krs
Projekt: MW B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: P1968
Knoten: Anschlussknoten
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall+
Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Plkw-E/h E -
1 | Zufahrt West 1 1 897 122 530 0,23 408 9,8 A
2 | L-E-S Sud 1 1 108 674 1149 0,59 475 7.9 A
3 | Zufahrt Ost 1 1 568 299 771 0,39 472 8,0 A
4 | L-E-S Mord 1 1 254 726 1023 0,71 297 12,3 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zufahrt West 1 1 897 122 530 0,2 1 1 A
2 | L-E-S Sud 1 1 108 674 1149 1.0 4 6 A
3 | Zufahrt Ost 1 1 568 299 77 04 2 3 A
4 | L-E-S Nord 1 1 254 726 1023 1.7 7 10 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Ober alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

KREISEL B.1.6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1821
1745

4.8
9.8

Pkw-E/h

Fzih

Fz-hih
s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




Anlage 5
Zusatzberechnung Planfall 2035 — Spitzenstunden
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Anlage 5

Zusatzberechnung Planfall 2035 — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

vormittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 - ein Bypass

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-AM 1-Bypass.krs
Projekt: B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: 1968
Knoten: K2
Stunde: Sp-H AM - Planfall mit 1 Bypass
Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Plkw-E/h E -
1 | B39 1 1 218 253 1053 0,24 800 47 A
1 Bypass 1 545 1400 0,39 855 4.4 A
2 | B39 1 1 253 1050 1024 1,03 -26 11,1 F
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 635 361 720 0,50 359 10,5 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B39 1 1 218 253 1053 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 545 1400 - - - A
2 | B39 1 1 253 1050 1024 26,2 46 55 F
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 635 361 720 0,7 3 b B
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit aber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL B.1.6

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2209 1664 Pkw-E/h
2135 1610 Fz/h
343 20,2 Fz-h/h
57.8 452 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
Anlage 5
Zusatzberechnung Planfall 2035 — Spitzenstunden

RT

Verkehrs-
planung

vormittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 - zwei Bypésse

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-AM 2-Bypass . krs

Projekt: B-Plan Lange Strahlacker

Projekt-Nummer: 1968

Knoten: K2

Stunde: Sp-H AM - Planfall mit 2 Bypass

Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 |B39 1 1 218 253 1053 0,24 800 4,7 A
1 Bypass 1 545 1400 0,39 855 4.4 A
2 | B39 1 1 253 635 1024 0,62 389 9.4 A
2 Bypass 1 415 1400 0,30 985 3,7 A
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 635 361 720 0,50 359 10,5 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B39 1 1 218 253 1053 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 545 1400 - - - A
2 | B39 1 1 253 635 1024 1.1 5 7 A
2 Bypass 1 415 1400 - - - A
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 635 361 720 0,7 3 a5 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Ober alle Zufahrten 2209 1249 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2135 1210 Fzrh

Summe aller Wartezeiten 5.7 26 Fz-h'h

Mittl. Wartezeit aber alle Fz 9.7 7.6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat Deutschland: HBS 2015

Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Stauldngen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL B.1.6

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




Anlage 5

R VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
T

Zusatzberechnung Planfall 2035 — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 - ein Bypass

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-PM 1-Bypass.krs
Projekt: B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: 1968
Knoten: K2
Stunde: Sp-H PM - Planfall mit 1 Bypass
Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B39 1 1 468 223 848 0,26 625 6,0 A
1 Bypass 1 760 1400 0,54 640 5.8 A
2 | B39 1 1 223 895 1049 0,85 154 225 C
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 590 686 754 0,91 68 44 0 D
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B39 1 1 468 223 848 0,2 1 2 A
1 Bypass 1 760 1400 - - - A
2 | B39 1 1 223 895 1049 3.8 15 21 C
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 590 686 754 59 19 26 D
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten ;2564 1804 Plkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2510 1770 Fzrh
Summe aller Wartezeiten 16,6 9,7 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz 238 19,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HES 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL .1.6

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




Anlage 6
Zusatzberechnung Planfall 2035 + — Spitzenstunden
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Anlage 6

Zusatzberechnung Planfall 2035 + — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

vormittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 + - ein Bypass

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-PLUS-AM 1-Bypass krs

Projekt: B-Plan Lange Strahlacker

Projekt-Nummer: 1968

Knoten: K2

Stunde: Sp-H AM - Planfall-PLUS mit 1 Bypass

Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Plkw-E/h E -
1 | B39 1 1 243 380 1032 0,37 652 57 A
1 Bypass 1 535 1400 0,38 865 4,3 A
2 | B39 1 1 380 1140 919 1,24 -221 4566 F
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 620 426 731 0,58 305 12,2 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B39 1 1 243 380 1032 04 2 3 A
1 Bypass 1 535 1400 - - - A
2 | B39 1 1 380 1140 919 11,5 122 128 F
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 620 426 7 1.0 4 3} B
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit aber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL B.1.6

Gesamter Verkehr
mit Bypass

2481
2405

1448
216.8

Deutschland: HBS

HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997

Verkehr im Kreis

ohne Bypass

1946
1890

78,8
150,0

2015

HBS (Deutschland)

Plw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

mit T = 3600

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.
Anlage 6
Zusatzberechnung Planfall 2035 + — Spitzenstunden

RT

Verkehrs-
planung

vormittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 + - zwei Bypésse

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-PLUS-AM 2-Bypass krs

Projekt: B-Plan Lange Strahlacker

Projekt-Nummer: 1968

Knoten: K2

Stunde: Sp-H AM - Planfall-PLUS mit 2 Bypass

Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Mame - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B39 1 1 243 380 1032 0,37 652 57 A
1 Bypass 1 535 1400 0,38 865 4.3 A
2 | B39 1 1 380 620 919 0,67 299 121 B
2 Bypass 1 520 1400 0,37 880 4,2 A
3 | Louis-Escande-Stralle 1 1 620 426 731 0,58 305 12,2 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B39 1 1 243 380 1032 04 2 3 A
1 Bypass 1 535 1400 - - - A
2 | B39 1 1 380 620 919 14 5] 9 B
2 Bypass 1 520 1400 - - - A
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 620 426 i 1.0 4 3} B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Ober alle Zufahrten 2481 1426 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2405 1385 Fzrh

Summe aller Wartezeiten 7.8 34 Fz-h'h

Mittl. Wartezeit iber alle Fz 11,6 8,9 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat Deutschland: HBS 2015

Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Stauldngen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL B.1.6

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




RT

VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.

Anlage 6

Zusatzberechnung Planfall 2035 + — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 + - ein Bypass

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-PLUS-PM 1-Bypass krs
Projekt: B-Plan Lange Strahlacker
Projekt-Nummer: 1968
Knoten: K2
Stunde: Sp-H PM - Planfall-PLUS mit 1 Bypass
Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Plkw-E/h E -
1 | B39 1 1 573 318 767 0,41 449 8,2 A
1 Bypass 1 745 1400 0,53 655 56 A
2 | B39 1 1 318 930 970 0,96 40 559 E
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 580 896 761 1,18 -135 3534 F
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B39 1 1 573 318 767 0,5 2 3 A
1 Bypass 1 745 1400 - - - A
2 | B39 1 1 318 930 970 10,5 28 37 E
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 580 896 761 706 82 89 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit aber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL B.1.6

Gesamter Verkehr
mit Bypass

2889
2820

1039
1327

Deutschland: HBS

HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland

Verkehr im Kreis

ohne Bypass

2144
2095

65,0
11,7

2015

)

Plw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

mit T = 3600

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




RT

VU B-Plan Lange Strahlacker - Neustadt a. d. W.

Anlage 6

Zusatzberechnung Planfall 2035 + — Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall 2035 + - zwei Bypasse

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz_-Verkehr

Datei: K2 - B39-LEscande - Planfall-PLUS-PM 2-Bypass krs

Projekt: B-Plan Lange Strahlacker

Projekt-Nummer: 1968

Knoten: K2

Stunde: Sp-H PM - Planfall-PLUS mit 2 Bypass

Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Mame - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 [B39 1 1 573 318 767 0,41 449 8,2 A
1 Bypass 1 745 1400 0,53 655 5,6 A
2 | B39 1 1 318 580 970 0,60 390 9,3 A
2 Bypass 1 350 1400 0,25 1050 35 A
3 | Louis-Escande-Stralle 1 1 580 896 761 1,18 -135 3534 F
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 (B39 1 1 573 318 7er 05 2 3 A
1 Bypass 1 745 1400 - - - A
2 | B39 1 1 318 580 970 1.0 4 7 A
2 Bypass 1 350 1400 - - - A
3 | Louis-Escande-Stralie 1 1 580 896 761 706 82 89 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss ober alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit aber alle Fz

Berechnungsverfahren :

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2889 1794 Pkw-E/h
2820 1760 Fz/h
92,6 57,7 Fz-h/h
118.2 117.9 s pro Fz

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL B.1.6

Deutschland: HBS 2015

HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, Darmstadt




