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1. Einleitung

1. Einleitung

Die Stadt Neustadineder Weinstral3e ist als Aufgabentrager
des dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) firr die Au
stellung des Nahverkehrsplans zustandig. Dieser mittlerweile
dritte Nahverkehrspla@020ff. dient als Grundlage fur die
zukinftige Planung, Finanzierung und deniBetvon
OPNMWLeistungen im Stadtgebiet.

Im Stadtgebiet nutzen taglich rund 21.Geghrgastelen
OPNV zu unterschiedlichen Zwecken. Dabei habendie ve
schiedenen Nutzergruppen jeweils spezifische Anforderu
gen. Berufspendler fordern mdglichst schnelle Veltmgen
mit kurzen Umsteigezeiten, Schiler moglichst direkte Ve
bindungerzur Schule und Personen ohne Réxdern eine
gute Erreichbarkeit von Einkaufsd Versorgungseintie
tungen. Diesen unterschiedlichen Anforderungen gilt es
Rechnung zu tragen. Gleieitig muss der OPNV sowohl fiir
den Aufgabentrager als auch fir den Fahrgast bezahlbar
bleiben.

Nahverkehrsplane treffen entsprechend den gesetzlichen
Regelungen keine Aussagen zur kiinftigen Gestaltung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Als Rudkgrat
OPNV ist er jedoch fiir die Gestaltung der Busverkehre von
hoher BedeutungSo besitzt die Stadt Neustadt an der
Weinstraf’e mit dem Hauptbahnhof und drei weiteren Halte
punkten einen Anschluss an daB&hnNetz RheirNeckar

und ist zudem an die Regidbahn Neustadangebunden.

Die Nahverkehrsplane gehen auch auf die neuen Batwic
lungen im Mobilitatsmarkt eifder OPNV muss auf die
Trends von Interund Multimodalitét, Elektromobilitat,
Pedelecs, etc. reagieren. Neben der rein sektoralen Betrac
tung des OPNV werden daher auch die Schnittstellen zu
anderenVerkehrsangeboten thematisiert.

Dariiber hinaus ist der OPNV als Riickgrat des Umweltve
bundesein wesentlicheBaustein eines nachhaltigen Mabil
tatsverhaltens und soll eine nicht nur umweltfrellioh-

klimaschonende sondern auch reell machbare Alternative

bei der Mobilitdtswahl der Burgerinnen und Birger anbieten.

Des Weiteren muss der Nahverkehrsplan die veranderten
gesetzlichen Rahmenbedingungen Barrierefreiheit le-
riicksichtigenSo soll fiidie Nutzung des OPNV bis zum
01.Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht
werden (88 (3) PBefGjahrzeugseitig wird die Barrierdfre
heit im Rahmen der Vergabeverfahren realisiert.

Damitkommen auf die Stadt Neustadt der WeinstralRe als
Aufgabentrager neue Herausforderungen zu, um trotz der
gestiegenen gesetzlichen Anforderungen sowie derodem
grafischen Veranderungen ein attraktives ORMNyebot
anzubietendaseine Alternative zum motorisierten Indiuid
alverkehr (MIV) bietet und die Mol sicherstellt. Lebes:
qualitat und Attraktivitat des Wohnind Wirtschaftsstande
tes Neustadt adler Weinstral3e weten so erhalten und
verbessert.

Wie bei bisherigen Nahverkehrsplanidrernimmtauch
diesmaldie VRN GmbHas Projektmanagemerbamit
wird erreicht, dass die Nahverkehrsplane im \Gdbiet
aufeinander abgestimmt und strukturell vergleichbar sind.

Besonderes Augenmedilt der verkehrlicha Verflechtung
mit den umliegenden Landkreisen

Die einzelnen Nahveshrsplane finden Eingang in dem

ved dzy R SAGSYy aDSYSAyalYSy bl K@SN] SK
bSOlFNB® 9NJ FlLaad RAS NBftSOIyiaSy t
einzelnen Nahverkehrspldne zusammen. Der gemeinsame

Nahverkehrsplan trifft daruber hinaus einige verbindliche

Regelungen. Diese sind insbesondere i@tsorgaben fiir
Busausschreibungen oder Regelungen zur Tariftreue. Durch

eine zentrale Regelung kénnen Insellésungen vermieden

werden.

Die Erarbeitung des Nahverkehrsplans wurde von Beginn an
durch eine umfangreiche, transparente Beteiligung und
Abstimmung mit den Akteuren des Verfahrens (Stadtvo
stand, Stadtratsfraktionen, Ortsbeiréte, Innenstadtbeirat und
Stadtverwaltung) begleitet. Das Verfahren wurde soikonz
piert, dass verschiedene Erwartungshaltungen an den OPNV
aufgegriffen und beriicksicigtiwerden konnten. Wahrend

der Durchfiihrung des offiziellen Beteiligungsverfahrens
wurde der Nahverkehrsplaantwurf als PDBatei auf der
Internetseite der Stadt Neustadt an défeinstral3e eingr

stellt, so dass alle Burger im Internet ihre Anmerkungen und
Hinweise einbringekonnten
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2. Vorgehen

Der OPNV steht immer in Konkurrenz zum mototésier
Individualverkehr (MIVEoll der OPNV aldternativezum
Pkwerfolgreich sein, muss das Angetleh Mobilitatske-
durfnissen der Nutzer entsprechen. Diisherigen Nahwe
kehrspléane legten ihren Schwerpurddrauf, einen b-
stimmten normativen Kriterienkatalaghbzuarbeiten. So
wurdebeispielsweise Uberpriift, ob eifeestimmte Bedi-
nung$aufigkeit besteht unabhéngiglavon, ob diese den
tatsadlichen Verkehrsstrémen gerechird. Mit dem vo-
liegerden Nahverkehrsplan wird diedesfizit beseitigt. Es
wurde ein verbundweites Verkehrsdell erstellt, das im
regionden MaRstab die Nachfragestromen OPNV und
MIV gleichermaf3ebertcksichtigtDamit kann streckered
zogen der ModaSplitWert (VerhalhisMIV/OPNV) ermittelt
werden. Ziel dieser Analyse ist bisher noch nicht genutzt
OPNWPotenziale festzustellamd daraus planerische o
schlage abzuleiten.

Neben dieser methodischen Neuerung werden in den-akt
ellen Nahverkehrsplan weitere Elemente integridsteht
nicht mehr die Frage des Verkehrsmittels im Vayderd,

5SNJ alf | aaerBabverRehrsplagekvird dahem
weitere Elemente ergét @eheAbbildungl).

Die Erstellung des Nahverkehrsplans umfasst im Wesentl
chenfolgende Themenbereiche:

Bilanzierung des Nahverkehrsplan 2004 und Saclstand
bericht zur Umsetzung des Linienbiindelungskonzepts

OM\tPotenziadnalyse und daraus abgeleitetes
Achsenkonzept

Entwicklung eines Zielkonzegtir den OPNV
MaRnahmenkonzeption zur Umsetzung
Entwicklung erganzender Bausteine

Festschreibung weiterer Standards

Der Nahverkehrsplan gliedert sich in zwei TBéeerste
Teilumfasst die Bilanzierung und die Kernelemente der

sondem die Figea 2 AS 1 2YYS A OKnathy oS ﬁdée%é[skoqz?eﬁﬁloréer zweite Tefiihrt die Angebotsko-

. Kad 51 YA iirfnR jerBeitSdes eigéhén PRed-
nung getragen werden kann, missen attraktive, veithes
und preiswerte Alternaten bereitstehen. Hierfiist ein
leistungsfahigeOPNV als Massenverkehrdalitinabdirg-
bar. Doch der OPKNkann nicht alle individuelléiobilitéts-
bedurfnissebefriedigen. Neue Angebote wie CarSharing
oder Mobilitasmanagement ergizen den OPNV.

zeption weiter aus. Hier werden a. die einzuhaltenden
Mindeststandards (Anforderungsprofil) und anhand von
Liniensteckbriefen das gastrebte Verkehrsangebot gara
er beschrieben. Des Weiteren enthdikserplanerische
Grundlagen wie B. Beschreibung der Linienbiindel und
Bevolkerungszahlen.

Nahverkehrsplan
Stadt Neustadt a.d. W.
2020

Klassischer NVP

Verkehrsangebot Regelverkehr

Ausbildungsverkehr

Pflichtprogramm

Flexible Bedienungsformen
Qualitatsstandards
Barrierefreiheit

Verknupfungspunkte

Bausteine
Mobilitétsmanagement
Fuf- /Radverkehr

Elektromobilitat

Carsharing/Fahrradvermietsysteme

Abbildung1: Gliederung Nahverkehrsplan
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3. Bestandsaufnahme uneanalyse

3.1. OPNVin Neustadt ander WeinstraRe

Nachfolgend wird das Linietnd Fahrtenangebates Bs-
verkehrsdargestellt. Mit Fahrplanstaridezember 2016
verkehrenin Neustadt an deweinstraRensgesamtl.3
Buslinien

SieberRegionalbslinien
(500, 501, 507, 509, 510, 512, 517

VierStadtbuslinier{502, 511, 514, 515

ZweilLinien mit besonderer Funkti¢s03 574)

Die Regionaund Stadtbusliniefiigen sich in die &zhie-
rarchiedes VRN ei(siehe Kapitel 4.2 Netzhiechie). Die
Betriebszeiten deRegionalbusliniesindschwerpunktménRig
Montag bis Sonntagler Fokus der Stadtbuslinien liegt auf
demBetrieban WerktagenDie Bedienungszeiten uier
Fahmweg derLinie 503rientieren sich an den Bedurfnissen
von Tarristen und verkehrenur saisonal bzw. sonntags
wahrend dé Linie 574 nur auf ausgewéhlten Fahrten an
Schultagen das Stadtgebiet Neustadts durchqlrerad-
frageschwachen Zeiten wird d8usverkehin Netstadt an
derWeinstral3e durcechsRuftaxiLinienersetzt

Linien 4987, 581, 5931, 5932, 5933, 5934

Darliber hinaus verkehren keine Nachtbuslinien oder sonst
ge Nachtverkehraind/oder Bedarfsangebote.

Die Linienveaufe der jeweiligen Linien iBtadtgebietvon
Neustadt an deWeinstralesindin den einzelnerinien-
steckbrieferdargestelli(siehe Anhang und3).

Der Grof3teides BusbetriebgchtLinien) wird durch die
PalatinaBus GmbH erbracht. Bei den Ubrigen Linien ist die
Busverkehr Imfeld &fm.tatig. Um aufgabentrageriibergire
fend einabgestimmtesind wirtschaftlich tragfahiges OPNV
Angebotzu gewabhrleisten, erfolgt die Bildung von Linie
bundeln und die Durchfiihrung der Vergabeverfahren durch
den Verkehrsverbund RhelNeckar als zentrale Vergabekte
le. VierzehrBuslinien werden zwei Linienblindelrgeod-

net:

Biindel Neustad{l2 Linien)

Biindel Rheinpfaltinie574)"

In der Stadt Neustadtreder Weinstra3ebestehtsowohl im
Regionalals auch im Stadtbusverkehr werktadpeerwie-
gend ein Talkichema aus 6Minuten-Takten.Die Regional
linie 512 und di&tadtbuslinie 514 werden montags bis
freitags auf einen 3®inuten-Takt verdichtet. Insgesamt
wird durch LinienUberlagerungéeilweiseein dichteres
Bedienungsangebatreicht Drei weitere Regionalbuslinien
(507, 509 und 510) sowie die Stadtbuslinie ¥drkehren
von Montag bis Samstag im-@s 120Minuten-Takt. Die
Regionallinien 501 und 507 verkehren an Sand Feiera-

Das Linienbundel Rheinpfalz beinhaltet insgesamt 14 Buslinien,
von denen nur die eirund ausbrechenden Verkehre der Linie
574 das Stadtgebiet Neustadts durchqueren. Die Ubrigen L
nien werderdaherim Rahmen dieses Nahverkehrsplans nicht
betrachtet.

gen nur in einem 12Minuten-Takt, wahrend auf den Linien
509 und 510 keine Bedienung stattfindet.

Ein einheitliches Taktschema iighzeitig die Grundlage,

um regelmaRige und damit attraktive Verbindungen mit
Umsteigen zu ermdglichen. Buslinien haben wichtige Zu
Abbringeraufgaben und k6nnen ohne Anpassungen an das
Taktschema des SPNV keine regelméfRigen Anschilisse s
cherstellen, wa sich nachteilig auf die Fahrgastnachfrage
auswirkt. Deshalb erfolgt sukzessive eine Abstimmung der
Fahrpléane der einzelnen Linien zu einem abgestimmten,
vertakteten Gesamtfahrplan (Anpassung des Busverkehrs an
den Bahnverkehr).
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Im Stadgebiet Neustadt ader WeinstralRe fahren
(vgl.Abbildung? bis Abbildungt)

von Montag bis Samstagvei Regionalbuslinien und eine
Stadtbuslinie

vonMontag bis Sonntafjinf Regionalbuslian und drei
Stadtbuslinien

- DiedTourismusbuslinie503 verkehrivon Mai bis
Oktoberausschlieflich an Sorumd Feietagen
(120-Minuten-Tak) zwischen dem HbNeustadt
an derWeinstraRe liber Makammer zunkKalmit

Neustadt an deWeinstraRdst Konzessionar fiir drRuftaxi
Linien5931, 5932, 5938nd 5934 Fir die Linie 5911 sind
die Verbandsgemeindeambrechund fur die Linid987die
VerbandsgemeindBeidesieimKonzessionare.

Das Ruftaxi fahrt nur auf Anforderung. Spatesénilinu-
ten vor der Abfahrtszeit an der gewlinschten Haltestelle ist
die Fahrt telefonisch anzumeldé&ieheAbbildung?).

Die kreisfreie Stadt Neustadt an d&einstralRe isMitglied

im Zweckverban¥erkehrsverbuné®RheinrNeckar ZRN. Fir

alle Personenverkehrsleistungen im OPNV ist der Verbundt
rif anzuwenden. Es gelten die Regelungen der Satzung tber
deneinheitlichen Verbundtarif im Verkehrsverbund Rhein
Neckar
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Abbildung2: Fahrtenangebot Montag bis Freitag

Quelle:Karte hergestellt au@penStreetMagDaten, Lizenz: Open Database License (OIL
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3. Bestandsaufnahme uneanalyse

12

Linien mit Fahrtenangebot
von Montag bis Sonntag

Wachétheim
1 o Haltestelle
Landkreis Bad Diirkheim  Forst;

Niederkirchen

—— Buslinie

Meckenheim

Rhein-Pfalz-Kreis

517

Strallennetz

A

} HaRloch

e Verbandsgemeinde/
Stadtteilgrenze

*==*= Stadtgrenze

P o S o
) Wald {

i g Lachen- N\
g t.:ipeyerdorf &

.
Y S L

..eee  Kreisgrenze
aufllerhalb

Siedlungsflache

/.‘M"‘. Freiflache

Gewaéasser

Gemshenm“’/{-b\m

Duttwe:leu Yoy, A ——"

AT~

@
I

Kirrweiler

&

Landkreis o+ Landkreis

Siidliche Weinstralle Germersheim &

* EUQQST&DW'M{IIR

"R" " " “Planersocietst

@
2
o
—
=
7]
£
=
—
@
o
c
~
-
o
3
7
3
]
=
c
L
o
a
—_
£
Q
X
—
Q
>
L
]
=

'-rﬂ ) ®
. - A0
B &

[

»

Abbildung4: Fahrtenangebot Montag bis Sonntag Quelle:Karte hergestellt aus OpenStreetM@pten, Lizenz: Open Database License (OL
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Abbildung7: Ruftaxi-Linien in Neustadt an der Weinstral3e Quelle:Karte hergestellt aus OpenStreetMBpten, Lizenz: Open Database License (Ol
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3.2. Bilanzierurg des Nahverkehrsplans
2004und Sachstandsbericht zur
Umsetzung ded.inienbtindelungs
konzepts

Allgemeines

Der aktuell noch glltige Nahverkehrsplaurdeam
15.03.2005verabschiedetDieim letzten Nahverkehrsplan
enthaltenen betrieblichen und investiven MaRnahmem-
den im stadtischen BsverkehmgroRtenteils umgesetzim
regionalen Busverkelgdochnicht. Daruiber hinaus wurden
den jeweils aktuellen Rahmenbedingungen Rechnang tr
gend weitere MaRnahmen zur Verbesserung des ©PNV
Angebotes instadgebiet geprift und umgesetésiehe
Anhangauf S. 67 und 68)

Einzig di&/orgabereur Barrierefreiheikonnten noch nicht
im geamten Stadtgebiet von Neustaai derWeinstrale
beriiclsichtigt und umgesetzt werden. Sverden als R-
nungsgrundlage lieehalten. Die Stadt Neustadt der
Weinstraf3e wird soweit méglich und vertretbarden Um-
bau de Bushaltestelleisukzessive umsetzen.

Auf Grundlage eirgeLinienbiindelungskonzeptsir Vorle-
reitung der wettbeverblichen Vergabe der Verkehte-
schloss der Stadtrat im Dezember 2011 die Msrgler

Linienblindel in der Stadt Neustadt an d&einstrale. Im
Stadtgebiewerkehren die Linien d@&tindel Neustadt und
Rheinpfalz.

Als Grundlage fiir einen kontrollierten Ubergang in den
Wettbewerb waren dariiber hinaus die notwendigegani-
satorischen Voraussetzungen zu schaff#aStadt Ne-
stadt an deWeinstraRehat hierzu eine Vereinbarung mit
dem Zweckverband Verkehrsverbund&RiNeckar (ZRN)
abgeschlossen.

Fir den Ruftax¥erkehr in der Stadt Neustadt an d&ein-
stralRe besteht keinBlotwendigkeit einer gesonderten Lin
enbindelung. Planung, Ausschreibung und Vergabe der
RuftaxiLeistungen befinden sich in der Zusténdigkeit der
Stadt Neustadt sowie der VerbandsgemeinBeidesheim
und Lambrecht.

Bindel Neustadt

Das Bundel Neustadt wwgdn drei Loseausgeschrieben.
Die drei Losevurden an zwei unterschiedliche Verkehrsu
ternehmen vergeberDie Betriebsaufnahme in allenedr
Losen erfolgte zur©1.01.2013 mit einer Laufzeit von zehn
JahrenDie einzelnen Lose sind im Folgenden kurz biesch
ben:

Losl (PalatinaBus GmbH)

Linie500: Neustadtc Maikammerg Edenkoberg Rhodt
¢ Roschbaclq Bdchingerg Landau

Linie501: Neustadtc Edenkobert Edesheint Burrwe-
ler ¢ Walheim¢ Landau

Linie 503oKalmitexpress Neustadt; Maikammerg
St.Martin ¢ Kalmit und zurtick

Linie507: Neustadtc Geinsheint Weingarteng Hait-
hauseng Speyer

Linie509 Neustadtc LacherSpeyerdorf; Freimes-
heim¢ Weingarteng Lustadt

Linie 510:Neustadtc LacherSpeyerdorf;, Hal3loch
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Lose 2 und 3 (Busverkehr Imfeldém)

Linie 502: Neustadt Hbf¢ Hambach; Hambacher
Schloss

Linie511: Neustadt Haardg Bobigg Maconringg
Haugfriedhof

Linie512 Neustadtq Haardtq Kénigsbaclq Deidesheim
¢ Forst

Linie514: Neustadtc Nachtweidec MuBbach
Linie515 Afrikaviertelg Neustadt

Linie517: Neustadtc Lambrecht; EsthalEImsteing
Iggelbach- Johanniskreuz)

Betriebsaufnahme Reslimee

Mit Ausschreibung der Linienbundeirden die im Nahwe
kehrsplan 2004 vorgeschlagenen Verédnderungen des Fah
planangebots im stadtischen Busverkehr grétenteils real
siert. Keine Bericksichtigung fand die Ausweitung eer B
dienungszeiten auf der Linie 502 an Samstagen von 07:00
Uhr bis 08:00hr.

Die MafRnahmen im regionalen Busverkehr wurden nicht
umgesetzt. Der Kurpfalzpark in Wachenheim hat bis heute
keineBusnbindung erhalten

Der Betrieb auf der Linie 508irdezum 31.12.2018 eirg
stellt.

Blndel Rheinpfalz

Die Betriebsaufnahme des Burgi®heinpfalz erfolgte zum
14.06.2015, so dass die nachste Vergabe zum Sommer 2025
ansteht.

Furden Nahverketsplan der Stadt Neustadhaer Wein-
straf3eist hiernur die Linie 574 relevandiedie Gebiet der
AufgabentrégeBtadt Neustadtmder WeinstraRe und
Landkreis Bad Dirkheitnrchquert

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

Linie574 (Geinsheint) Hallockg Meckenheiny,
Deidesheim / Forst
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4. Grundlagen der Angebotskonzeption

4.1.Ziele des Aufgabentrages

Der Nahverkehrsplan bildet gemaf deBefG den Rahmen

fir die Entwicklung des OPNV. In ihm legt der Aufgabentr
ger die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Er bildet die
Grundlage zur Umsetzung der folgenden verkehrlichen Ziele
der Stadt Neustadt an d&veinstrale

Die Attraktivitat des OPN8#Il wirksam verbessert we
den. Dabei soll eine haufige, regelmafige, schnelle,
punktliche, bequeme und preislich attraktive Be&rd
rung angestrebt werden.

Der OPNV soll eine echte Alternative zum MIV bieten
und ist entsprechend weiter zu entwickeln.

Bus und Schienenverkelsowie weitere (6ffentliche)
Verkehrsangebotsollen ein einheitliches, aufeinander
abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

Neue Entwicklungemvie z. B. Mobilititsmanagement
bilden einen wichtigen Baustein fiir ein nachhaltiges und
umfassendes MobilitdtsangebotelStadiwird gemen-

sam mit dem VRBuf die Umsetzung entsprechender
MafRnahmen hinarbeiten.

Bei der Weiterentwicklung des Busangebotes sollen
hinsichtlich Energieverauch und Enssionsverhalten
schrittweise weitere fahrzeugseitige Verbesserungen e
zielt werden.

Das OPN¥Angebot muss den spezifischen Anforaeru
gen der jeweiligen Nutzergruppen Rechnung tragen.

Barrierefreiheit soll als ganzheitlicher Planungsansatz
die Qualitat des OPNBystems verbessern und allen
Fahrgésten dieneiie Stadt Neustadt an déieinsti-

Be strebtentsprechend dem PBefG das Ziel an, bis zum
01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV zu
erreichen.

Nachfragestarke Buslinien mit em hohen Anteil
Jedermannverkehunter Jedermannverkehr werden
Verkehre mit dem Zweck Beruf, Versorgung oder Freizeit
verstandefsollen durchgéngig im Takt, die

Ubrigen Buslinien bedarfsorientiert verkehren.

Ortsteile die keinen Schienenanschluss hglsollen
nach Mdglichkeit durch Direktverbindungen im Busve
kehr andas Stadtzentrurangebunden werden.

Der OPNV muss den Anspriichen der Wirtschaftlichkeit
Rechnung tragen.

An allen Haltepunkten und Bahnhofen des SPNV sollen
attraktive Abstellanlagen firkw(P+R) und Fahrrader
(B+R) vorhanden sein.
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4.2.Netzhierarchie

Die unter Kapitel 4.1 genannten Ziele des Aufgabentragers
missen im ndchsten Schritt operationalisiert werden. Um
diese Zle verwirklichen zu kénnen, werdenter Beri&-
sichtigung der spezifischen Anferdngen hierarchisch
strukturiette OPNWNetz entwickelt Abbildungs stellt die

fur den VRMNRaum entwickelte Netzhierarche als Systeraski
ze, orientiert am zentralortlichen System der Landes

Regionalplanung, dar. Daruber hinaus werden die Ergebnissegiait Unter Nachhaltigkeitsind Umweltgesichtspunkten

des vebundweiten Verkehrsmodells, das im regionalen
MaRstab die Nachfragestréme von OPNV und MIV gteiche
malf3en berucksichtigt, in didetzentwicklung mit einbez
gen.

4.2.1Regionalverkehr

Der Regionalverkehr dient in erster Linie der Verbindung
zwischen den Geeinden.

DerSPNWildet das Riickgrat des OPNV. Der SPNV bietet die
hdchste Reisegeschwindigkeit, den hochsten Komfort und
die gréRte Bedienungshaufigkeit. Er stellt die Verbindung zu
Orten hoher Zentralitat her. Im SPNV kénnen Anteile von
20% und mehr inrdedermannverkehr am Gesamtverkehr
erreicht werdennterJedermannverkehrwerden-\erkehre
mitdem-Zweck-Berui\ersorgung-oderFreizeitverstanden.
Die SPNMchsen sind in der Regel Bestandteil des @&run
netzes.

Auf demGrundnetz 1. Ordnunsplisichder Busverkehrzu
einer echten Konkurrenz zum MIghtwickeln Grundséatzlich
haben PkwNutzer die Wahl zwischen verschiedenen Ve

kehrsmitteln (Choice Riders). Empirische Untersuchungen
haben gezeigt, dass in Gebieten au3erhalb der Ballungsze
tren hierfirmindestens ein 38linuten-Takt notvendig ist.

Oberzentrum

Gemeinde

Hier kdnnen im Jederannverkehr au3erhalb des SPNV
OPNVAnNteile von bis zu 1% vomGesamtverkehr erreicht
werden.

Auf Strecken, die weniger dicht bedient werden, findet keine
Verlagerung vom MIV zum OPNV inmenswertem Umfang

bildet der 36Minuten-Takt daher die Untergrenze.

Gemeinde

Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV
Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Re-t_ﬂon' Verbindungsfunktion
Erganzungsnelz: Grundversorgung
Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr

> Stadtbusverkehre

J

Abbildung8: Netzhierarchie im VRN
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Grundnetz 1. Ordnung
- Konkurrenz zum MIV -

A 30-Minuten-Grundtakt
A Bedienung auch an Wochenenden und in den
. " i i . Abendstunden

Auf demGrundnetz 2. Ordnungpll im Busverkehr ebenfalls DasErganzungsnetz Ausbildungsverkehauf die besonet A Einheitiiche Linienwege

. . P . . . A Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit
einhochwertiger OPNV angeboten werden. Die zu erwa ren Anforderungemles Ausbildungsverkehrs ausgerichtet. hoher Beforderungsgeschwindigkeit)
tende Nachfrage rechtfertigt jedoch keinen@thuten-Takt. Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den ®ehula A Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr
Der OPNV stellt hier eine mogliche Alternativa MIV dar. fangs und-endzeiten. Die Linienwege sind auf die Wohnorte @

. . " . der Schiler und die Schulstandorte ausgerichtet. Dib-Nac
Im Jedermannverkehr betragt der Anteil des OPNV bis&zu 5 o g R Grundnetz 2. Ordnung
. N . frage kann in einzelnen Kursen sehr hogh.sgchiilern, < e
am Gesamtverkehr. Damit dePQV als Alternative zum MIV . . - Alternative zum MIV -
o ) . welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs nutzen, st
wahrgenommen wird, ist mindestens einf@huten-Takt . . . . ) A . -
) . R hen in der Regel keine Verkehrsmittel alternativ zuriverf MU L ;
notwendig. Zu Zeiten schwacher Nachfrage kdnnen gegeb . - A Bedienung auch an Wochenenden und in den
. . . gung (Captive Riders). Abendstunden
nenfalls auch flexible Bedienungsformen zum Einsatz ko A Direkte Linienfilhrung (Verbindungsfunktion) mit
= : H hoher Beférderungsgeschwindigkeit angestrebt
men. DasErganzungsneu Gr.u.ndv_ersorgmgtj ein Mindestmaf A Teilweise auch Erschliefungsfunktion
an eigenstandiger Mobilitat insbesondere fiir Mersth A" Mittlere Nachfrage im Jedermannverkehr

In Teilen des VRRaums besteht in Landkreisen eine dis

perse Siedlungsstruktur mit geringer Bevolkerungsdichte. ohne Nutzungsmoglichkeit eines Rxkgewahrieisten. Hier 4 ;

. - . steht der Zugang insbesondere zu Einrichtungen des tag|
Dort sind durchgangig vertaktete Angebote nur auf wenigen chen Bedarfs, wie Einkaufsmoglichkeiten oder Arzten, im i
Achsen mdgliciHierwerden zur Netzbildung und zur ' 9 ' Grundnetz Region

. : ) . . Mittelpunkt. Die Bedienung kann durch den normalien L - Verbindungsfunktion -
SchlieBung von Verbindungslicken noch weitere Relationen . .
- S . nienverkehr, aber auch durchxible Bedienungsformen
alsGrundnetRegiorfestgelegt. Da Angebot orientiert sich - .
. e . erfolgen. Das Angebot muss ganzjahrig zur Verfiigung stel
hier an den Belangen des weitrdumig vernetzten Ausbi . N
. . . Eine nennenswerte Nachfrage ist hier nicht vorhanden.
dungsverkehrs, insbesondere zu Gymnasien und beruflichen
Schulen. Es ist jedoch so erweitert und ausgestaltet, dass es Abbildung9 stellt die Grundsatzder Bedienung im regian mlc:rin;rsldeenn o Nachfrade im
auch fir Fahrten im Jedermannverkehr nutzbare Verlindu  lenund stadtischeBusverkehr anschaulich dar. b AT °
genbietet. ImGrundnetz Regiowird ein 126Minuten-Takt
angestrebt. Je nach Nachfrage kann das Angebot auf-einze
nen Fahrten oder Relationen durch flexible Bedienungsfo
men erfolgen.

Etwa 2-stiindiges Grundangebot

Fahrplan auf die Belange des Schiilerverkehrs
und der Umsteigefunktion ausgerichtet
Regionale Verbindungsfunktion

Ganzjahrige Bedienung mit Grundangebot am

o Dodo oI

Ergénzungsnetz Grundversorgung Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

Bedienung durch Linienverkehr oder flexible
Bedienungsformen

ErschlieBung von Raumen geringer Nachfrage
In jedem Ortsteil und ganzjahrig verftigbar
Orientierung von Linienfihrung und
Bedienungszeitraum an der Nachfrage
Vorrangig lokale Funktion

Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und
endzeiten ausgerichtet

Bedienung ausschlieRlich an Schultagen

Hohe ErschlieRungsfunktion

Linienfihrung an der Lage der Schulen und der
Wohnstandorten der Schiiler orientiert
Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr

o DoToIo e
Do DoToIo e

Abbildung9: Grundsétze der Bedienung
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4.2.2 Stadtverkehr 4.3. Anspriiche unterschiedlicher Nur im Jedermannverkehr kann ein besseAngebot zu
Nutzergruppen an den OPNV einer deutlich htheren Nachfrage fihren. Den Kunden im
Jedermannverkehr stehaufig ein Pkw zur Verfigung.
94 3AA00 YyAOK(G oRKuyden DheMNyt#eSA Gt A OKSY mt b+ -
- . . - Die Angebotskonzeption muss den unterschiedlichen Nu
gruppen des OPNV sind sehr verschieden und sie stellen - .
Stadtverkehre sind sehr stark von den értlichen Gegelienhe  jeweils unterschiedliche Anspriiche (siekigbildungl0). zergruppen Rechnung tragen. Dabei ist zu beachten, dass die
. . - . . . _— unterschiedlicen Arspriiche aus Kostengriindaitht tibe-
ten gepragt, wie zum Beispiel der GemeindegroRe, aler T Vereinfachtassen sicdie Segmente Jedermaverkehr, . . . )
pographie odeder Stadistrukiur. Daher konnen hier keine  Ausbildungsverkehr und Daseinsvorsorge unterscheiden. & Und jederzeit gleichermafen erftllt werden.
allgemeingiiltigen Aussagen zum Bedienungsniveaufgetro Abbildungl1 zeigtdie Anteile der werktaglichen Fahrzweck
fen werden. Dies muss jeweils individuell festgelegt werden. im OPNV der Stadt Neustah der Weinstrale (eimind
ausbrechende Verkehre)lit einem Verkehrsmittelanteil
von lediglich B6 ist die Bedeutung des OPNV fiir die altagl
chen Wege der Neustadter Bevdlkerung relativ gebeg.
Robe Séfticdenungrpesciindigbelt Ausbildungsverkehr nimmt n88 % den mit Abstand g
/ \ ten Anteil an den Fahrzwecken ein, der Jedermannverkehr

Stadtverkehralienen in erster Linie dem Verkehr innerhalb
einer Gemeinde und stellen die Verbindung zum Grundnetz
des Regionalverkehrs her.

Hohe Begsenungshautigesit
Gleichblashender Linisnweg

Tagesdurehgangiger Taktverkeh

(Beruf, Freizeit, Versorgung) nimmt mit et§2% dennoch

den grol3eren Stellenwert ein.
%

Fahrawecks (Mo Fr)
Stadt Neustadt an der WeinstrafSe

Kurze Warteesten zu Schulbeginn-fende Kurze 2u~ und Abgangswege
Direktyverhindungen rur Schude Ermichbarkert zentraler Elnrichtungen
Ausreichunde Kapazititon Fahrzeit von nachrangiger Badeutung

{aptive Riders Captive Rlders

Abbildung10:

Anforderungen unterschiedlicher Nutzergruppen an den OPNV
zur Daselnsvorsorgelr y RSt u Sa aAOK dazy
WARSNARGP 5AS&8 aAyR YdzyRSy I R
wahlen kdénnen. Daher kénnen in diesen Bereichen auch
keine neuen Fahrgaste in nennenswertem Umfang gewo
nen werden.

hule/Aushildung

B bene Angaben [

DK{ F NI

B Versorgung/Triedigung

Abbildung11: Fahrzwecke im OPNV
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In der Stadt Neustadt an déreinstral3everdenpro Wek- 4.4. Dem)grafischer Wandel Fir die Sidt Neustadt an deYWeinstrae wird eine stagri

tag rund21.000 Fahrgéste iBusverkehund dem SPNV _ . o rende Einwohnerzahl prognostiziert. So wird laut BBSR mit
beférdert, davon rund-0004.800im BinnenverkehDie Die Altersstruktur der Bevolkerung wird sich durch deaogr  gjnem minimalen Bevélkerungszuwachs von runé®,2

Nachfrage, die sich aus dem Erfordernis der DaseinsvorsorgeﬁSCh_e Entwicklungen zukinftig verér?.dern. Trotz t_ainer Ie?pht (+100 Personen) gerechnet. Dies entspricht einem Anstieg
ergibt, ist sehr Klein und tberschneidet sich im Wesentlichen 9€stiegenen Geburtenrate und verstarkter Migration erhoht yn 52,300 Einwohnern im Jahr 2012 au#62 Einwohner
mit den Fahrzween im Segment des Jedermannverkehrs. ~ Sich der Anteil lterer Menschen an der Gesamtbevolkerung. m jahr 2030.

Hier handelt es sich um eine Kieine Gruppe, die auf den Aufgrund der Anderung des Mobilitétsverhaltes und der Dennoch kommt es zu einer starken Veranderung dersAlter
OPNV zwingend angewiesen ist iber keinen Zugang zu unterschiedlichen Mobilitétsanspriche eines Menschenin  yereilung. Diebbildungl2 zeigt die fiir die Stadt Neustadt
einem Phkwyerflgt. Auch fr diese Gruppe muss ein fldehe  verschiedenen Lebensabschnitten muss die Nahverkehrspl 4 gerweinstrae prognostizierte Bevolkerungsentwicklung
deckendes Mindestangebot vorgehalten werden. nung diese Entwicklungen beriicksichtigen. Die verstérkte ey einzelnen Altersgruppen bis ins Jahr 2030. Es zeichnet
Alterung der Gesellschaft wird doreegionale Wanderursg sich ein erkennbarer Riickgang von Personen jiingeren und
bewegungen Uberlagert, die zu einer Bevolkerungskanzen  miitieren Alters ab. Die Anzahl &lterer Personen steige-dag
ration in Stadten und Ballungsraumen fuhren. gen langfristig deutlich an.
Der Verband Region Rhéiteckar hat im Jahr 2016 die Sowohl die wachsende Gruppe @eren Menschen, von
Wohnungsflachenbedarfsprognose aktualisiert. Daterdirun = yap, sogBestAgernmit intensiver PkviNutzung bis zu den
lage bildet die Bevolkergs und Haushaltsprognose Hochbetagten, als auch die riickgangigen Schiilerzahlen sind

(Raumordnungsprognose 2035) des Bundesinstituts fif Bau pe; ger mittet bis langfristigen Entwicklung des OPNV zu
Stadt und Raumforschung (BBSR) aus dem Jahr 2014. Die  perijcksichtigen.

Prognose mit Basisjahr 2012 liefert die derzeit aktuellsten
Prognosedaten fiir die Region Rhiieckar.
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Barrierefeiheit und Sitzplatzverfiigbarkeit sind Handking
felder, die vor allem fiir dltere Menschen im OPNV wichtig
sind. Im Ausbildungsverkehr missen weiterhin die Schuler
aus den Gemeinden zu den Schulen gebracht werden. Dies
kann aufgrund von freier Schulwahduen schulischen
Angeboten, dispersen Unterrichtszeiten und Inklusion trotz
zuriickgehender Schilerzahlen unter Umstéanden zu héheren
Aufwendungen im Ausbildungsverkehr fuhren.

Bevolkerungsverinderung Stadt Neustadt a. d. Weinstrafie 2013-2030 gegeniiber 2012
Zunahme der Bevélkerung bis zum Jahr 2030 +0,2%

Zu-/Abnahme

0 bis <20 20 bis <40 40 bis <60 60 bis <80 80 bis <101

5

Altersgruppein Jahren

Abbildung12: Bevélkerungsentwickiung in der Stadt Neustadt an der WeinstralSe gesamt (Quelle: BBSR)
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4.5.Verkehrsnachfrageind
Potenzalanalyse

Pendlerstrome

Im Folgenden werden die Pendlerbeziehungen der soezialve
sicherungspflichtigen Beschaftigten Neustadt an der

WeinstralReanalysiertBinnenpendlesind-Rendlerdie-sich

innerhalb-der-Stadt-bewegeAuspendler arbeiten und
Einpendler wohnen auRerhadler Stadt

Die kreisfreie Stadt Neustadt an dgeinstralReneist insg@-

samt einemegativen Pendlersaldauf. Es pendelnrund

2.800Beschaftigtanehrausder Stadt ausls ein.

Rund10.000Personen pendelmon auRerhallin die Stadt

Neustadt an dewWeinstral3ezur Arbeit(Einpendler) und

rund 12.500Menscherverlassersieauf inrem Weg zur
Arbeit.

Deutliche Ehpendlerstrome bestehen aus dbanachbarten

GemeinderHaRloch, Landau in der Pfalz, Stadt Lambrecht
(Pfalz) und.udwigshafen am RhefsieheTabellel). Bevar-

Einpendler aus Auspendler nach
HaRloch 1.009 10,3% Ludwigshafen am Rhein, Stadt 2.203 17,6%
Landau in der Pfalz, Stadt 473 4,9% Mannheim, Universitatsstadt 1.126 9,0%
LambrechiPfalz), Stadt 330 3,4% Landau in der Pfalz, Stadt 833 6,7%
Ludwigshafen am Rhein, Stadt 280 2,9% Speyer, Stadt 678 5,4%
Maikammer 255 2,6% Bad Dirkheim, Stadt 627 5,0%
Edenkoben, Stadt 240 2,5% Hafloch 585 4,7%
Kaiserslautern, Stadt 231 2,4% Edenkoben, Stadt 580 4,6%
Andere 6.932 71,1% Andere 5.876| 47,0%
Gesamt 9.750| 100,0% Gesamt 12.508| 100,0%

zugte Zitorte sindLudwigshafetam Rheirund Mannheim

Bei den Auspendlern pendeln die meisten Einwohner nach
Ludwigshafen am Rhein, Mannheim, Landau in der Pfalz und
SpeyergieheTabelle2).

Abbildungl3 und Abbildungl4 stellendie Pendlerbeziehu
gen der sozialversicherungspflichtigen Beschéftigtedidiir
Stadt Neustadt an déWeinstraf3edar.

Tabellel: Einpendlerstréme der siebéredeutendsten Orte

Tabelle2: Auspendlerstréme der sieben bedeutendsten Orte
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Quelle:Karte hergestellt aus OpenStreetMBpten, Lizenz: Open Database License (Ol

Abbildung13: Einpendler Neustadt an ddieinstralSe Quelle:Karte hergestellt aus OpenStreetMB@pten, Lizenz: Open Database License (OI




































































































































