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1. Einleitung

1. Einleitung

Die Stadt Neustadt an der WeinstraRe ist als Aufgabentrager
des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) fir die Auf-
stellung des Nahverkehrsplans zustandig. Dieser mittlerweile
dritte Nahverkehrsplan 2020 ff. dient als Grundlage fur die
zukinftige Planung, Finanzierung und den Betrieb von
OPNV-Leistungen im Stadtgebiet.

Im Stadtgebiet nutzen taglich rund 21.000 Fahrgaste den
OPNV zu unterschiedlichen Zwecken. Dabei haben die ver-
schiedenen Nutzergruppen jeweils spezifische Anforderun-
gen. Berufspendler fordern moglichst schnelle Verbindungen
mit kurzen Umsteigezeiten, Schiler moglichst direkte Ver-
bindungen zur Schule und Personen ohne Pkw fordern eine
gute Erreichbarkeit von Einkaufs- und Versorgungseinrich-
tungen. Diesen unterschiedlichen Anforderungen gilt es
Rechnung zu tragen. Gleichzeitig muss der OPNV sowohl fiir
den Aufgabentrager als auch fir den Fahrgast bezahlbar
bleiben.

Nahverkehrsplane treffen entsprechend den gesetzlichen
Regelungen keine Aussagen zur kiinftigen Gestaltung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Als Riickgrat des
OPNV ist er jedoch fiir die Gestaltung der Busverkehre von
hoher Bedeutung. So besitzt die Stadt Neustadt an der
WeinstralRe mit dem Hauptbahnhof und drei weiteren Halte-
punkten einen Anschluss an das S-Bahn-Netz Rhein-Neckar
und ist zudem an die Regionalbahn Neustadt angebunden.

Die Nahverkehrsplane gehen auch auf die neuen Entwick-
lungen im Mobilitatsmarkt ein. Der OPNV muss auf die
Trends von Inter- und Multimodalitat, Elektromobilitat,
Pedelecs, etc. reagieren. Neben der rein sektoralen Betrach-
tung des OPNV werden daher auch die Schnittstellen zu
anderen Verkehrsangeboten thematisiert.

Dariber hinaus ist der OPNV als Riickgrat des Umweltver-
bundes ein wesentlicher Baustein eines nachhaltigen Mobili-
tatsverhaltens und soll eine nicht nur umweltfreundlich-
klimaschonende sondern auch reell machbare Alternative
bei der Mobilitatswahl der Birgerinnen und Blrger anbieten.

Des Weiteren muss der Nahverkehrsplan die veréanderten
gesetzlichen Rahmenbedingungen zur Barrierefreiheit be-
riicksichtigen. So soll fiir die Nutzung des OPNV bis zum

01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht
werden (88 (3) PBefG). Fahrzeugseitig wird die Barrierefrei-
heit im Rahmen der Vergabeverfahren realisiert.

Damit kommen auf die Stadt Neustadt an der Weinstral3e als
Aufgabentrager neue Herausforderungen zu, um trotz der
gestiegenen gesetzlichen Anforderungen sowie der demo-
grafischen Verdnderungen ein attraktives OPNV-Angebot
anzubieten, das eine Alternative zum motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) bietet und die Mobilitat sicherstellt. Lebens-
qualitat und Attraktivitat des Wohn- und Wirtschaftsstandor-
tes Neustadt an der WeinstralRe werden so erhalten und
verbessert.

Wie bei bisherigen Nahverkehrsplanen tbernimmt auch
diesmal die VRN GmbH das Projektmanagement. Damit
wird erreicht, dass die Nahverkehrsplane im VRN-Gebiet
aufeinander abgestimmt und strukturell vergleichbar sind.

Besonderes Augenmerk gilt der verkehrlichen Verflechtung
mit den umliegenden Landkreisen.

Die einzelnen Nahverkehrspldne finden Eingang in dem
verbundweiten ,Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar”. Er fasst die relevanten Planungen und Projekte der
einzelnen Nahverkehrspldne zusammen. Der gemeinsame
Nahverkehrsplan trifft darber hinaus einige verbindliche
Regelungen. Diese sind insbesondere Qualitatsvorgaben flr
Busausschreibungen oder Regelungen zur Tariftreue. Durch
eine zentrale Regelung kénnen Inselldsungen vermieden
werden.

Die Erarbeitung des Nahverkehrsplans wurde von Beginn an
durch eine umfangreiche, transparente Beteiligung und
Abstimmung mit den Akteuren des Verfahrens (Stadtvor-
stand, Stadtratsfraktionen, Ortsbeirdte, Innenstadtbeirat und
Stadtverwaltung) begleitet. Das Verfahren wurde so konzi-
piert, dass verschiedene Erwartungshaltungen an den OPNV
aufgegriffen und berlcksichtigt werden konnten. Wahrend
der Durchfiuihrung des offiziellen Beteiligungsverfahrens
wurde der Nahverkehrsplan-Entwurf als PDF-Datei auf der
Internetseite der Stadt Neustadt an der Weinstrafie einge-
stellt, so dass alle Burger im Internet ihre Anmerkungen und
Hinweise einbringen konnten.
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Der OPNV steht immer in Konkurrenz zum motorisierten
Individualverkehr (MIV). Soll der OPNV als Alternative zum
Pkw erfolgreich sein, muss das Angebot den Mobilitatsbe-
dirfnissen der Nutzer entsprechen. Die bisherigen Nahver-
kehrspldne legten ihren Schwerpunkt darauf, einen be-
stimmten normativen Kriterienkatalog abzuarbeiten. So
wurde beispielsweise Uberprift, ob eine bestimmte Bedie-
nungshaufigkeit besteht - unabhangig davon, ob diese den
tatsachlichen Verkehrsstromen gerecht wird. Mit dem vor-
liegenden Nahverkehrsplan wird dieses Defizit beseitigt. Es
wurde ein verbundweites Verkehrsmodell erstellt, das im
regionalen MaRstab die Nachfragestréme von OPNV und
MIV gleichermalen berlcksichtigt. Damit kann streckenbe-
zogen der Modal-Split-Wert (Verhaltnis MIV/OPNV) ermittelt
werden. Ziel dieser Analyse ist es, bisher noch nicht genutzte
OPNV-Potenziale festzustellen und daraus planerische Vor-
schlage abzuleiten.

Neben dieser methodischen Neuerung werden in den aktu-
ellen Nahverkehrsplan weitere Elemente integriert. So steht
nicht mehr die Frage des Verkehrsmittels im Vordergrund,
sondern die Frage ,Wie komme ich am besten von A nach
B?“. Damit diesem Bedurfnis jenseits des eigenen Pkw Rech-
nung getragen werden kann, missen attraktive, verlassliche
und preiswerte Alternativen bereitstehen. Hierfir ist ein
leistungsfahiger OPNV als Massenverkehrsmittel unabding-
bar. Doch der OPNV kann nicht alle individuellen Mobilitéts-
bedirfnisse befriedigen. Neue Angebote wie CarSharing
oder Mobilitditsmanagement ergdnzen den OPNV.

Der ,klassische” Inhalt der Nahverkehrsplane wird daher um
weitere Elemente erganzt (siehe Abbildung 1).

Die Erstellung des Nahverkehrsplans umfasst im Wesentli-
chen folgende Themenbereiche:

> Bilanzierung des Nahverkehrsplan 2004 und Sachstands-
bericht zur Umsetzung des Linienblindelungskonzepts

> OPNV-Potenzialanalyse und daraus abgeleitetes
Achsenkonzept

> Entwicklung eines Zielkonzepts fir den OPNV
> MaRnahmenkonzeption zur Umsetzung
> Entwicklung ergédnzender Bausteine

> Festschreibung weiterer Standards

Der Nahverkehrsplan gliedert sich in zwei Teile. Der erste
Teil umfasst die Bilanzierung und die Kernelemente der
Angebotskonzeption. Der zweite Teil fihrt die Angebotskon-
zeption weiter aus. Hier werden u. a. die einzuhaltenden
Mindeststandards (Anforderungsprofil) und anhand von
Liniensteckbriefen das angestrebte Verkehrsangebot genau-
er beschrieben. Des Weiteren enthélt dieser planerische
Grundlagen wie z. B. Beschreibung der Linienblindel und
Bevolkerungszahlen.

Nahverkehrsplan
Stadt Neustadta.d. W.
2020
Klassischer NVP

Verkehrsangebot Regelverkehr

Ausbildungsverkehr

Pflichtprogramm

Flexible Bedienungsformen
Qualitatsstandards
Barrierefreihelt

Verknupfungspunkte

Bausteine
Mobilitétsmanagement
Fufl- /Radverkehr

Elektromobilitat

Carsharing/Fahrradvermietsysteme

Abbildung 1: Gliederung Nahverkehrsplan
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3.1. OPNV in Neustadt an der WeinstraRRe

Nachfolgend wird das Linien- und Fahrtenangebot des Bus-
verkehrs dargestellt. Mit Fahrplanstand Dezember 2016
verkehren in Neustadt an der WeinstraRRe insgesamt 13
Buslinien:

> Sieben Regionalbuslinien
(500, 501, 507, 509, 510, 512, 517)

> Vier Stadtbuslinien (502, 511, 514, 515)

> Zwei Linien mit besonderer Funktion (503, 574)

Die Regional- und Stadtbuslinien fiigen sich in die Netzhie-
rarchie des VRN ein (siehe Kapitel 4.2 Netzhierarchie). Die
Betriebszeiten der Regionalbuslinien sind schwerpunktmaRig
Montag bis Sonntag, der Fokus der Stadtbuslinien liegt auf
dem Betrieb an Werktagen. Die Bedienungszeiten und der
Fahrweg der Linie 503 orientieren sich an den Bedurfnissen
von Touristen und verkehren nur saisonal bzw. sonntags,
wahrend die Linie 574 nur auf ausgewahlten Fahrten an
Schultagen das Stadtgebiet Neustadts durchquert. In nach-
frageschwachen Zeiten wird der Busverkehr in Neustadt an
der WeinstralRe durch sechs Ruftaxi-Linien ersetzt:

> Linien 4987, 5911, 5931, 5932, 5933, 5934

Dariber hinaus verkehren keine Nachtbuslinien oder sonsti-
ge Nachtverkehrs- und/oder Bedarfsangebote.

Die Linienverldufe der jeweiligen Linien im Stadtgebiet von
Neustadt an der Weinstral3e sind in den einzelnen Linien-
steckbriefen dargestellt (siehe Anhang 2 und 3).

Der Grofteil des Busbetriebs (acht Linien) wird durch die
PalatinaBus GmbH erbracht. Bei den Ubrigen Linien ist die
Busverkehr Imfeld e. Kfm. tatig. Um aufgabentrageribergrei-
fend ein abgestimmtes und wirtschaftlich tragfahiges OPNV-
Angebot zu gewdhrleisten, erfolgt die Bildung von Linien-
bindeln und die Durchfiihrung der Vergabeverfahren durch
den Verkehrsverbund Rhein-Neckar als zentrale Vergabestel-
le. Vierzehn Buslinien werden zwei Linienblindeln zugeord-
net:

> Bindel Neustadt (12 Linien)

> Bindel Rheinpfalz (Linie 574)"

In der Stadt Neustadt an der WeinstralRe besteht sowohl im
Regional- als auch im Stadtbusverkehr werktags Uberwie-
gend ein Taktschema aus 60-Minuten-Takten. Die Regional-
linie 512 und die Stadtbuslinie 514 werden montags bis
freitags auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet. Insgesamt
wird durch Linienlberlagerungen teilweise ein dichteres
Bedienungsangebot erreicht. Drei weitere Regionalbuslinien
(507, 509 und 510) sowie die Stadtbuslinie 511 verkehren
von Montag bis Samstag im 60- bis 120-Minuten-Takt. Die
Regionallinien 501 und 507 verkehren an Sonn- und Feierta-

Das Linienbiindel Rheinpfalz beinhaltet insgesamt 14 Buslinien,
von denen nur die ein- und ausbrechenden Verkehre der Linie
574 das Stadtgebiet Neustadts durchqueren. Die tbrigen Li-
nien werden daher im Rahmen dieses Nahverkehrsplans nicht
betrachtet.

gen nur in einem 120-Minuten-Takt, wahrend auf den Linien
509 und 510 keine Bedienung stattfindet.

Ein einheitliches Taktschema ist gleichzeitig die Grundlage,
um regelmaRige und damit attraktive Verbindungen mit
Umsteigen zu ermoglichen. Buslinien haben wichtige Zu-/
Abbringeraufgaben und kdnnen ohne Anpassungen an das
Taktschema des SPNV keine regelmaRigen Anschlisse si-
cherstellen, was sich nachteilig auf die Fahrgastnachfrage
auswirkt. Deshalb erfolgt sukzessive eine Abstimmung der
Fahrplane der einzelnen Linien zu einem abgestimmten,
vertakteten Gesamtfahrplan (Anpassung des Busverkehrs an
den Bahnverkehr).
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Im Stadtgebiet Neustadt an der WeinstralRe fahren
(vgl. Abbildung 2 bis Abbildung 6)

> von Montag bis Samstag zwei Regionalbuslinien und eine
Stadtbuslinie

> von Montag bis Sonntag fiinf Regionalbuslinien und drei
Stadtbuslinien.

- Die , Tourismusbuslinie” 503 verkehrt von Mai bis
Oktober ausschlieBlich an Sonn- und Feiertagen
(120-Minuten-Takt) zwischen dem Hbf. Neustadt
an der WeinstralRe- Uber Maikammer zum Kalmit.

Neustadt an der Weinstrale ist Konzessionar fur die Ruftaxi-
Linien 5931, 5932, 5933 und 5934. Fur die Linie 5911 sind
die Verbandsgemeinde Lambrecht und fir die Linie 4987 die
Verbandsgemeinde Deidesheim Konzessionare.

Das Ruftaxi fahrt nur auf Anforderung. Spatestens 60 Minu-
ten vor der Abfahrtszeit an der gewinschten Haltestelle ist
die Fahrt telefonisch anzumelden (siehe Abbildung 7).

Die kreisfreie Stadt Neustadt an der Weinstrafe ist Mitglied
im Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar (ZRN). Fir
alle Personenverkehrsleistungen im OPNV ist der Verbundta-
rif anzuwenden. Es gelten die Regelungen der Satzung tber
den einheitlichen Verbundtarif im Verkehrsverbund Rhein-
Neckar.
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Abbildung 2: Fahrtenangebot Montag bis Freitag

Quelle: Karte hergestellt aus OpenStreetMap-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)
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3.2. Bilanzierung des Nahverkehrsplans
2004 und Sachstandsbericht zur
Umsetzung des Linienbiindelungs-
konzepts

Allgemeines

Der aktuell noch gultige Nahverkehrsplan wurde am
15.03.2005 verabschiedet. Die im letzten Nahverkehrsplan
enthaltenen betrieblichen und investiven MaRnahmen wur-
den im stadtischen Busverkehr groRtenteils umgesetzt, im
regionalen Busverkehr jedoch nicht. Dariber hinaus wurden
den jeweils aktuellen Rahmenbedingungen Rechnung tra-
gend weitere MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-
Angebotes im Stadtgebiet geprift und umgesetzt (siehe
Anhang auf S. 67 und 68).

Einzig die Vorgaben zur Barrierefreiheit konnten noch nicht
im gesamten Stadtgebiet von Neustadt an der Weinstralle
bertcksichtigt und umgesetzt werden. Sie werden als Pla-
nungsgrundlage beibehalten. Die Stadt Neustadt an der
Weinstralle wird - soweit moglich und vertretbar - den Um-
bau der Bushaltestellen sukzessive umsetzen.

Auf Grundlage eines Linienbindelungskonzepts, zur Vorbe-
reitung der wettbewerblichen Vergabe der Verkehre, be-
schloss der Stadtrat im Dezember 2011 die Vergabe der

Linienblndel in der Stadt Neustadt an der WeinstralRe. Im
Stadtgebiet verkehren die Linien der Biindel Neustadt und
Rheinpfalz.

Als Grundlage fiir einen kontrollierten Ubergang in den
Wettbewerb waren dartber hinaus die notwendigen organi-
satorischen Voraussetzungen zu schaffen. Die Stadt Neu-
stadt an der WeinstraRRe hat hierzu eine Vereinbarung mit
dem Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar (ZRN)
abgeschlossen.

Fir den Ruftaxi-Verkehr in der Stadt Neustadt an der Wein-
stralRe besteht keine Notwendigkeit einer gesonderten Lini-
enbindelung. Planung, Ausschreibung und Vergabe der
Ruftaxi-Leistungen befinden sich in der Zustandigkeit der
Stadt Neustadt sowie der Verbandsgemeinden Deidesheim
und Lambrecht.

Biindel Neustadt

Das Biindel Neustadt wurde in drei Losen ausgeschrieben.
Die drei Lose wurden an zwei unterschiedliche Verkehrsun-
ternehmen vergeben. Die Betriebsaufnahme in allen drei
Losen erfolgte zum 01.01.2013 mit einer Laufzeit von zehn
Jahren. Die einzelnen Lose sind im Folgenden kurz beschrie-
ben:

Los 1 (PalatinaBus GmbH)

> Linie 500: Neustadt — Maikammer — Edenkoben — Rhodt
— Roschbach — Bochingen — Landau

> Linie 501: Neustadt — Edenkoben — Edesheim — Burrwei-
ler — Walheim — Landau

> Linie 503: ,Kalmitexpress”: Neustadt — Maikammer —
St. Martin — Kalmit und zurtick

> Linie 507: Neustadt — Geinsheim — Weingarten — Hart-
hausen — Speyer

> Linie 509: Neustadt — Lachen-Speyerdorf — Freimers-
heim — Weingarten — Lustadt

> Linie 510: Neustadt — Lachen-Speyerdorf — HaRloch
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Lose 2 und 3 (Busverkehr Imfeld e. Kfm.)

> Linie 502: Neustadt Hbf. — Hambach — Hambacher
Schloss

> Linie 511: Neustadt Haardt — Bébig — Maconring —
Hauptfriedhof

> Linie 512: Neustadt —Haardt — Kénigsbach — Deidesheim
—Forst

> Linie 514: Neustadt — Nachtweide — MuRbach
> Linie 515: Afrikaviertel — Neustadt

> Linie 517: Neustadt — Lambrecht — Esthal/EImstein —
Iggelbach (- Johanniskreuz)

Betriebsaufnahme Restimee

Mit Ausschreibung der Linienblndel wurden die im Nahver-
kehrsplan 2004 vorgeschlagenen Veranderungen des Fahr-
planangebots im stadtischen Busverkehr grofStenteils reali-
siert. Keine Bericksichtigung fand die Ausweitung der Be-
dienungszeiten auf der Linie 502 an Samstagen von 07:00
Uhr bis 08:00 Uhr.

Die MaRnahmen im regionalen Busverkehr wurden nicht
umgesetzt. Der Kurpfalzpark in Wachenheim hat bis heute
keine Busanbindung erhalten.

Der Betrieb auf der Linie 508 wurde zum 31.12.2018 einge-
stellt.

Biindel Rheinpfalz

Die Betriebsaufnahme des Blindels Rheinpfalz erfolgte zum
14.06.2015, so dass die nachste Vergabe zum Sommer 2025
ansteht.

Fir den Nahverkehrsplan der Stadt Neustadt an der Wein-
stralle ist hier nur die Linie 574 relevant, die die Gebiete der
Aufgabentrdger Stadt Neustadt an der WeinstraRe und
Landkreis Bad Durkheim durchquert.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

> Linie 574: (Geinsheim —) HaRloch — Meckenheim —
Deidesheim / Forst
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4. Grundlagen der Angebotskonzeption

4.1. Ziele des Aufgabentragers

Der Nahverkehrsplan bildet gemall dem PBefG den Rahmen
fir die Entwicklung des OPNV. In ihm legt der Aufgabentré-
ger die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Er bildet die
Grundlage zur Umsetzung der folgenden verkehrlichen Ziele
der Stadt Neustadt an der Weinstralle:

> Die Attraktivitat des OPNV soll wirksam verbessert wer-
den. Dabei soll eine haufige, regelmaRige, schnelle,
pinktliche, bequeme und preislich attraktive Beforde-
rung angestrebt werden.

> Der OPNV soll eine echte Alternative zum MIV bieten
und ist entsprechend weiter zu entwickeln.

> Bus- und Schienenverkehr sowie weitere (6ffentliche)
Verkehrsangebote sollen ein einheitliches, aufeinander
abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

Neue Entwicklungen, wie z. B. Mobilitatsmanagement,
bilden einen wichtigen Baustein fir ein nachhaltiges und
umfassendes Mobilitdtsangebot. Die Stadt wird gemein-
sam mit dem VRN auf die Umsetzung entsprechender
MaRnahmen hinarbeiten.

Bei der Weiterentwicklung des Busangebotes sollen
hinsichtlich Energieverbrauch und Emissionsverhalten
schrittweise weitere fahrzeugseitige Verbesserungen er-
zielt werden.

Das OPNV-Angebot muss den spezifischen Anforderun-
gen der jeweiligen Nutzergruppen Rechnung tragen.

Barrierefreiheit soll als ganzheitlicher Planungsansatz

die Qualitat des OPNV-Systems verbessern und allen
Fahrgasten dienen. Die Stadt Neustadt an der Weinstra-
Re strebt entsprechend dem PBefG das Ziel an, bis zum
01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV zu
erreichen.

Nachfragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil
Jedermannverkehr (unter Jedermannverkehr werden
Verkehre mit dem Zweck Beruf, Versorgung oder Freizeit
verstanden) sollen durchgdngig im Takt, die

Gbrigen Buslinien bedarfsorientiert verkehren.

Ortsteile, die keinen Schienenanschluss haben, sollen
nach Moglichkeit durch Direktverbindungen im Busver-
kehr an das Stadtzentrum angebunden werden.

Der OPNV muss den Anspriichen der Wirtschaftlichkeit
Rechnung tragen.

An allen Haltepunkten und Bahnhdofen des SPNV sollen
attraktive Abstellanlagen fur Pkw (P+R) und Fahrrader
(B+R) vorhanden sein.
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4.2. Netzhierarchie

Die unter Kapitel 4.1 genannten Ziele des Aufgabentragers
missen im ndchsten Schritt operationalisiert werden. Um
diese Ziele verwirklichen zu kénnen, werden unter Bertick-
sichtigung der spezifischen Anforderungen hierarchisch
strukturierte OPNV-Netze entwickelt. Abbildung 8 stellt die
fir den VRN-Raum entwickelte Netzhierarche als Systemskiz-
ze, orientiert am zentralortlichen System der Landes- und
Regionalplanung, dar. Dariber hinaus werden die Ergebnisse
des verbundweiten Verkehrsmodells, das im regionalen
MaRstab die Nachfragestréme von OPNV und MIV gleicher-
mallen berlcksichtigt, in die Netzentwicklung mit einbezo-
gen.

4.2.1 Regionalverkehr

Der Regionalverkehr dient in erster Linie der Verbindung
zwischen den Gemeinden.

Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV. Der SPNV bietet die
hochste Reisegeschwindigkeit, den héchsten Komfort und
die groRRte Bedienungshdufigkeit. Er stellt die Verbindung zu
Orten hoher Zentralitat her. Im SPNV kénnen Anteile von

20 % und mehr im Jedermannverkehr am Gesamtverkehr
erreicht werden. baterdedermarnverkehrwerdenVerkehre
Die SPNV-Achsen sind in der Regel Bestandteil des Grund-
netzes.

Auf dem Grundnetz 1. Ordnung soll sich der Busverkehr zu
einer echten Konkurrenz zum MIV entwickeln. Grundsatzlich
haben Pkw-Nutzer die Wahl zwischen verschiedenen Ver-

kehrsmitteln (Choice Riders). Empirische Untersuchungen
haben gezeigt, dass in Gebieten auRerhalb der Ballungszen-
tren hierflr mindestens ein 30-Minuten-Takt notwendig ist.

Hier kdnnen im Jedermannverkehr auRerhalb des SPNV
OPNV-Anteile von bis zu 10 % vom Gesamtverkehr erreicht
werden.

Auf Strecken, die weniger dicht bedient werden, findet keine
Verlagerung vom MIV zum OPNV in nennenswertem Umfang
statt. Unter Nachhaltigkeits- und Umweltgesichtspunkten
bildet der 30-Minuten-Takt daher die Untergrenze.

Oberzentrum

Gemeinde

Gemeinde

mm Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV
mmw  Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Re«_:ﬂon' Verbindungsfunktion
Erganzungsnelz: Grundversorgung
— Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr
> Stadtbusverkehra

Abbildung 8: Netzhierarchie im VRN
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Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr ebenfalls
ein hochwertiger OPNV angeboten werden. Die zu erwar-
tende Nachfrage rechtfertigt jedoch keinen 30-Minuten-Takt.
Der OPNV stellt hier eine mégliche Alternative zum MIV dar.

Im Jedermannverkehr betrégt der Anteil des OPNV bis zu 5 %
am Gesamtverkehr. Damit der OPNV als Alternative zum MIV
wahrgenommen wird, ist mindestens ein 60-Minuten-Takt
notwendig. Zu Zeiten schwacher Nachfrage kénnen gegebe-
nenfalls auch flexible Bedienungsformen zum Einsatz kom-
men.

In Teilen des VRN-Raums besteht in Landkreisen eine dis-
perse Siedlungsstruktur mit geringer Bevolkerungsdichte.
Dort sind durchgangig vertaktete Angebote nur auf wenigen
Achsen moglich. Hier werden zur Netzbildung und zur
SchlieBung von Verbindungsliicken noch weitere Relationen
als Grundnetz Region festgelegt. Das Angebot orientiert sich
hier an den Belangen des weitrdumig vernetzten Ausbil-
dungsverkehrs, insbesondere zu Gymnasien und beruflichen
Schulen. Es ist jedoch so erweitert und ausgestaltet, dass es
auch fur Fahrten im Jedermannverkehr nutzbare Verbindun-
gen bietet. Im Grundnetz Region wird ein 120-Minuten-Takt
angestrebt. Je nach Nachfrage kann das Angebot auf einzel-
nen Fahrten oder Relationen durch flexible Bedienungsfor-
men erfolgen.

Das Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die besonde-
ren Anforderungen des Ausbildungsverkehrs ausgerichtet.
Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den Schulan-
fangs- und -endzeiten. Die Linienwege sind auf die Wohnorte
der Schiler und die Schulstandorte ausgerichtet. Die Nach-
frage kann in einzelnen Kursen sehr hoch sein. Schilern,
welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs nutzen, ste-
hen in der Regel keine Verkehrsmittel alternativ zur Verfu-
gung (Captive Riders).

Das Erganzungsnetz Grundversorgung soll ein Mindestmaf

an eigenstandiger Mobilitat insbesondere fir Menschen
ohne Nutzungsmoglichkeit eines Pkws gewahrleisten. Hier
steht der Zugang insbesondere zu Einrichtungen des tagli-
chen Bedarfs, wie Einkaufsmoglichkeiten oder Arzten, im
Mittelpunkt. Die Bedienung kann durch den normalen Li-
nienverkehr, aber auch durch flexible Bedienungsformen
erfolgen. Das Angebot muss ganzjahrig zur Verfligung stehen.
Eine nennenswerte Nachfrage ist hier nicht vorhanden.

Abbildung 9 stellt die Grundsatze der Bedienung im regiona-
len und stadtischen Busverkehr anschaulich dar.

Grundnetz 1. Ordnung
- Konkurrenz zum MIV -

*  30-Minuten-Grundtakt

+  Bedienung auch an Wochenenden und in den

Abendstunden
*  Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfihrung (Verbindungsfunktion) mit
hoher Beférderungsgeschwindigkeit)
*  Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz 2. Ordnung
- Alternative zum MIV -

*  60-Minuten-Grundtakt

* Bedienung auch an Wochenenden und in den

Abendstunden

« Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit
hoher Beférderungsgeschwindigkeit angestrebt

* Teilweise auch ErschlieBungsfunktion

+  Mittlere Nachfrage im Jedermannverkehr

=

Grundnetz Region

- Verbindungsfunktion -

+  Etwa 2-sttindiges Grundangebot

+  Fahrplan auf die Belange des Schiilerverkehrs
und der Umsteigefunktion ausgerichtet

+ Regionale Verbindungsfunktion

*  Ganzjahrige Bedienung mit Grundangebot am

Wochenende

*  Mittlere bis geringe Nachfrage im

Jedermannverkehr

Erganzungsnetz Grundversorgung

Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

«  Bedienung durch Linienverkehr oder flexible

Bedienungsformen

+  Erschlieung von Raumen geringer Nachfrage

« Injedem Ortsteil und ganzjahrig verfiigbar

+  Orientierung von Linienfiihrung und
Bedienungszeitraum an der Nachfrage

« Vorrangig lokale Funktion

Abbildung 9: Grundsétze der Bedienung

Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und
endzeiten ausgerichtet

Bedienung ausschlieRlich an Schultagen

Hohe ErschlieRungsfunktion

Linienfihrung an der Lage der Schulen und der
Wohnstandorten der Schiiler orientiert
Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr
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4.2.2 Stadtverkehr

Stadtverkehre dienen in erster Linie dem Verkehr innerhalb
einer Gemeinde und stellen die Verbindung zum Grundnetz
des Regionalverkehrs her.

Stadtverkehre sind sehr stark von den értlichen Gegebenhei-
ten gepragt, wie zum Beispiel der GemeindegrolRe, der To-
pographie oder der Stadtstruktur. Daher konnen hier keine
allgemeingultigen Aussagen zum Bedienungsniveau getrof-
fen werden. Dies muss jeweils individuell festgelegt werden.

4.3. Anspriiche unterschiedlicher
Nutzergruppen an den OPNV

Es gibt nicht ,den” einheitlichen OPNV-Kunden. Die Nutzer-
gruppen des OPNV sind sehr verschieden und sie stellen
jeweils unterschiedliche Anspriche (siehe Abbildung 10).
Vereinfacht lassen sich die Segmente Jedermannverkehr,
Ausbildungsverkehr und Daseinsvorsorge unterscheiden.

Jedermannverkehr

Hohe Begsenungshautigesit
Gleichblasbender Linienweg
Tagesdurehgangiger Taktyerkent

Hohe Bellrderungsgeschwindigkeit
Daseinsvorsorge
%

Kurze 2u~ und Abgangswege

Ausbildungsverkehr

Kurze Wartezesten zu Schulbeginn-fande
Direktyverhindungen rur Schude Ermichbarkert zentraler Elnrichtungen
Ausreichunde Kapazititon Fahrzeit von nachrangiger Badeutung

{aptive Riders Captive Rlders

Abbildung 10:

Anforderungen unterschiedlicher Nutzergruppen an den OPNV
zur Daselnsvorsorge handelt es sich um sogenannte ,Captive
Riders”. Dies sind Kunden, die ihr Verkehrsmittel nicht frei
wahlen kdnnen. Daher kdnnen in diesen Bereichen auch
keine neuen Fahrgaste in nennenswertem Umfang gewon-
nen werden.

21

Nur im Jedermannverkehr kann ein besseres Angebot zu
einer deutlich hoheren Nachfrage fihren. Den Kunden im
Jedermannverkehr steht haufig ein Pkw zur Verfigung.

Die Angebotskonzeption muss den unterschiedlichen Nut-
zergruppen Rechnung tragen. Dabei ist zu beachten, dass die
unterschiedlichen Anspriiche aus Kostengriinden nicht Gber-
all und jederzeit gleichermalRen erfiillt werden.

Abbildung 11 zeigt die Anteile der werktaglichen Fahrzwecke
im OPNV der Stadt Neustadt an der WeinstraRe (ein- und
ausbrechende Verkehre). Mit einem Verkehrsmittelanteil
von lediglich 7 % ist die Bedeutung des OPNV fiir die alltagli-
chen Wege der Neustadter Bevdlkerung relativ gering. Der
Ausbildungsverkehr nimmt mit 38 % den mit Abstand groR-
ten Anteil an den Fahrzwecken ein, der Jedermannverkehr
(Beruf, Freizeit, Versorgung) nimmt mit etwa 62 % dennoch
den groReren Stellenwert ein.

Fahrawecks (Mo Fr)
Stadt Neustadt an der WeinstrafSe

hule/Aushiddung

B bene Angaben

B Versorpung Triedigung

Abbildung 11: Fahrzwecke im OPNV
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In der Stadt Neustadt an der Weinstral3e werden pro Werk-
tag rund 21.000 Fahrgaste im Busverkehr und dem SPNV
beférdert, davon rund 5:888 4.800 im Binnenverkehr. Die
Nachfrage, die sich aus dem Erfordernis der Daseinsvorsorge
ergibt, ist sehr klein und tberschneidet sich im Wesentlichen
mit den Fahrzwecken im Segment des Jedermannverkehrs.
Hier handelt es sich um eine kleine Gruppe, die auf den
OPNV zwingend angewiesen ist und Uber keinen Zugang zu
einem Pkw verfligt. Auch fir diese Gruppe muss ein flachen-
deckendes Mindestangebot vorgehalten werden.

4.4. Demografischer Wandel

Die Altersstruktur der Bevolkerung wird sich durch demogra-
fische Entwicklungen zukunftig verandern. Trotz einer leicht
gestiegenen Geburtenrate und verstarkter Migration erhéht
sich der Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbevdlkerung.

Aufgrund der Anderung des Mobilitdtsverhaltes und der
unterschiedlichen Mobilitdtsanspriiche eines Menschen in
verschiedenen Lebensabschnitten muss die Nahverkehrspla-
nung diese Entwicklungen berlcksichtigen. Die verstarkte
Alterung der Gesellschaft wird durch regionale Wanderungs-
bewegungen Uberlagert, die zu einer Bevolkerungskonzent-
ration in Stadten und Ballungsraumen fihren.

Der Verband Region Rhein-Neckar hat im Jahr 2016 die
Wohnungsflachenbedarfsprognose aktualisiert. Datengrund-
lage bildet die Bevolkerungs- und Haushaltsprognose
(Raumordnungsprognose 2035) des Bundesinstituts fur Bau-,
Stadt- und Raumforschung (BBSR) aus dem Jahr 2014. Die
Prognose mit Basisjahr 2012 liefert die derzeit aktuellsten
Prognosedaten fir die Region Rhein-Neckar.

Fir die Stadt Neustadt an der WeinstralRe wird eine stagnie-
rende Einwohnerzahl prognostiziert. So wird laut BBSR mit
einem minimalen Bevolkerungszuwachs von rund 0,2 %

(+ 100 Personen) gerechnet. Dies entspricht einem Anstieg
von 52.300 Einwohnern im Jahr 2012 auf 52.400 Einwohner
im Jahr 2030.

Dennoch kommt es zu einer starken Veranderung der Alters-
verteilung. Die Abbildung 12 zeigt die fur die Stadt Neustadt
an der Weinstralse prognostizierte Bevolkerungsentwicklung
der einzelnen Altersgruppen bis ins Jahr 2030. Es zeichnet
sich ein erkennbarer Riickgang von Personen jlingeren und
mittleren Alters ab. Die Anzahl alterer Personen steigt dage-
gen langfristig deutlich an.

Sowohl die wachsende Gruppe der dlteren Menschen, von
den sog. Best-Agern mit intensiver Pkw-Nutzung bis zu den
Hochbetagten, als auch die riickgangigen Schilerzahlen sind
bei der mittel- bis langfristigen Entwicklung des OPNV zu
bericksichtigen.
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Barrierefreiheit und Sitzplatzverfigbarkeit sind Handlungs-
felder, die vor allem fur dltere Menschen im OPNV wichtig
sind. Im Ausbildungsverkehr mussen weiterhin die Schiler
aus den Gemeinden zu den Schulen gebracht werden. Dies
kann aufgrund von freier Schulwahl, neuen schulischen
Angeboten, dispersen Unterrichtszeiten und Inklusion trotz
zuriickgehender Schilerzahlen unter Umstanden zu héheren
Aufwendungen im Ausbildungsverkehr fihren.

Bevolkerungsverinderung Stadt Neustadt a. d. Weinstrafie 2013-2030 gegeniiber 2012
Zunahme der Bevélkerung bis zum Jahr 2030 +0,2%

Zu-/Abnahme

0 bis <20 20 bis <40 40 bis <60 60 bis <80 is <101

Altersgruppein Jahren

Abbildung 12: Bevélkerungsentwicklung in der Stadt Neustadt an der WeinstralSe gesamt (Quelle: BBSR)
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4.5. Verkehrsnachfrage und
Potenzialanalyse Einpendler aus Auspendler nach

Pendlerstréme - T Tantr |
Anzahl -
Im Folgenden werden die Pendlerbeziehungen der sozialver- 102

sicherungspflichtigen Beschaftigten fir Neustadt an der HaRloch 1009 10.3% Ludwigshafen am Rhein, Stadt 2.203 17,6%
Weinstralle analysiert. Binrenpendiersind-RPendlerdiesich ’

irrerhatb-derStadi-bewegen: Auspendler arbeiten und Landau in der Pfalz, Stadt 473 4,9% Mannheim, Universitatsstadt 1.126 9,0%
Einpendler wohnen auRerhalb der Stadt.

Lambrecht (Pfalz), Stadt 330 3,4% Landau in der Pfalz, Stadt 833 6,7%
Die kreisfreie Stadt Neustadt an der WeinstraRRe weist insge-
samt einen negativen Pendlersaldo auf. Es pendeln rund Ludwigshafen am Rhein, Stadt 280 2,9% Speyer, Stadt 678 5,4%
2.800 Beschaftigte mehr aus der Stadt aus als ein. e - 26 Bad Dirkheim, Stadt T 5.0%
Rund 10.000 Personen pendeln von aullerhalb in die Stadt S
Neustadt an der WeinstraRe zur Arbeit (Einpendler) und Edenkoben, Stadt 240 2,5% HaBloch 585 4,7%
rund.12.500 Menschen verlassen sie auf ihrem Weg zur e, S — 2.0% T 530 46%
Arbeit.

0,

Deutliche Einpendlerstrome bestehen aus den benachbarten Andere 6.932 71,1% Andere 5.876 47,0%
Gemeinden HaRloch, Landau in der Pfalz, Stadt Lambrecht Gesamt 9.750 100,0% Gesamt 12.508 100,0%

(Pfalz) und Ludwigshafen am Rhein (siehe Tabelle 1). Bevor-
zugte Zielorte sind Ludwigshafen am Rhein und Mannheim. Tabelle 1: Einpendlerstrome der sieben bedeutendsten Orte Tabelle 2: Auspendlerstréme der sieben bedeutendsten Orte
Bei den Auspendlern pendeln die meisten Einwohner nach

Ludwigshafen am Rhein, Mannheim, Landau in der Pfalz und

Speyer (siehe Tabelle 2).

Abbildung 13 und Abbildung 14 stellen die Pendlerbeziehun-
gen der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten fur die
Stadt Neustadt an der Weinstrafe dar.
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Abbildung 13: Einpendler Neustadt an der WeinstralSe

Quelle: Karte hergestellt aus OpenStreetMap-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)
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Abbildung 14: Auspendler Neustadt an der Weinstral3e

Quelle: Karte hergestellt aus OpenStreetMap-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)
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Verkehrsnachfrage
In der Stadt Neustadt an der Weinstral3e werden pro Werk- Nachfrage
. ; Nachfr. A | Nachifr

tag rund 21.000 Fahrgaste im Busverkehr und dem SPNV Mo-Fr achfrage S achfrage SO
befrdert, davon rund 4.800 im Binnenverkehr innerhalb des 1 Neustadt a. d. WeinstraRe  |Bad Dirkheim 5.150 2.750 1.700
Stadtgebiets. Deutlich erkennbar ist, dass gegentber der

) . . 2 Neustadt a. d. WeinstraBe |Neustadt a. d. Weinstralle 4.750 2.250 950
Nachfrage montags bis freitags die Belastung am Wochen-
ende merklich ausdiinnt. An Samstagen und Sonntagen 3 Neustadt a. d. Weinstrale |Kaiserslautern 2.000 1.600 1.400
werden zusammengerechnet nur noch rund 16.000 Fahrgés- 4 Neustadt a. d. WeinstraBe |Ludwigshafen a. Rh. 1.700 850 900
te transportiert. Eine hohe Nachfrage ist unabhdngig vom 5 Neustadt a. d. WeinstraRe  |Landkreis Stidliche WeinstraRe 1.700 900 450
Wochentag besonders in Richtung Bad Dirkheim und in die 6 T T W |y ———— 1,600 1.900 1600
Stadte Lu-dW|gshafen/|\/Iannhe|m und Kaiserslautern festzu- - R R | M g 50 =20 0
stellen (siehe Tabelle 3).

8 Neustadt a. d. WeinstraBe |Landau in der Pfalz 920 430 220

Die konstante Nachfrage auf den Strecken von und nach 9 Neustadt a. d. WeinstraRe  |Speyer 370 230 200
Ludwigshafen/Mannheim und Kaiserslautern an Werktagen 10 Neustadt a, d. Weinstrake | Heidelberg 320 0 330

sowie an Wochenenden verdeutlicht die hohe Bedeutung

der Oberzentren fiir die Neustidter Bevélkerung. Tabelle 3: Nachfrage zu den zehn bedeutendsten Quellen/Zielen (2016)

Die Darstellung der Fahrzwecke im Busverkehr werktags
(Mo-Fr) (siehe Abbildung 15) zeigt fir Neustadt an der Wein-

Die Nachfrage im Stadtgebiet von Neustadt an der Wein- Am Samstag zeigt sich in Neustadt ein verandertes Bild. Der
straBe die Bedeutung des Schul- und Ausbildungsverkehrs, strale zeigt montags bis freitags im Vergleich zu den Wo- groRte Rickgang ist in Richtung Kaiserslautern zu verzeich-
sowohlinnerhalb als auch auRerhalb der Stadt. chenendtagen (Sa und So) eine deutlich disperse Struktur, nen. Am Sonntag bietet sich ein ahnliches Bild wie am Sams-
An Wochenenden liegt dagegen der Anteil des Freizeit- und bedingt vor allem durch den Ausbildungsverkehr. tag, jedoch mit einer insgesamt geringeren Streckenbelas-

Erholungsverkehrs sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Die stirksten Stréme sind hier zwischen Neustadt an der tung, bzw. dem ganzlichen Wegfall von einzelnen Strecken-

; ; abschnitten (weniger Verastelungen).
Stadtgebiets von Neustadt an der WeinstraRe sehr hoch. WeinstraRe und Hambach/Diedesfeld/Maikammer, Neustadt ( 8 gen)
In der folgenden Abbildung 16 ist die Nachfrage in Form von und HaRloch, Neustadt und Deidesheim sowie Neustadt und
Streckenbelastungen des Offentlichen Personennahverkehrs Kaiserslautern zu verzeichnen.

abgebildet.
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Fahrzwecke innerhalb Neustadt a.d. Weinstrafie
(Montag bis Freitag)

=1/

m Arbeit/Dienst

® Freizeit/Erholung/Urlaub
keine Angabe

® Schule/Ausbildung

m Versorgung/Erledigung

Gesamt: 24.000

Fahrzwecke innerhalb Neustadt a.d. Weinstrafie
(Samstag und Sonntag)

B Arbeit/Dienst

# Freizeit/Erholung/Urlaub
keine Angabe

B Schule/Ausbildung

® Versorgung/Eriedigung

Gesamt: 3.120

Fahrzwecke stadtgrenzeniiberschreitend
(Montag bis Freitag)

® Arbeit/Dienst

B Freizeit/Erholung/Urlaub
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Quelle: Erhebungsdaten VRN 2016
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Potenzialanalyse

Bei den ersten beiden Generationen der Nahverkehrsplane
im VRN wurden ausschlieRlich die Fahrgaststréme des OPNV
zur Analyse und damit zur Erstellung des Zielkonzepts heran-
gezogen. Eine solche Betrachtung greift jedoch zu kurz. Der
OPNV steht als Teil des Gesamtverkehrssystems in Konkur-
renz zu anderen Verkehrsarten. Entsprechend den Zielen der
kreisfreien Stadt Neustadt an der WeinstralRe soll er auf
nachfragestarken Achsen nach Moglichkeit eine echte Alter-
native zum MIV bieten.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden daher bei der
Potenzialanalyse fir gewdhnlich die Verkehrsstrome sowohl
des MIV als auch des OPNV miteinander verglichen. Der
Potenzialanalyse liegen in der Regel zwei Fragestellungen
zugrunde:

1. Welche Bedingungen missen fir eine Akzeptanz des
OPNV erfiillt sein?

2. Auf welchen Relationen bestehen noch nicht ausge-
schopfte Potenziale?

Bei der Betrachtung der Verkehrsrelationen wird das Ver-
kehrsmodell des VRN herangezogen. Dieses bildet die Nach-
frage sowohl im OPNV als auch im MIV ab.

Im Verkehrsmodell ist im OPNV ausschlieRlich das Segment
des Jedermannverkehrs hinterlegt, denn nur Fahrgdste mit
einer Wahlmaoglichkeit ihres Verkehrsmittels (,,Choice Ri-
ders”) lassen sich als neue Nutzerinnen und Nutzer des
OPNV gewinnen. Das Verkehrsmodell beinhaltet eine Quell-
Ziel-Matrix sowohl fiir den OPNV im Jedermannverkehr als
auch eine Quell-Ziel-Matrix im MIV. Diese beiden Matrizen
wurden auf das OPNV-Netz umgelegt, die Umlegungsergeb-
nisse gegenlbergestellt und bewertet.

Das Verkehrsmodell des VRN ist hauptsdchlich fir die Analy-
se der Uberortlichen Verkehrsstrome geeignet. Flr eine
Stadt in der GrolRe Neustadts ware eine kleinrdumige Be-
trachtung erforderlich, fur die jedoch keine entsprechende
Datenbasis vorliegt. Um dennoch Aussagen zu moglichen
Potenzialen zu treffen, wurde eine alternative Methodik
gewahlt.

Demnach wird das Stadtgebiet in kleinrdumige Verkehrszel-
len aufgeteilt (in diesem Fall handelt es sich um die Stadtbe-
zirke). Fur diese Verkehrszellen werden die Ein- und Ausstei-
gerzahlen im Binnenverkehr ermittelt. ,,Fremdverkeh-

re” werden herausgerechnet. Unter Zuhilfenahme der Ein-
wohnerzahlen in den Zellen lasst sich so der Kennwert ,,Ein-
und Aussteiger pro Tag” berechnen. Auf dieser Basis kann
dann eine Bewertung im Vergleich zwischen den Teilrdumen
und im Vergleich zu anderen Stadten erfolgen.

Bei der Auswertung der Nutzungsintensitat im Netz des
straBengebundenen OPNV in Neustadt an der WeinstraRe
zeigt sich, dass der in Neustadt erreichte Mittelwert von
rund 11 Ein- und Aussteigern pro 100 Einwohner und Tag
deutlich unter dem Wert vergleichbarer Mittelstadte liegt.
(25 bis 30 Ein- und Aussteiger pro 100 Einwohner und Tag)

In den meisten Stadtbezirken liegt die Nutzungsintensitat
zwischen 9 und 11 Ein- und Aussteigern pro 100 EW/Tag.
In Referenzstadten werden in den meisten Stadtbereichen
Werte von 10 bis 15 erreicht. Lediglich die Stadtbezirke
Duttweiler (12,9), Lachen-Speyerdorf (15,2) sowie Kénigs-
bach (21,8) und die Kernstadt (22,1) erreichen im Vergleich
durchschnittliche Werte.

Die Nachfrage im Busverkehr in Neustadt ist bedingt durch
die Kompaktheit der Kernstadt (rund 27.000 Einwohner) im
Vergleich zu anderen Mittelstadten unterdurchschnittlich.
Sofern eine deutliche Erhéhung der Nachfrage im OPNV
angestrebt wird, kann dies nur mit einer signifikanten Steige-
rung des Bedienungsniveaus und der Qualitat einhergehen.

Die wesentlichen Ergebnisse sind in den nachfolgenden
Abbildungen (siehe Abbildung 17 und Abbildung 18) darge-
stellt.
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4.6. Achsenkonzept

Die Potenzialanalyse betrachtet die Verkehrsverflechtungen
von MIV und OPNV im Regionalverkehr. Sie liefert als Ergeb-
nis die nachfragestarken Relationen im Gesamtverkehr. Nur
auf diesen Strecken kann der OPNV relevante Anteile im

Jedermannverkehr erreichen. Es zeigt sich, dass die heutige

Netzstruktur den bestehenden Nachfragestrémen entspricht.

Das Achsenkonzept im Regionalverkehr ist in Abbildung 20
dargestellt. Es bildet die Grundlage fir die Weiterentwick-
lung des Regionalverkehrs. Das Grundnetz Region und das
Erganzungsnetz spielen fur die Stadt Neustadt an der Wein-
stralle keine Rolle.

Die Hauptachsen 1. Ordnung (30-Min.-Grundtakt) umfassen
die Strecken des SPNV sowie die folgenden Bus-Achsen:

> Neustadt — Edenkoben — Landau
> Neustadt — Lachen-Speyerdorf — Geinsheim (- Speyer)
> Neustadt — Haardt — Kénigsbach

> Neustadt — Lachen-Speyerdorf — Duttweiler

Die Achsen 2. Ordnung (60-Min.-Grundtakt) sowie die Stadt-
buslinien umfassen die nachstehend genannten Bus-Achsen:

> Neustadt — Lambrecht — Iggelbach

> Neustadt-Geinsheim — Weingarten — Harthausen — Spey-
er

> Neustadt — Lachen-Speyerdorf — Freimersheim —
Weingarten — Lustadt

> Lachen-Speyerdorf — HaBloch

v

Konigsbach — Deidesheim — Forst

Innerhalb des Stadtgebietes sind alle Stadtteile mit einem
moglichst gleichwertigen Bedienstandard an die Innenstadt
bzw. den zentral gelegenen Hauptbahnhof anzubinden. Das
Achsenkonzept im Stadtverkehr ist in Abbildung 21 darge-
stellt.
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5. Angebotskonzeption

5.1. Schienenpersonennahverkehr SPNV

Der OPNV soll gem&R § 3 (1) des rheinland-pfalzischen Nah-
verkehrsgesetzes bedarfsorientiert zu einem integrierten
Gesamtbedienungsangebot entwickelt werden. Der Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) bildet hierbei entsprechend
der unter Kapitel 4.2 dargestellten Netzhierarchie das Rick-
grat des OPNV. Der Nahverkehrsplan trifft keine unmittelbar
glltigen Aussagen zur Gestaltung des SPNV-Angebots,
gleichwohl hat er gemaR § 8 (2) Nahverkehrsgesetz des
Landes die vom zustandigen SPNV-Aufgabentrager beschlos-
sene Gestaltung der SPNV-Angebote zu beachten.

Die Aufgabentragerschaft fir diese Verkehre liegt in Rhein-
land-Pfalz bei den Landkreisen und kreisfreien Stadten, die
zu zwei kommunalen Zweckverbanden zusammengeschlos-
sen sind. Fur das Gebiet des VRN ist der Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Stid (ZSPNV-
Stid) zustandig. Da sich das OPNV-Angebot am SPNV orien-
tieren muss und sich an den Verknipfungspunkten zahlrei-
che Abhéngigkeiten ergeben, wird der SPNV nachrichtlich
dargestellt.

Die vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei eine hoch-
wertige Verbindung zu den umliegenden Mittel- und Ober-
zentren. Der Hauptbahnhof und drei weitere Haltepunkte
gewahrleisten die Anbindung der Stadt an das SPNV-Netz.

Wesentliche Verbesserungen konnten in den letzten Jahren
durch die Umsetzung der Konzeption ,,Rheinland-Pfalz-Takt
2015“ erzielt werden. Neben vielen neuen barrierefreien
Zugen, die das alte Zugmaterial abgelost haben, wurde seit-
dem ein landesweites Regional-Express Netz geschaffen,
welches alle Oberzentren innerhalb von Rheinland-Pfalz
sowie z.T. mit den Oberzentren der benachbarten Bundes-
lander schnell und umsteigefrei miteinander verbindet.
Aufbauend auf dem Rheinland-Pfalz-Takt 2015 wird durch
das Land und die Zweckverbdnde derzeit ein Nachfolgekon-
zept ,Rheinland-Pfalz-Takt 2025/2030“ entwickelt. Im Rah-
men dieses Zukunftsprojektes soll gepriift werden, wie das
SPNV-Angebot weiter verbessert und moderat ausgebaut
werden kann.
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Bis zu diesem Zeitpunkt sollen:

>

nahezu alle Stationen barrierefrei ausgebaut,
noch bestehende Infrastrukturengpasse beseitigt, bzw.

umsteigefreie Verbindungen auf der Strecke
Neustadt/Warth - Strasbourg eingerichtet sein

sowie im Optimalfall auf den nicht elektrifizierten Stre-
cken in der West- und Sudpfalz ab Dezember 2023 Fahr-
zeuge mit Energiespeicher/Oberleitung verkehren und
damit die heutige Dieseltechnologie ersetzen.

Die nachstehende Tabelle 4 benennt die SPNV-Strecken in
Neustadt an der WeinstralRe, einschlieRlich Grundtakt und
Zielhorizont. Die Abbildung 22 zeigt das aktuelle SPNV-
Streckennetz.
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SPNV-Netz

S-Bahn Rhein-Neckar

Streckenfiihrung

S1/S2 Homburg / Kaiserslautern - Mannheim — Heidelberg —

Grundtakt - Zielkonzept

Mo-Fr

Sa

Zielhorizont

30-Min-Takt 30-Min-Takt 30-Min-Takt mgesetzt
Eberbach — Neckarelz — Mosbach / Osterburken ! ! ! s ¢
Dieselnetz Sidwest |RB 45 Neustadt — Bad Durkheim — Freinsheim — Griinstadt —
z ,eus . ad burkneim = Freinsherm runsta 30-/60-Min-Takt |30-/60-Min-Takt [30-/60-Min-Takt umgesetzt
Los 1 Monsheim
Saisonal
. " RE Koblenz - Rockenhausen - Neustadt — Wissembourg - - umgesetzt
Dieselnetz Sudwest 1x pro Tag
Los 2 ) ) Saisonal
RE Mainz - Alzey — Neustadt -Wissembourg - - umgesetzt
1x pro Tag
RE 6/RB 51 Neustadt - Landau - (Karlsruhe) 30- Min-Takt 30-Min-Takt 30- Min-Takt umgesetzt
Stdpfalznetz
RB 53 Neustadt - Winden - Wissembourg 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt

Tabelle 4: SPNV-Strecken in Neustadt an der Weinstral3e
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S-Bahn Rhein-Neckar

Die 1. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar ging im Dezember
2003 in Betrieb. Der Erfolg hat damals alle Erwartungen
beziglich der Nachfrage Ubertroffen. Grundlagen dieser
positiven Entwicklung waren neben der deutlich héheren
Punktlichkeit das attraktive Wagenmaterial sowie der
barrierefreie Ausbau der Stationen im S-Bahn-Standard.
Des Weiteren wurde damals insbesondere auf den rhein-
land-pfalzischen Teilstrecken das Verkehrsangebot deutlich
verdichtet. Die auf der West-Ost-Achse verkehrenden Linien
S 1und S 2 bieten seitdem halbsttndlich eine attraktive
Anbindung an die Oberzentren Kaiserslautern und Ludwigs-
hafen sowie Mannheim und Heidelberg. Dartber hinaus
binden die Linien S 3 und S 4 die an der Nord-Std-Achse
gelegenen Gemeinden an die Mittelzentren Speyer und
Germersheim sowie an die Oberzentren Ludwigshafen,
Mannheim und Heidelberg an. Die S 33 schafft zudem eine
Querverbindung in Richtung Bruchsal.

Samtliche Verkehrsleistungen der 1. Stufe (S 1/S2,S3/S 4,
S 33) wurden zum Dezember 2016 durch die SPNV-
Aufgabentrager neu ausgeschrieben.

Der Gewinner der Ausschreibung (DB Regio Stidwest) wird
den Verkehr bis in das Jahr 2033 mit redesignten S-Bahn-
Fahrzeugen erbringen. Im gesamten Streckennetz wurden
einzelne Taktlicken im Bereich des zuvor vorhandenen 30-
Minuten-Taktes aufgefillt und einzelne Fahrten im Spatver-
kehr erganzt.

Dariber hinaus wurden auch die Kapazitdten durch zusatzli-
che Fahrzeuge erhoht, um beispielsweise im Zuge des Abris-
ses der HochstraRRe Nord in Ludwigshafen mehr Kapazitaten
auf der Schiene bieten zu konnen. Ebenfalls Bestandteil des
Vergabeloses 1 war die Integration der BASF-Verkehre von
Kaiserslautern/Neustadt, bzw. Worth/Germersheim/Speyer
in die BASF. Die Strecke Ludwigshafen Hbf. — Ludwigshafen
BASF wurde hierfir elektrifiziert. Die Betriebsaufnahme
erfolgte Ende 2018.

Die Strecken der 2. Baustufe der S-Bahn Rhein-Neckar sollen
die bestehenden Linien der 1. Baustufe sinnvoll zu einem
Gesamtnetz erganzen. Hierzu wurden bereits die Stationen
entlang der Strecke Ludwigshafen — Mainz S-Bahn-gerecht
ausgebaut.

Im Rahmen des sogenannten Loses 2 der S-Bahn Rhein-
Neckar Ausschreibung soll diese Strecke ab Ende 2021 mit
neuen S-Bahn-Fahrzeugen bedient werden

Als weitere Streckenverlangerung soll die derzeit stillgelegte
Strecke Homburg — Zweibricken als Verlangerung der S 1in
das Netz der S-Bahn Rhein-Neckar integriert werden

Dieselnetz Siidwest

Im Dezember 2015 wurde das sogenannte ,Dieselnetz Std-
west” in Betrieb genommen. Zum Einsatz kommen seitdem
neue Fahrzeuge, die einen barrierefreien Zustieg an den
vorhandenen Bahnsteigen mit einer Héhe von 55 cm ermdog-
lichen.

Alle Linien des Netzes stellen an allen Wochentagen als
Mindeststandard ein verldssliches Angebot im Stundentakt
sicher, das auf dem Abschnitt zwischen Neustadt und Grin-
stadt zum Halbstundentakt verdichtet ist.
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Siidpfalznetz

Im Sudpfalznetz verkehren im laufenden Verkehrsvertrag
seit 2010 modernisierte Dieseltriebwagen. Dabei wird auf
den Strecken mindestens ein 60-Minuten-Takt angeboten.
Auf der Achse zwischen Neustadt und Landau steht den
Fahrgisten auf Grund der Uberlappung einzelner Linien ein
attraktiver 20-Minuten-Takt mit RE bzw. RB-Zlgen zur Ver-
flgung. Das Stdpfalznetz bietet den Fahrgdsten grenziber-
schreitende Verbindungen nach Wissembourg sowie Lauter-
bourg.

Auch bei diesem Netz stehen die Neuausschreibung
und damit ein Generationenwechsel bei den Fahrzeugen
im Dezember 2023 an.

Des Weiteren ist gemeinsam mit der Région Grand Est ge-
plant, ab Dezember 2023 oder 2024 umsteigefreie Verbin-
dungen zwischen Neustadt, bzw. Wérth und Strasbourg
einzurichten.

5.2. Kiinftiges Verkehrsangebot im OPNV

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Element des Nah-
verkehrsplans. In ihr legt der Aufgabentrager die ausrei-
chende Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 PBefG fest.

Ausgehend vom Status-Quo wurden vier MalBhahmenpakete
entwickelt, die zu einer deutlichen Verbesserung des Ver-
kehrsangebotes beitragen. Die MalRinahmenpakete kdnnen
unabhangig voneinander realisiert werden.
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Auswirkungen auf die Buslinienkilometerleistung und die
damit verbundenen Kosten werden in Kapitel 6 ,,Umset-
zung” betrachtet.

Eine detaillierte Beschreibung des Bedienungsniveaus der
einzelnen Buslinien findet sich in den Liniensteckbriefen im
Anhang 3 (Liniensteckbriefe Zielkonzept).

5.2.1 Allgemeine Angebotsausweitung

Slzemeine-tpechotsouwswaiivas

Im Rahmen der Neuausschreibung des Linienblndels Neu-
stadt soll eine SchlieBung bestehender Taktllcken auf den
Linten-562-511- 51 -und-515-entsorecherd-denVorgaben
derjewetligen-Grundnetzkategerie allen Linien im Stadtge-
biet auf der Basis des heutigen Angebots vorgenommen
werden. Hierzu zahlen neben den reinen Stadtbuslinien (502,
511, 514 und 515) auch die Regionalbuslinien 500, 501, 507,
509, 510, 512 und 517. Zudem soll eine Ausweitung des
Bedienungszeitraums bis zur Ankunft/Abfahrt der letzten
SPNV-Leistungen in/aus Richtung Kaiserslautern, Mannheim
und Landau erfolgen.

Allgemeine-Angebeotsausweitung

Damit Stadtbusverkehre als Konkurrenz zum MIV wahrge-
nommen werden, ist mindestens ein 30-Min-Takt erforder-
lich. So soll in Stufe 2 der 30-Min-Takt auf alle Stadtbuslinien
ausgeweitet werden. Neben den bisher schon weitgehend
im 30-Min-Takt (Mo-Fr) verkehrenden Linien Bistang-verkeh-
rentediglichdie-tinien564 512 und 514 wiirde das Angebot
auf den Linien 502, 511, 515, 507, 510 und 517 entspre-
chend ausgeweitet. Auf eine Angebotsverdichtung auf den
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Linien 500, 501 und 509 kann aufgrund von Uberlagerungs-
effekten verzichtet werden. Me-Frm-30-Min—Fakt—Umden
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5.2.2 Einrichtung einer neuen Ost-West-
Linie 508

Im Rahmen der Neuausschreibung des Linienblndels Neu-
stadt ist die Einrichtung einer neuen Ost-West-Linie zu pru-
fen. Die neue Linie 508 soll hierbei das Quartier Hornbach
mit dem Schontal verbinden und dadurch eine Anbindung
der Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen (u. a. Globus und
Kino) erméglichen. Uber den konkreten Linienverlauf ist in
Vorbereitung der Neuvergabe zu entscheiden. Die Bedie-
nung soll montags bis freitags im Halbstundentakt und am
Wochenende im Stundentakt erfolgen. Vorstellbar waren
folgende Varianten:

Variante 1:

Beginnend an der Haltestelle Heidenbrunnental mit direkter
Linienfihrung Uber die Talstrale und ohne Standzeit am
Hauptbahnhof Gber die Haltestellen WeinstraRenzentrum
sowie Louis-Escande-StrafRe zurlick zum Hauptbahnhof und
Heidenbrunnental.

Variante 2:

Beginnend an der Haltestelle Heidenbrunnental Gber Tal-
stralle, MuBbacher Landstrale, Karl-Helfferich-StralRe, Lan-
dauer StralRe Uber die Haltestellen WeinstraRenzentrum
sowie Louis-Escande-Strale zuriick zur Haltestelle Heiden-
brunnental.

Merbessarte-fmbindungyventilesisiadune
Schéntal o Bahnrhof

5.2.3 Linie 500

Im Rahmen der Neuausschreibung des Linienblindels Neu-
stadt ist zu prifen ob die Linie 500 zukinftig von der Pfalz-
grafenstralRe nicht mehr direkt, sondern tber das Kranken-
haus zum Bahnhof gefihrt werden kann. Im Zugangsbereich
des Krankenhauses ist hierfir die Einrichtung einer neuen
Haltestelle zu prifen.
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5.2.4 Neuordnung Anbindung Haardt

Aus Griinden der Fahrplanstabilitdt wird vorgeschlagen die
bislang auf der Strecke Neustadt-Haardt — Konigsbach —
Deidesheim — Forst verkehrende Regionalbuslinie 512 reduz4
erenen zu verschlanken. Die Linie sollte zukUlnftig klar als
Regionalbuslinie identifizierbar sein (schnelle Uberwindung
grofRer Entfernungen aus dem Stadtzentrum heraus). Der
Linienabschnitt Gber Haardt (sieben Haltestellen) wirde
zukinftig nicht mehr bedient werden.

Der Linienabschnitt Gber Haardt wiirde durch eine neu zu

schaffende Stadtbuslinie 513 bedient werden. Sie verkehrt

im 30-Minuten-Takt von Neustadt Hbf. nach Haardt und

zurlick. Am Hauptbahnhof finden die Anschlisse an den

Fern- und Regionalverkehr statt. Bie-tinie 54dwirdeaufden
. ¢ b 2
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5.2.5 Weitere MaRhahmen

Verbesserte Anbindung von Weststadt und
Schoéntal an den Bahnhof

Die Linie 515 bindet heute das Afrikaviertel und das Heiden-
brunnental an den Bahnhof Neustadt an. Das Angebot wird
im Bereich der Weststadt durch die Linie 517 erganzt, die
zudem in Lambrecht einen Anschluss an die S-Bahn herstellt.
In Vorbereitung auf die Neuvergabe des Linienbindels Neu-
stadt ist zu prifen ob und wie eine verbesserte Verkniipfung
am Hauptbahnhof Neustadt zum SPNV ermdglicht werden
kann. Der Anschluss der Linie 517 an die S-Bahn in Lam-
brecht muss auf Grund der weiteren ErschliefRungsfunktion
dieser Linie unverandert bleiben. In diesem Zuge sind auch
die Moglichkeiten eines Umbaus der Haltestelle Heid&Co
und damit einer Harmonisierung der Erschliefungsqualitat
beider Linien zu prifen. Weitere Rahmenbedingung fur die
Prufung sollte ein Verzicht auf eine Leistungsmehrung sein,
so dass mit der MaRRnahme mit Ausnahme des Haltestel-
lenumbaus keine weiteren Kosten verbunden sind.

Buskilometer-Mehrleistungen infolge von Anpassungen im
Liniennetz wdren von der Stadt Neustadt an der Weinstral3e
zu finanzieren.

Neueinrichtung Haltestelle Bahnhof Siidsei-
te (,,Ausgang Schillerstrafle”)

Es ist geplant den heutigen Steg im Bereich des Hauptbahn-
hofes bis zur Schillerstralle zu verlangern. Hierdurch entsteht
die Moglichkeit eine zuséatzliche (v. a. Ausstiegs-)Haltestelle
mit direktem Zugang zu den Bahnsteigen einzurichten. Dies
hatte den Vorteil, dass Fahrgaste der Linie 501 und 503 (ggf.
500) im Verspatungsfall ihren SPNV-Anschluss noch errei-
chen kdnnen. Der Ausgang SchillerstralRe soll als Mobilitats-
punkt ausgestaltet werden und weitere Mobilitatsformen
und entsprechende Informationen zu Fahrtmaoglichkeiten
anbieten.

In Abhangigkeit zur allgemeinen Angebotsausweitung Stufe 2
soll bei Einfiihrung eines 30-Min-Taktes auf der Linie 502
eine alternierende Linienfihrung geprift werden (Prufauf-
trag als Vorbereitung fir die ausstehende Ausschreibung).
Hierbei ist einmal stlindlich ergdnzend zum bisherigen Li-
nienweg im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Jakobus-
kirche folgende Linienflihrung zu prifen: Hauptbahnhof —
Krankenhaus — Europaviertel — Mittelhambacher Strafle —
DammstraRe — Horstweg — Jakobuskirche. Hierduch besteht
u.a. die Moglichkeit den P+R-Platz an der Station Neustadt
Sud sowie weitere Parkplatze im Bereich Dammstralle und
Horstweg mit einer stiindlichen Busverbindung zum Hamba-
cher Schloss anzubinden.

Linienwegdnderungen durch Beseitigung
Bahniibergang Speyerdorfer Stralle

Mit Wegfall des Bahniibergangs Speyerdorfer Strae missen
die Linien 507, 509 und 510 mit einem neuen Fahrweg lUber
den Winzinger Knoten geflihrt werden. Hierbei muss sicher-
gestellt werden, dass die Qualitat und Funktion der Linien
nicht negativ, z. B. durch langere Fahrzeiten, schlechtere
ErschlieBungsfunktion und Wegfall von Anschlussbeziehun-
gen, beeintrachtigt werden. Durch die gednderte Linienfiih-
rung entsteht zudem ein Anpassungsbedarf der Haltestelle
Krankenhaus.

Neue Verbindung von Geins-
heim/Duttweiler liber Lachen-Speyerdorf
nach HaBloch

Auf der Achse Geinsheim — Duttweiler — Lachen — Speyer-
dorf — HaRloch verkehren heute lediglich Einzelfahrten im
Schiilerverkehr der Linie 574. Die Moglichkeit einer Auswei-
tung dieses Angebotes, ggf. als bedarfsorientierte Leistung,
soll geprift werden.
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Hambach-Shuttle

Das Hambacher Schloss als eine der Wiegen der deutschen
Demokratie ist ein touristischer Hotspot Neustadts. Da die
meisten Besucher den Pkw zur Anreise nutzen, fihrt dies
insbesondere in Hambach zu erheblichen verkehrlichen
Belastungen — gerade auch am Wochenende. Nicht zuletzt
wird durch die kleinrdumige dorfliche Struktur mit engen
StralRenquerschnitten die Problematik verscharft.

Mit dem ,Hambach-Shuttle” soll eine Verbesserung der
Situation erreicht werden. Es handelt sich um ein gemeinsa-
mes Projekt der MoD GmbH, der TU Kaiserslautern und der
Stadt Neustadt. Das Konzept des Hambacher Shuttles basiert
auf autonom fahrenden Elektro-Kleinbussen, die das Ham-
bacher Schloss von einem auferhalb des Ortes gelegenen
Park+Ride-Platz erschlieRen. Die Fahrzeuge sollen mit bis zu
40 km/h unterwegs sein und eine Kapazitat von acht Perso-
nen haben. Da die erforderliche Technik noch nicht verfiig-
bar ist, missen hierfir Pionierarbeiten geleistet werden. Der
Hambach Shuttle wird durch das BMVI geférdert.

Ab Frihjahr 2020 sollen im Rahmen eines Forschungsprojek-

tes Testfahrten auf kurzen Teilstrecken durchgefiihrt werden.

Bis zur Umsetzung eines Realbetriebs sind jedoch noch
einige Hirden zu Uberwinden. So besteht in Deutschland
noch kein entsprechendes System auf offentlich zugangli-
chen StraRRen. Bisher sind solche Fahrzeuge nur im Testbe-
trieb mit sehr geringen Geschwindigkeiten (max. 15 km/h)
im Einsatz.

In Neustadt an der Weinstral3e sind noch hinsichtlich der
Lage der P+R-Platzes sowie der Routenflihrung Entscheidun-
gen und Vorkehrungen zu treffen. Auch ist die Beforde-

rungskapazitat der bislang vorgesehenen vier Fahrzeuge fur
die Besucherzahlen zu gering. Der fir 2019 anvisierte Test-
betrieb mit zwei Kleinbussen und einem Tesla musste auf
2020 verschoben werden.

Aufgrund der genannten Schwierigkeiten ist mit einer voll-
standigen Umsetzung des Projektes noch nicht in Kiirze zu
rechnen. Bei einer Realisierung wird der Nahverkehrsplan
fortgeschrieben. Da es sich beim Hambach-Shuttle um ein
Angebot des OPNV handelt, ist gemaR der Satzung zum
einheitlichen Verbundtarif im Verkehrsverbund Rhein-
Neckar der VRN-Tarif anzuwenden.

Ausbildungsverkehr

Im Ausbildungsverkehr lassen sich kaum noch zusatzliche
Potenziale erschlielen. Das Erganzungsnetz Ausbildungsver-
kehr bleibt in seinen Grundziigen unverandert. Eine kontinu-
ierliche Anpassung des Angebots ist notwendig, da sich die
Schuleinzugsgebiete mit den zugehdrigen Schilerzahlen
jahrlich verandern. Aufgrund von Stundenplandnderungen
ist ein Nachsteuern im laufenden Schuljahr ebenfalls erfor-
derlich. Diese kdnnen nur in einem direkten Dialog zwischen
den betroffenen Schulen und Aufgabentrager bzw. Ver-
kehrsunternehmen auferhalb dieses Nahverkehrsplans
umgesetzt werden.
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Linienwege

Der straRengebundene OPNV wird auf unterschiedlich klassi-
fizierten Strallen gefihrt. Um die Einhaltung des Fahrplans
sicherzustellen, ist ein storungsfreier Betriebsablauf im
Stralennetz notwendig. Hierzu soll die Gestaltung des Stra-
Rennetzes eine moglichst flissige Fihrung des OPNV ermog-
lichen. Wesentliche Probleme des Linienverkehrs resultieren
aus der Verspatungsanfalligkeit einzelner Linien auf be-
stimmten kritischen Streckenabschnitten. Durch den Abbau
externer Storquellen konnen diese Probleme entscharft
werden.

Verkehrsberuhigende MaRnahmen stellen ein wirksames
Mittel zur vertraglichen Gestaltung des MIV dar. Negative
Auswirkungen verkehrsberuhigender MaRnahmen auf den
OPNV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch auf ein
Minimum beschrankt werden. Manahmen, die zu Fahrzeit-
verlangerungen und KomforteinbufRen fihren, sind zu ver-
meiden.

MaRnahmen zur Bevorrechtigung des OPNV steigern dessen
Attraktivitat durch Reisezeitverkirzung. Langfristig ist ein
einheitliches technisches System zur OPNV-Bevorrechtigung
zu verankern.

Fir einen sinnvollen Einsatz der genannten MalRnahmen ist
fir jeden Anwendungsfall die Effektivitat anhand der ortli-

chen und betrieblichen Gegebenheiten zu tUberprifen. Or-

ganisatorische MaRnahmen sind im Folgenden beispielhaft
wiedergegeben:

> Vorfahrt entsprechend dem Linienverlauf
(auch abknickende Vorfahrt und in Tempo-30-Zonen),
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> Halteverbote, damit die gesamte Fahrbahnbreite fir den
flieRenden Verkehr verflgbar ist,

> Abbiegespuren fir den MIV, damit der Abbiegerstau
Geradeausfahrer nicht behindert,

Ausnahmegenehmigung fir Linienverkehre von Regelun-
gen far den MIV, damit der Linienweg nicht verlangert
wird,

> Bau von Bushaltestellenkaps,

> Abwehr von Falschparkern an Bushaltestellen und in
Engstellen/Einmundungsbereichen,

Einsatz von OV-Signalen an ausgewahlten Lichtsignalan-
lagen (LSA) zur Busbeschleunigung,

> Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen,
Einengungen, Versatze u. 4.) missen busvertraglich ge-
staltet werden.

Flexibilisierung des OPNV-Systems -
On-Demand-Verkehre

Der klassische OPNV ist gekennzeichnet durch die Biindelung
von Fahrten auf Grundlage von vorab festgelegten Linienver-
kehren. Die Fahrgaste mussen sich zu einer festen Abfahrts-
zeit an der Haltestelle einfinden und werden dann Uber den
Linienweg zu ihrem Ziel gebracht. Ein solches Angebot stoRt

jedoch in Zeiten und Raumen geringer Nachfrage an seine
wirtschaftlichen Grenzen. Vor diesem Hintergrund haben
sich seit langem entsprechende Ruftaxi- und Rufbusangebo-
te als sogenannte bedarfsorientierte bzw. nachfragegesteu-
erte Angebote etabliert. In der Stadt Neustadt an der Wein-
stralle gibt es seit Jahren sechs gut eingefihrte Ruftaxi-
Linien, die durch unterschiedliche Konzessionare getragen
werden (Stadt Neustadt an der Weinstrale, VG Deidesheim,
VG Lambrecht). Auch diese Angebote basieren als Linienver-
kehr auf zuvor festgelegten Fahrplanen und Haltestellen. Die
Fahrten finden jedoch nur auf vorherige Bestellung zwischen
den Start- und Zielhaltestellen der Fahrgaste statt. Bei star-
ker Biindelung und damit einhergehender ErschlieBungs-
funktion der Linie sowie mit jedem Umstieg innerhalb des
hierarchisch gegliederten Systems wird die Wegekette in
Sachen Schnelligkeit und Bequemlichkeit gegenliber dem
Auto unattraktiver. Besonders die Uberbriickung der ersten
und letzten Meile ist eine grolRe Herausforderung zur Nut-
zung des OPNVs. Gerade in diesem Bereich positionieren
sich neue On-Demand-Mobilitatskonzepte.

On-Demand-Ridepooling, On-Demand-Ridesharing oder On-
Demand-Service sind nur einige Begriffe, die fur diese neuar-
tigen Mobilitatskonzepte stehen. Das Grundkonzept dieser
On-Demand-Angebote beruht auf festgelegten Bedienungs-
gebieten ohne Fahrplan mit einer Haltestellen- und/oder
Haustlrbedienung. Die Buchung einer Fahrt muss vom Fahr-
gast Uber die Anbieter-App vorgenommen werden. Dabei
handelt es sich um eine Just-in-Time-Buchung, das heift, der
Fahrgast bestellt sich spontan flr den jetzigen Zeitpunkt eine
Fahrt. Bei erfolgreicher Buchung kann er die Anfahrt des
zugeteilten Fahrzeugs in Echtzeit Gber die Kunden-App ver-
folgen. Die Fahrtdisposition erfolgt automatisiert nach einem

festgelegten Algorithmus mit dem Ziel, dhnliche Fahrtwiin-
sche zu blindeln (Pooling) und ein optimiertes Routing zu
gewahrleisten. So kann es sein, dass ein Kunde auf seiner
Fahrt zu seinem Ziel noch andere Mitfahrer hat und diese
nach und nach an ihren jeweils gewiinschten Zielorten abge-
setzt werden. Eine Bindelung erfolgt nun also individuell
nach den Winschen des Kunden im Fahrzeug selber. Fir den
Kunden ergeben sich im Rahmen des On-Demand-
Bediengebietes weniger Umstiege aber ggf. etwas langere
Fahrzeiten. Herzstlck dieses Angebotes sind Algorithmen,
die die Fahrtwiinsche sinnvoll biindeln. Dabei sind Faktoren
wie Fahrtdauer, Wartezeit bis zum Eintreffen des Fahrzeuges,
zumutbare (zeitliche) Umwege und Routingempfehlungen
fir den Fahrer wichtige Komponenten. Die Leistung der
neuen Anbieter erstreckt sich von der Softwarebereitstellung
teilweise bis hin zur eigenstandigen Durchfiihrung der Fahr-
ten mit eigenen Fahrern und Fahrzeugen. Fir die Beforde-
rung werden Pkw, haufig Vans, mit bis zu sechs Fahrgastsitz-
platzen genutzt.

Die neuen On-Demand-Angebote missen in das bestehende
OPNV-Angebot integriert werden. Nur so kann der OPNV-
Aufgabentrager seinen gesetzlich verankerten Pflichten zur
Daseinsvorsorge und Gestaltung des OPNV nachkommen. Im
Bereich des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar sind solche
Angebote daher Gegenstand der Satzung tGber den einheitli-
chen Verbundtarif, wodurch ein gewisser ordnungsrechtli-
cher Rahmen vorgegeben wird.

Im Stadtgebiet Neustadt ist ein On-Demand-Angebot im
Wesentlichen als Erganzungsangebot zum bestehenden
Busangebot vorstellbar. Hierbei sollen Gberwiegend Bereiche
und Zeiten bedient werden, in denen kein adaquates Ange-
bot im Linienverkehr méglich ist. Der Beschluss zur Einfiih-
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rung eines eigenwirtschaftlichen Mobility-on-Demand-
Systems (MoD) ist im Stadtrat im Frihjahr 2020 herbeige-
fihrt worden. Es ist von der Betreiberin vorgesehen, das
System stufenweise ab 2020 einzufihren und den Betriebs-
umfang bis Anfang 2023 auszuweiten. Im Rahmen der Lauf-
zeit des Nahverkehrsplanes sollen gemeinsam mit der Stadt
und der VRN GmbH Anwendungsbereiche ermittelt und auf
ihre Umsetzbarkeit hin geprift werden sowie die stufenwei-
se Einfihrung und Weiterentwicklung des MoD-Systems als

ergidnzendes OPNV-Angebot im VRN-Tarif begleitet werden.
e e R T

Klimaschutz und OPNV

Der OPNV leistet durch die Biindelung der Verkehrsstréme
bereits heute einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz.
Durch den Einsatz von E-Bussen kann dieser weiter gestei-
gert werden.

Elektrobusse fahren lokal emissionsfrei, leisten dadurch
einen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat und sind im
Betrieb deutlich leiser als konventionelle Dieselfahrzeuge.
Die Umstellung einer Dieselbusflotte auf elektrisch betriebe-
ne Fahrzeuge stellt eine Investition in die Zukunft dar und ist
derzeit noch mit erheblichen Mehrkosten verbunden. Neben
dem deutlich hoheren Anschaffungspreis sind die Investiti-
onskosten fur Werkstatt und Betriebshof sowie fir die Lad-
einfrastruktur zu bertcksichtigen. Des Weiteren wird speziell
ausgebildetes Personal fir Wartung und Reparatur benétigt.

Der VRN hat in einer Studie den moglichen Einsatz von Elekt-
robussen untersuchen lassen. Hierbei wurden die gegensei-

tigen Abhangigkeiten der eingesetzten Technik und betrieb-
lichen Rahmenbedingungen betrachtet. Als Techniken ste-
hen batteriebetriebene Fahrzeuge — teilweise mit nicht-
elektrischer Zusatzheizung — oder Brennstoffzellenantriebe
zur Verfligung. In Bezug auf die Technik |asst sich derzeit
kein eindeutiger Trend erkennen.

Brennstoffzellenfahrzeuge haben eine Reichweite von bis zu
400 km und sind daher betrieblich uneingeschrankt nutzbar.
Eine flir den Betrieb notwendige Wasserstofftankstelle
schlagt jedoch mit Investitionskosten von mehreren Mio.
Euro zu Buche und stellt somit eine hohe Einstiegshiirde dar.

Laut VRN-Studie ware unter der Pramisse einer fast vollstan-
digen Umstellung der Fahrzeugflotte innerhalb des Linien-
bindels Neustadt aufgrund der GroRe (Fahrzeuganzahl und
tagliche Fahrleistung) eine Eignung flr den Einsatz der
Brennstoffzellentechnik gegeben. Eine kurzfristige Realisie-
rung ist jedoch nicht moéglich, da zunachst die Fragen der
Infrastruktur und der Fahrzeugbeschaffung zu klaren sind.
Auch ware eine Vergabe in Teillosen nicht moglich. Zudem
missten alle Aufgabentrager des Linienblindels bereit sein,
die Mehrkosten zu Gibernehmen.

Der Einsatz von batteriebetriebenen Bussen ist vergleichs-
weise einfach und zeitnah zu realisieren. Eine Einfihrung
kann schrittweise in Abstimmung zwischen der Stadt und
dem Busbetreiber erfolgen. Hierfir muss lediglich die elekt-
rische Ladeinfrastruktur eingerichtet werden (voraussichtlich
an zentraler Stelle). Der Betrieb im Regionalverkehr mit
grofRen Reichweiten und stark bewegter Topographie ist
derzeit noch nicht maoglich. Fir Stadtverkehrslinien wie bspw.
die Linien 502, 511, 513, 514, 515 mit geringer bis mittlerer
Laufleistung ware jedoch ein Einsatz grundsatzlich moglich.
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Fur diese Linien bedarf es zudem keiner Mitfinanzierung
benachbarter Aufgabentrager.

Die anstehende Umsetzung der EU-Richtlinie 2019/1161 in
nationales Recht ist zu beachten.
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Neue Vertriebsformen

Ein einfaches Buchungs-, Reservierung- und Abrechnungs-
system ist ein entscheidender Faktor, um Hemmschwellen
zur Nutzung des OPNV abzubauen. Mit den Services ,Online-
Ticket (print at home)” sowie ,Handy-Ticket” und der Smart-
phone-App ,e-Tarif* hat der VRN Lésungen im Portfolio, um
eine bequeme Nutzung von Bus und Bahn zu ermoglichen.
Die Bedeutung von Online-Tickets wird zukiinftig wachsen,

so dass diese Services kontinuierlich weiterzuentwickeln sind.
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5.3. Barrierefreiheit

Mit der Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes
zum 01.01.2013 kommt dem Nahverkehrsplan eine groRe

Bedeutung bei der Realisierung eines barrierefreien OPNV zu.

c ) )
: s 11012013 e

c o { die Barriorefroihoit

GemaR § 8 Abs. 3 PBefG hat der Nahverkehrsplan die Belan-
ge der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fur die Nutzung
des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

Die in Absatz 3, Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen - soweit dies nachweislich aus
technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumganglich ist
- konkret benannt und begrindet werden. Im Nahverkehrs-
plan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforder-
liche MaRnahmen getroffen.

Die gesellschaftliche Betroffenheit ist dabei deutlich groRer,
als der Begriff der Barrierefreiheit vermuten lasst. Barriere-
freiheit betrifft nicht nur Rollstuhlfahrer, sondern beispiels-
weise auch Blinde und Gehorlose. Barrierefreiheit betrifft
daneben auch Personen, die nur voriibergehend mobilitats-
eingeschrankt sind, wie z. B. Eltern mit Kinderwagen, oder
altersbedingt (siehe Abbildung 23).

Mobilitdtseingeschrankte Menschen
im engeren Sinne

Korperbehinderte Menschen

v und handbehinderte

Sehgeschadigte Menschen

whinderte Blinde
Horbehinderte Menschen
schwerhorige

Menschen mit kognitiven
Entwickiungsbeeintrachtigungen

Lernbehinderte Geistig behinderts

Sprachbehinderte Menschen

Psychisch behinderte Menschen

Mobilitatseingeschrinkte Menschen
im weiteren Sinne

reisebedingt

Fahrgdste mit Geplick Fahrgiiste mit Fahreddern
Fal mit Hunden Ubergewichtige
Werdende Mitter Sprachunkundige

Menschen mit Allergien Ortsunkundige

Menschen mit tempo

Einkaufs wWagen raren Einscheankungen

Fahrgiste mit

Kinderwagen

altersbedingt

Alters Menschen Kieinkinder

Abbildung 23: Formen der Mobilitdtseinschrénkung
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Da der Anteil dlterer Menschen deutlich ansteigen wird, sind
deren Belange besonders zu berlcksichtigen. Das Ziel jegli-
cher Verkehrsraumgestaltung muss daher sein, moglichst
allen Menschen unabhangig von ihrer Behinderung die Teil-
habe am offentlichen Leben ohne besondere Erschwernisse
zu ermoglichen.

Die Aussagen zur Barrierefreiheit dieses Nahverkehrsplans
beziehen sich dabei vorrangig auf die Bushaltestellen.

Um dieses Ziel zu erreichen, missen Bushaltestellen und
Fahrzeuge des OPNV u. a. folgende Kriterien erfiillen:

Bushaltestellen

Vorgaben zur konkreten baulichen Ausgestaltung der Bushal-
testellen sind nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans. Diese
kdnnen den bestehenden Regelwerken entnommen werden.

Gleichwohl hat der Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-
Neckar (ZRN) in der Versammlung am 23.06.2016 einen
Leitfaden mit Empfehlungen fir den barrierefreien Aus- und
Umbau von Bushaltestellen als verkehrspolitische Leitlinie
beschlossen.

Mit den vorliegenden Empfehlungen fasst der VRN die we-
sentlichen Inhalte der Vielzahl von Gesetzen, Normen und
Richtlinien zur Barrierefreiheit zusammen und gibt den
Aufgabentrdgern und Planungsbiros komprimierte Informa-
tionen flr eine entsprechende Umsetzung an die Hand.
Dadurch werden verbundweit einheitliche Standards ge-
wahrleistet.

Zur Gewahrleistung der Praxistauglichkeit wurde der Leitfa-
den in enger Abstimmung mit den Behindertenverbanden,
den OPNV-Aufgabentragern, den Liandern sowie den Ver-
kehrsunternehmen im VRN erarbeitet.

Fahrzeuge

Aussagen zu den Qualitatsanforderungen an Fahrzeugen im
Busverkehr finden sich in der Ergdnzung des gemeinsamen
Nahverkehrsplans Rhein-Neckar 2011.

Im Busverkehr der Stadt Neustadt an der WeinstralRe ist
fahrzeugseitig die Barrierefreiheit schon heute weitestge-
hend erreicht. Standard sind Niederflurfahrzeuge mit Mehr-
zweckflache, Haltestellenansage und optischer Haltestellen-
anzeige.

Durch Kneeling und Klapprampen kann ein Grol3teil der
Rollstuhlfahrer den OPNV heute schon weitgehend flachen-
deckend nutzen.

Nur wenige Fahrten, die auf die besonderen Belange des
Ausbildungsverkehrs ausgelegt sind und daher auch nur an
Schultagen verkehren, werden nicht mit Niederflurfahrzeu-
gen durchgefihrt. In den Fahrplanmedien (Aushangfahrpla-
ne, elektronische Fahrplanauskunft, Fahrplanbiicher) ist eine
verlassliche Kennzeichnung aller mit Niederflurfahrzeugen
durchgefiihrten Fahrten enthalten. Dariber hinaus kénnen
durch regelmaRige Schulungen fir die Fahrdienstmitarbeiter
im Umgang mit mobilitatsbeeintrachtigten Fahrgasten Be-
rihrungsangste abgebaut und ein hoheres Mall an Ver-
standnis und Hilfsbereitschaft erzielt werden. Im Rahmen
der Verkehrsvertrage ist darauf hinzuwirken, dass diese bei
den Verkehrsunternehmen regelmaRig durchgefihrt werden.

Neben der Haltestelleninfrastruktur und der Fahrzeugflotte
muss auch die Information vor und wahrend der Fahrt barri-
erefrei gestaltet werden, um die komplette Wegekette
verlasslich barrierefrei zu gestalten.

Der VRN verfugt Gber eine eigens gestaltete Fahrplanaus-
kunft fur Sehbehinderte. Des Weiteren besteht eine rund um
die Uhr besetzte telefonische Fahrplanauskunft.
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Haltestellenkategorisierung

Die Stadtverwaltung hat eine Bewertung der Haltestellen im
Stadtgebiet im Hinblick auf die Moglichkeiten eines barriere-
freien Ausbaus vorgenommen. Hierbei wurden vier Katego-

rien gebildet:

> Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich

> Kategorie B: Ausbau notwendig

> Kategorie C: Ausbau nachrangig

> Kategorie D: kein Ausbau notwendig/méglich

(begriindete Ausnahme im Nahverkehrsplan)

Von den insgesamt 115 Haltestellen sind bereits 13 barriere-
frei ausgebaut, an 26 Haltestellen ist ein barrierefreier Aus-
bau auf Grund der verkehrlichen Bedeutung und/oder aus
baulichen Griinden nicht notwendig bzw. moglich.

Die Ergebnisse der Haltestellenkategorisierung fur die Stadt
Neustadt an der WeinstraRe sind der rachstehendentab—-5
Tabelle 5 des Anhangs zu entnehmen.

5.4. Verkniipfungspunkte

Eine bestmogliche Abstimmung der Verkehrsangebote an
bedeutenden Verkehrsknoten ist eine zwingende Vorausset-
zung fur ein leistungsfahiges Nahverkehrssystem. Korres-
pondierend zur allgemeinen Piinktlichkeit des OPNV miissen
an diesen sogenannten Verknipfungspunkten im Stadtgebiet
sowohl gesicherte Umstiege als auch moglichst geringe
Wartezeiten realisiert werden. Auch die Barrierefreiheit ist
hier in besonderem Mafe von Bedeutung.

Die Verknupfungspunkte selbst sind so zu gestalten, dass ein
konfliktfreier und zlgiger Betriebsablauf sichergestellt wird,
moglichst kurze Wege fiir die Kunden beim Umsteigen er-
reicht werden (weniger als 100 m) und die Situation vor Ort
kundenorientiert im Hinblick auf Sicherheit, Information und
Komfort ist.

Die Anschlusssicherung ist nicht nur fir den einzelnen Fahr-
gast, der bei Verspatung dennoch seinen Anschluss errei-
chen méchte, von Bedeutung. In einem regionsweiten
OPNV-System kdénnen nicht alle nachgefragten Relationen
umsteigefrei angeboten werden. Um den Umsteigevorgang
reibungslos und zeitlich kurz zu halten, sind Anschlisse
abzustimmen und betrieblich abzusichern. Schlielllich setzt
sich ein Teil der Nachfrage im SPNV und im Busverkehr aus
Fahrgédsten mit Vor- und Nachlauffahrten zusammen.
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Die Ubergangszeit sollte weniger als zehn Minuten zwischen
den verknlpften Bahn- und Buslinien betragen.

Grundsatzlich sollen bei der Fahrplangestaltung geringflgige
Verspatungen ohne gravierende Auswirkungen auf das An-
schlussverkehrsmittel beachtet werden. Bei knappen An-
schlusszeiten sind ggf. gezielte BeschleunigungsmaRnahmen
zur Sicherstellung der Anschlussbeziehungen anzustreben.

Immer weniger Menschen nutzen ausschliel3lich ein Ver-
kehrsmittel fir ihre Reisewege. Ein Grofteil der Bevolkerung
kombiniert heute verschiedene Verkehrsmittel (Intermodali-
tat) oder nutzt situationsbedingt unterschiedliche 6ffentlich
zugéangliche Verkehrsmittel (Multimodalitat). Ein attraktiver
OPNV setzt daher auf eine enge Vernetzung der Verkehrssys-
teme. Von besonderer Bedeutung ist hierbei die Verbindung
zum Individualverkehr als Zubringer zum OPNV. Daher wird
geprift ob die wichtigsten Verknipfungspunkte (Abbildung
24) zu multimodalen Mobilitadtsdrehscheiben ausgebaut
werden sollen.

Taglich nutzen weit Gber 50.000 Kunden im VRN den eige-
nen Pkw oder das Fahrrad fur die Fahrt zu Umsteigepunkten,
insbesondere zu den Haltepunkten des SPNV-Netzes.
Park+Ride- (P+R) sowie Bike+Ride-Anlagen (B+R) stellen
daher einen wesentlichen Baustein zur Forderung einer
nachhaltigen Mobilitat dar.
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Diese intermodalen Schnittstellen tragen dazu bei, die In-
nenstdadte von MIV zu entlasten und CO,-Emissionen sowie
Verkehrslarm zu reduzieren.

An Verknlpfungspunkten soll eine groRtmogliche multimo-
dale Verknipfung der jeweiligen Mobilitatsangebote erfol-
gen. Hierzu gehoren:

> CarSharing-Angebote
> Radverleihsysteme

> Ladestationen fiir E-Mobilitat

Daruber hinaus sollten an den Verknipfungspunkten nach
Moglichkeit auch Stellplatze fiir den Bedarfsverkehr bzw.
Taxiverkehr vorgehalten werden, um eine bestmdgliche
Verknupfung aller Verkehrstrager zu gewahrleisten.

Die iberwiegende Zahl der OPNV-Kunden kommt zu FuR und

mit dem Fahrrad zur Haltestelle. Das Fahrrad erweitert den
Einzugsbereich von Haltestellen gegentber FuRgangern um
das bis zu zehnfache.

Eine weitere VergroRerung des Einzugsbereiches kann durch
die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes ermoglicht werden.
Gerade diese ,Nahmobilitdt” muss hinsichtlich der Zuwe-
gung zu den Verknupfungspunkten in den nachsten Jahren
starker in die Betrachtung mit einbezogen werden, da nur
mit deren Hilfe der Ausbau des Umweltverbundes weiter
vorangebracht werden kann.

Flr die Nahmobilitat gelten im Wesentlichen ahnliche Quali-
tatsanforderungen wie fir P+R-Anlagen. Die Verknlpfungs-
punkte missen gut erreichbar, sicher und sauber sein. Sie
missen in das bestehende 6ffentliche Rad- und FuRwege-
netz ebenso eingebunden werden, wie dies bereits heute fir
P+R in das Strallennetz gilt.

Ein entsprechendes Leitsystem zur Orientierung und die
problemlose Auffindung der OPNV-Zugangsstellen auch fir
Ortsunkundige sind somit unabdingbar.

Wesentliche Verkniipfungspunkte

Insgesamt gibt es im Stadtgebiet vier Bahn-Haltepunkte,
wovon drei als bedeutende Verknipfungspunkte zu benen-
nen sind. RegelmadRige Umsteigemdoglichkeiten zwischen
Buslinien gibt es dartber hinaus an einigen zentralen Bushal-
testellen im stadtischen Busnetz.

Im Folgenden sind die bedeutsamen Verknipfungspunkte im
Stadtgebiet Neustadts dargestellt (Abbildung 24).

Bedeutende Verknlpfungspunkte zwischen SPNV und Bus-
verkehr sind:

> Neustadt Hauptbahnhof
> Haltepunkt Neustadt-Bobig

> Haltepunkt Neustadt-Siid

Insbesondere bei Wegstrecken von 3 bis 5 km ist das Fahrrad
eine gleichwertige Alternative zum Auto, da es kostenglinsti-
ger und zeitlich konkurrenzfahig ist.
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Abbildung 24: Verkniipfungspunkte in Neustadt an der Weinstral3e

Quelle: Karte hergestellt aus OpenStreetMap-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)
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Verkniipfungspunkt Neustadt Hbf.

Der Hauptbahnhof ist der wichtigste Verknipfungspunkt der
Stadt zwischen SPNV (drei RB-Linien, drei RE-Linien und zwei
S-Bahn-Linien) und Bussen. Mit Ausnahme der Regionalbus-
linie 574 sowie der Stadtbuslinie 511, halten alle Bus- und
Rufbuslinien am Hauptbahnhof. Rund 12.800 Ein- und Aus-
steiger (3.100 Busverkehr/9.700 SPNV) pro Werktag nutzen
den Bahnhof, hiervon sind ca. 50 % Umsteiger. Der Bahnhof
befindet sich stdlich der Innenstadt (ca. finf Minuten FuRk-
weg). Der Zugang zum Bahnhof aus dem Stadtzentrum er-

folgt umwege- und barrierefrei tiber eine StraRenunterfih-
rung. Auf dem Weg zu den Gleisen ist der Bahnhofsvorplatz
zu queren (siehe Abbildung 25). Abbildung 26 zeigt eine
Ubersicht des Hauptbahnhofs und das ndhere Umfeld.

Abbildung 25: Bahnhofsvorplatz Neustadt an der Weinstral3e Abbildung 26: Ubersicht Hauptbahnhof Neustadt an der Weinstral3e 3
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An den Gleisen 1 und 1laist ein stufenfreier Zugang moglich.
Die Ubrigen Gleise sind Uber Treppen ohne Fihrungsrillen
und stufenfrei Gber kleine Aufziige mit Uberfiihrung zu
erreichen (siehe Abbildung 27).

Auf der Bahnhofsnordseite und damit der Innenstadt zuge-
wandt befinden sich direkt am Bahnhofsgebdude und den
Zugdngen zu den Bahnsteigen sechs Bussteige. Hierdurch
sind nur kurze Umsteigewege zuriickzulegen (siehe Abbil-
dung 28). Die Bussteige sind nicht barrierefrei ausgestattet.
Eine dynamische Fahrgastinformation, Echtzeitinformatio-
nen sowie ein Blindenleitsystem sind nicht vorhanden (siehe
Abbildung 29).

Die Stadt Neustadt an der WeinstraRe plant einen Steg von
der Stdseite (Schillerstrale) zum Hauptbahnhof zu bauen.
In diesem Zusammenhang soll eine neue Bushaltestelle
eingerichtet werden. Damit wird die Zuganglichkeit des
Hauptbahnhofs aus Hambach, aber auch fir die Fahrgaste
der Linien 500, 501 und 502 - besonders im Falle von Ver-
spatungen - erheblich verbessert.

Mit Umgestaltung und Neuordnung des Bahnhofsvorplatzes
(siehe Abbildung 30) entfallen die heutigen Warte- und
Abstellmoglichkeiten fir die Regional- und Stadtbusse. Im
Rahmen des Projektes Bahnhofsvorplatz sind daher geeigne-
te Ersatzflachen vorzusehen. Diese sollen nach Moglichkeit
in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof, beispielsweise im Be-
reich der Tankstelle Landauer StralRe / StiftstraRe, vorgese-
hen und mit einer entsprechenden Infrastruktur (Sozialraum
flr Fahrpersonal) ausgestattet werden. Zudem ist zu prifen,
ob dort perspektivisch auch eine Lademéglichkeit fur Elekt-
robusse vorzusehen ist.

Dariber hinaus sollen im Zuge der Umgestaltung des Bahn-
hofvorplatzes Anlagen zur dynamischen Fahrgastinformation
(DFI) angebracht werden. Dies sind ortsfeste Anzeigen, die
Uber die nachsten Abfahrten an einer Haltestelle bezie-
hungsweise an Zugangsstellen zu 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln informieren. Es soll dabei auch tUberprift werden, ob
auch andere Bushaltestellen im Stadtgebiet damit ausgestat-
tet werden kénnen/sollen.

Abbildung 28: Bussteige Hauptbahnhof Neustadt an der Wein-
stralBe
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P+R/B+R in Neustadt an der WeinstraRe Die untersuchten Standorte werden in der Abbildung 31 mit
ihren Stellplatzmengen dargestellt. Eine Wertungsmatrix, die
Attraktive P+R-und B+R-Anlagen sind Vorau”ssetzung, dass den einzelnen Standorten den jeweiligen Handlungsbedarf
die Kunden moglichst wohnortnah auf den OPNV umsteigen zuordnet, wurde erarbeitet (siehe Tabelle 6). Die Ergebnisse
und staufrei sowie punktlich zu ihren Zielen gelangen konnen. werden in Tabelle 7 mit dem erhobenen maximalen Auslas-
Durch Bike+Ride kann der Einzugsbereich einer Haltestelle tungsgrad dargestellt.
deutlich erhéht werden (je nach topographischen Bedingun- Anforderungen an P+R/B+R-Anlagen
gen zwischen 2,5 und 5 km). P+R B+R
bedarfsgerechte Kapazitaten
Der Neubau und Ausbau solcher Anlagen ist in der Regel mit moglichst kurze FuBwege zum Gleis (< 100 m)
- erheblichen Kosten verbunden. Bereits vor dem Bau muss gut sichtbare Wegweisung aus dem 6ffentlichen StraBenraum
Abbildung 29: Fahrgastinformation am Bussteig daher der Bedarf an P+R- sowie B+R-Stellpldtzen festgestellt regelmaBige Wartung und Reinigung

Berlicksichtigung der Anforderungen der  [Gute Einsehbarkeit der Anlage

werden, um Fehlinvestitionen zu vermeiden. Grundsatzlich : e
Barrierefreiheit

ist das Stellplatzangebot am bestehenden Bedarf zu orientie- markierte Stellplatze Uberdachung sowie rahmenanschlieBbare
ren, wobei auch zukiinftige Entwicklungsperspektiven zu Fahrradstander als Standard
N S . . . . Ubersichtlicher Verkehrsfiihrung der Anlage [Fahrradboxen/SammelschlieBanlagen

bericksichtigen sind. Der VRN hat daher in seinem Leitfaden (zwingend erforderlich bei mehr als 50
,Parken am Bahnhof - Konzeption und Bedarfsermittlung bei Stellplatzen)
P+R und B+R-Anlagen” qualitative Mindeststandards festge- moglichst geringe Behinderung des ausreichende Dimensionierung der

. Verkehrsflusses in den ZufahrtsstraBen Stellplatze (Eignung auch fiir Rader mit
legt (siehe Tabelle 5). Einkaufkdrben, Kindersitzen, u. &.)
Dieser Leitfaden ist als Grundlage zu verstehen und gibt maéglichst direkte Lage an den Bahnsteigen

Empfehlungen fir die Bedarfsermittlung, die Planung und
Tabelle 5: Anforderungen an P+R- und B+R-Anlagen

den Bau von P+R- und B+R-Anlagen. Es wird angestrebt, dass
alle P+R-Anlagen und B+R-Anlagen Uber Ladestationen fur
die E-Mobilitat verfligen. Dabei kénnen die bahnsteignahen
Stellplatze bevorzugt fir E-Fahrzeuge reserviert werden.

Abbildung 30: Neugestaltung Bahnhofsvorplatz

Quelle: Bierbaum.Aichele.Landschaftsarchitekten Auf dieser Grundlage wurden im November 2016 das aktuel-
le P+R-/B+R-Angebot sowie die Nachfrage an den SPNV-
Stationen in der Stadt Neustadt an der WeinstralRe erhoben
und Uberprift, an welchen Stationen ein weiterer Ausbau-
bedarf besteht.
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Insgesamt waren zum Erhebungszeitpunkt in Neustadt an

der WeinstralRe 632 P+R- und 492 B+R-Stellpldtze vorhanden.
Die P+R-Stellpldtze waren durchschnittlich zu rund 75 % und
die B+R-Stellplatze zu 40 % ausgelastet. Da die Erhebungim
Monat November stattfand, ist mit einer insgesamt hoheren

maximalen Belegung der B+R-Platze zu rechnen.

P+R

Im Ergebnis zeigt sich aber auch, dass das P+R-Angebot an

der Ostseite, am Bahnhofsvorplatz und an der Westseite des
Hauptbahnhofs Neustadt bereits heute nicht immer aus-
reicht, um die vorhandene Nachfrage zu befriedigen. Glei-
ches gilt fur die P+R-Platze der Parkplatze Landwehrstra-
Re/Rosslaufstralle am Haltepunkt Neustadt-Bobig.

Wertung P+R-Anlagen

57

B4R

Hinsichtlich der B+R-Anlagen zeigt die durchgefiihrte Be-
standsaufnahme jedoch ein etwas anderes und differenzier-
tes Bild, da Nachfrage und Angebot von B+R raumlich verteilt
liegen:

Wahrend am Hauptbahnhof viel zu wenig B+R-Stellplatze
existieren, sind z. B. am Haltepunkt Neustadt-Bobig und in
Neustadt-MulRbach Uberdachte Stellplatze ausreichend
vorhanden. Insbesondere am Hauptbahnhof Neustadt ist ein
dringender weiterer Ausbaubedarf (Kategorie B2) vorhanden.

Im Zuge der Bike+Ride-Offensive der Deutschen Bahn AG in
Kooperation mit der Klimaschutzinitiative des Bundes wurde
ein Bedarf von rund 500 Fahrradabstellplatzen am Hbf.
Neustadt festgestellt.

Die Stadt Neustadt an der WeinstralRe mdchte in diesem
Zuge insbesondere im Bereich des Hauptbahnhofs deutlich
mehr B+R-Anlagen installieren.

P1 P+R-Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserungen ggf. Handlungsbedarf
P2 P+R-Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellpldatzen |Handlungsbedarf

P3 P+R-Anlage vorhanden, deutliche Kapazitatsreserven kein Handlungsbedarf

P4 Keine P+R-Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellpldtzen bei Angebotsverbesserungen ggf. Handlungsbedarf
P5 Keine P+R-Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellplatzen |akuter Handlungsbedarf

Wertung B+R-Anlagen

B1 B+R-Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserungen ggf. Handlungsbedarf
B2 B+R-Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellpldatzen |Handlungsbedarf

B3 B+R-Anlage vorhanden, deutliche Kapazitdtsreserven kein Handlungsbedarf

B4 Keine B+R-Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserungen ggf. Handlungsbedarf
B5 Keine B+R-Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellplatzen |akuter Handlungsbedarf

Tabelle 6: Wertungskategorien der P+R- und B+R-Anlagen
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Um die Verkniipfung von OPNV und Rad zu verbessern,
mussen auch gesicherte Abstellmdglichkeiten fur hochwerti-
ge Fahrrader und Pedelecs angeboten werden. Diese sollten
auch monatlich oder jahrlich buchbar sein.

Bislang sind in Neustadt Hbf., Bobig und Stid Fahrradboxen
aufgestellt. FUr diese gesicherten Abstellmaoglichkeiten flr
Pedelecs bestehen lange Wartelisten fur den Hbf. und Bobig,
die die vorhandene Kapazitat um ein Vielfaches Ubersteigen.

Am Hauptbahnhof sollte in Ergdnzung die Kombination der
Abstellanlagen mit einer Fahrradstation, die mit Betriebsper-
sonal, Fahrradreparatur, Verleih und Lademaglichkeit fir
Pedelecs ausgestattet ist, geprift werden.

Bei der Erhebung der P+R/B+R-Anlagen handelt es sich um
eine Momentaufnahme. Die Bewertung erfolgte anhand des
VRN-Leitfadens ,Parken am Bahnhof“. Diese Erhebung gibt
erste Hinweise zur Auslastung der Anlagen und kann eine
tiefergehende Detailuntersuchung nicht ersetzen.

Verkniipfungspunkt Stellplitze Wertung Stellplatze Wertung
Angebot | Auslastung Angebot Auslastung
Neustadt Hauptbahnhof,
7 1009 P2 - - B4
Parkplatz Ostseite des Bahnhofs (Landauer Str.) 6 00%
Neustadt Hauptbahnhof, o o
Parkplatz Ostseite des Bahnhofs (an den Gleisen) 84 95% P2 100 100% B2
Neustac.i't Hauptbahnh.of, 2 25% P3 ) ) B4
Parkpldtze am Bussteig
Neustadt Hauptbahnhof, .
Parkplatz Bahnhofsvorplatz 36 100% P2 B4
Neustadt Hauptbahnhof,
1007 P2 1 159 B2
Parkplatz Westseite des Bahnhofgebaudes 86 00% 6 5%
NETEERE AL, 122 65% P3 148 15% B3
Parkplatz RosslaufstralRe
Neustadt-Bobig,
112 9 2 259 B
Parkplatz LandwehrstraBe 90% P 84 5% 3
Neustadt-MuBbach, 7 100% P 0 50% B2
KurpfalzstraBe
Neustadt-MuRbach, o "
noérdlich der Bahnlinie 20 a5% P3 20 >0% B2
Neustadt-Std
! 38 59 P3 - - B4
stidlich der Lachener Str. (ggu. Sternenkontor) %
Neustadt-Siid, o
ostlich der Gleise (Chemnitzer StraRRe) 38 ) P3 3 30% B3

Tabelle 7: Bewertung der P+R- und B+R-Anlagen
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Abbildung 31: P+R- und B+R-Standorte in Neustaot an der WeinstralSe (Stand 11/2016) — Quelle: Karte hergestellt aus OpenStreetMap-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)
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Zuwegung FuBverkehr

Ein groRer Teil der Fahrgéste des OPNV gelangt zu FuR zur
Einstiegshaltestelle bzw. zum Ziel. Auch wenn diese Zugangs-
form einfach erscheinen mag, stellen FulRganger vielfaltige
Anforderungen an eine sichere und attraktive Wegefiihrung
zu den Haltestellen.

FuBganger sind sehr umwege- und zeitempfindlich. Jeder
zusatzlich zuriickzulegende Meter kostet Energie und wird
daher moglichst vermieden. AuRerdem mussen die Wege im
Umfeld von Verknipfungspunkten so dimensioniert werden,
dass auch zeitweise stark anschwellende FulRgangerstrome
sicher aufgenommen werden kénnen. Ebenfalls wichtig ist es,
auch die Wege innerhalb der Verknipfungspunkte in die
Betrachtung mit einzubeziehen.

Handlungsfeld FuSverkehr

Situationsanalyse Zuwegung

Bestimmung der bevorzugten Wegeverbindungen

Erstellung Mainahmenkonzept

Abstimmung mit Kommunen und Verbanden

Detailplanung und Realisterung

Hier muss eine schnelle und sichere Orientierung gewahr-
leistet werden. Die Wege fiir FuRganger missen demnach
folgende Anspriche erfillen:

> direkt

> (iberschaubar

> attraktiv

> sicher

> barrierefrei

Abbildung 32 zeigt die Handlungsfelder im FulRganger- und
Radverkehr.

2020

2024

Abbildung 32: Handlungsfelder fiir die Zuwegung fir FuBBgénger und Radfahrer

Zuwegung Radverkehr

Analog dem Fulganger stellt auch der Fahrradfahrer vielfal-
tige Anforderungen an eine sichere und attraktive Wegefiih-
rung. Sie soll moglichst sicher, bequem und direkt vom indi-
viduellen Startpunkt zur jeweiligen Einstiegshaltestelle erfol-
gen. Unter Bericksichtigung der Topographie moglichst
geringer Umwege sollte dem Radfahrer, unterstitzt durch
eine geeignete Wegweisung, bevorzugt die Fahrt durch
Tempo-30-Zonen angeboten werden.

Im Nahbereich des Verknipfungspunktes sollten die Radfah-
rer, moglichst schon zusammengefihrt aus verschiedenen
Richtungen, auf einem direkten und fir Gruppen befahrba-
ren Radweg zur B+R-Anlage gefiihrt werden.

Handlungsfeld Radverkehr

Situationsanalyse Radverkehr

Konzept Radverkehr - Verknupfungspunkt

Abstimmung mit Fachbehorden, Verbanden, ADFC

Detailplanung

Realisierung Komm
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5.5. Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement soll die Fortbewegung der Bevolke-
rung effizienter sowie umwelt- und sozialvertraglicher ge-
stalten und ihr Mobilitatsverhalten nachhaltig in diese Rich-
tung beeinflussen. Das Mobilitdtsmanagement nimmt daher
in den Nahverkehrspldanen der neuen Generation eine wich-
tige Rolle ein. Mobilitdtsmanagement konzentriert sich auf
,weiche” MaRnahmen wie Information, Kommunikation,
Motivation, Koordination und Service, um die Einstellung der
Menschen langfristig zugunsten des OPNV und weiterer
umweltvertraglicher Mobilitatsarten zu verdndern. Insbe-
sondere Beratung, z. B. in Mobilitatszentralen oder tber
Informationsplattformen im Internet, steht dabei im Vorder-
grund.

Die MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements sind Teil einer
langfristigen Gesamtstrategie, die Kommunen und deren
Einwohner, Betriebe und deren Mitarbeiter, Schulen und
deren Schiler, 6ffentliche Einrichtungen und deren Nutzer
sowie Verkehrsunternehmen zusammenbringt. Dazu sind
intelligente, vernetzte und vor allem verkehrsmittelUbergrei-
fende Losungen gefragt.

Kombinierte Angebote aller Verkehrstrdger - von Bus und
Bahn Uber Fahrrad, FuRganger, Leihauto (CarSharing) bis hin
zum Mitfahrauto - sind zu etablieren und zu vermarkten.
Zusatzlich ist ein hohes MaR an Information, Kommunikation,
Organisation und Koordination zwischen den beteiligten
Akteuren erforderlich.

Zu den positiven 6kologischen Auswirkungen des Mobili-
tatsmanagements, namlich Verringerungen von Emissionen,
CO,-Ausstold und Ressourcenverbrauch kommt ein 6konomi-
scher Vorteil: Die ,weichen” MaRnahmen des Mobilitatsma-
nagements sind schneller und kostenglinstiger umzusetzen
als ,,harte” Vorhaben wie beispielsweise der Um- und Aus-
bau von Infrastruktur.

Das Mobilitdtsmanagement teilt sich in zwei Handlungsfelder
auf:

> Kommunales Mobilitdtsmanagement

> Betriebliches Mobilitdtsmanagement
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Kommunales Mobilitaitsmanagement

Kommunales Mobilitatsmanagement hat zum Ziel, die Mobi-
litatssituation in den Stadten und Gemeinden zu verbessern
und weiterzuentwickeln. Als MalRnahmen in der verkehrli-
chen Angebotsgestaltung kommen Systeme zur gemein-
schaftlichen Nutzung von Pkw (CarSharing), Bildung, Organi-
sation und Durchfiihrung von Fahrgemeinschaften (privates
CarSharing) und das ortliche Parkraummanagement in Be-
tracht.

Die MaRnahmen sollen mit Hilfe von Aktionen und Kampag-
nen kommuniziert werden. Informationen flr spezielle Ziel-
und Fokusgruppen runden das Mobilitatsmanagement ab. Es
konnen auf die jeweiligen Zielgruppen ausgerichtete Mobili-
tatsschulungen durchgefihrt und Internetplattformen einge-
richtet werden. Als Adressaten fir Mobilitdtsmanagement
kommen Betriebe, Schulen, Verbande, Interessengemein-
schaften und Netzwerke in Frage.

Innerhalb der Kommunen sind die Fachabteilungen fir die
Organisation des Informations- und Erfahrungsaustauschs,
die Beratung, Qualifizierung und Gewahrleistung von Koope-
rationen zustandig. Die Stadt Neustadt an der Weinstralie
und der Verkehrsverbund Rhein-Neckar stehen dabei in
einem kontinuierlichen Dialog zu den einzelnen MafRnahmen.
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Einen wesentlichen Baustein des Kommunalen Mobilitats-
managements stellen Mobilitatszentralen dar, die als Anlauf-
stellen fiir alle Fragen rund um den OPNV fungieren, samtli-
che Informationen und Dienstleistungen anbieten und diese
verkehrsmittelUbergreifend bindeln. Um umfassend Alter-
nativen zum MIV aufzuzeigen, wird auch Uber CarSharing-
Angebote, P+R/B+R-Moglichkeiten oder Gber Mietfahrrader
informiert. Neben dem Kerngeschaft von Information und
Fahrkartenverkauf dient der direkte Dialog mit den Kunden
dazu, die Kundenzufriedenheit und -bindung zu erhéhen.

Fir Neustadt an der WeinstraRe wird angestrebt mindestens
eine Mobilitatszentrale einzurichten. Der VRN hat hierzu
eine entsprechende Konzeption mit detaillierten Vorgaben
zum Leistungsumfang, zur Schulung und zur Gestaltung der
Mobilitatszentralen entwickelt. Damit sollen Mobilitatszent-
ralen als Anlaufstellen fir alle Fragen rund um die Mobilitat
dienen und einen Beitrag einer klima- und energiebewussten
Kommune zur nachhaltigen Mobilitat leisten.

Weitere Handlungsfelder sind:

> Schulen:
Mit FuBweg- und Fahrradkonzepten und einer entspre-
chenden Anbindung durch den OPNV wird eine Alterna-
tive zum ,Eltern-Taxi“ geboten.

So kann den jungen Fahrgasten ein sicheres, ricksichts-
volles und selbststandiges Verhalten im Verkehr vermit-
telt werden. Der VRN halt hierfur altersgruppenspezifi-
sche Angebote wie Unterrichtsmaterialien bereit und un-
tersttzt die Ausbildung von Schulwegbegleitern.

Senioren/Seniorinnen:

Diesem Personenkreis soll es moglich sein, selbststandig
und selbstbestimmt am offentlichen Verkehr teilzuneh-
men. Mithilfe angepasster Informations- und Schulungs-
angebote sowie bequemem Umsteigen kénnen Nut-
zungshemmnisse abgebaut werden. Der OPNV |3sst sich
so als ein sicheres Element der Grundmobilitat vermit-
teln.

Neubtrger/NeubUrgerinnen:

Sie sollen nicht nur tGber das ortliche Verkehrsangebot
informiert, sondern vielmehr motiviert werden, dieses
haufig zu nutzen. Hier kann bspw. ein ,, Willkommenspa-
ket” angeboten werden, das neben entsprechenden In-
formationen zum neuen Wohnort und der Umgebung
auch stets begleitende Informationen enthalt, wie diese
mit dem OPNV zu erreichen sind. Ein weiterer Nutzungs-
anreiz kann durch ein beigelegtes , Entdecker” bzw.
,Schnupper-Ticket” erreicht werden.

Betriebliches Mobilititsmanagement

Beim Betrieblichen Mobilitdatsmanagement stehen die Mobi-
litatsbedirfnisse eines Unternehmens und seiner Mitarbei-
ter im Fokus. Das Betriebliche Mobilitdtsmanagement be-
zweckt zum einen die Arbeitnehmer an ein bewussteres
Mobilitdtsverhalten heranzufiihren, und zum anderen die
Unternehmen dabei zu unterstitzen, Mobilitat innerhalb des
Unternehmens nachhaltiger auszugestalten. Analog zu den
beschriebenen Vorziigen des Kommunalen Mobilitdtsma-
nagement lassen sich die Belange des Umweltschutzes mit
okonomischen Zielen des Unternehmens, namlich einer
Kostenreduktion bei dienstlichen Fahrten sowie einer Erho-
hung der Mitarbeitergesundheit und -zufriedenheit verbin-
den.

Ein Handlungsfeld ist das Dienstfahrtenmanagement. Die
Unternehmen sollen hier fir den Einsatz moglicher Alterna-
tiven zum Pkw sensibilisiert werden. So soll von Fall zu Fall
entschieden werden, ob anstehende Dienstfahrten alternativ
mit dem OPNV oder per Fahrrad oder durch deren Kombina-
tion erledigt werden kénnen. Pedelecs bieten die Moglich-
keit, kurze Pkw-Fahrten kosten- und zeitsparend sowie ge-
sundheitsfordernd zu ersetzen.

Neben der dienstlichen Mobilitat liegt ein weiterer Fokus auf
dem Weg, den die Mitarbeiter taglich zwischen ihrem Wohn-
und Arbeitsort zurticklegen.
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Hier sollen die jeweiligen Pendlerstrome analysiert werden,
um Alternativen zur Pkw-Nutzung zu benennen. Dabei soll
geprift werden, ob eine nachfrageorientierte Ausweitung
des OPNV-Angebotes (z. B. zu Schichtwechselzeiten) not-
wendig und maglich ist.

Die Moglichkeiten zur Einfihrung von Job-Tickets kdnnen
mit den jeweiligen Unternehmen erortert werden. Gerade in
sogenannten ,Umbruchsituationen” wird das Betriebliche
Mobilitdtsmanagement fir die Unternehmensseite interes-
sant: Grinde kdnnen eine Firmenerweiterung, Parkdruck
oder eine nicht mehr ausreichende Anzahl von Parkpldtzen,
eine allgemeine Kostenreduzierung oder auch eine veran-
derte strategische Ausrichtung der Firma sein. Zahlreiche
MaRnahmen wie bspw. eine verbesserte Anbindung an den
OPNV bzw. an das Radwegenetz, die Einrichtung von Mit-
fahrerborsen, Job-Ticket- und Job-Rad-Angeboten durch den
Arbeitgeber, Bereitstellung von sicheren Fahrradabstellanla-
gen, Duschen und Spinden bilden attraktive Losungsansatze.

Folgende Schritte sind in der Regel beim Betrieblichen Mobi-
litdétsmanagement durchzufihren:

> Anfertigung eines Betriebssteckbriefs (Name, Branche,
Mitarbeiteranzahl etc.)

> Analyse der verkehrlichen Situation des Unternehmens
(IV/QV, Parken, raumliche Lage etc.)

> Wohnstandortanalyse der Mitarbeiter

> ggf. Befragung der Mitarbeiter zum Verkehrsverhalten

> ggf. Fuhrpark-Analyse (Anzahl der Firmen- bzw. Dienst-
wagen) und Ermittlung der dadurch entstehenden Kos-
ten

> ggf. Berechnung einer CO,-Bilanz
> MaRnahmenkonzeption

> Entwicklung eines Umsetzungsplans

Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar Gbernimmt auch beim
Betrieblichen Mobilitditsmanagement eine beratende, beglei-
tende und koordinierende Funktion. Bei ihm laufen die
Vorhaben und MalRnahmen der jeweiligen Betriebe nach-
richtlich zusammen, werden dokumentiert, ausgewertet und
bei Bedarf Gbergeordnet kommuniziert.

Die jeweiligen Zustandigkeiten sind entsprechend den vorge-
sehenen MaRnahmen aufzugliedern. Analysen und Daten-
sammlungen kénnen innerbetrieblich oder von externen
Dienstleistern ausgefihrt werden. Umbaumalnahmen auf
dem Betriebsgeldande, wie die Umgestaltung von Wegen,
Parkflachen oder die Einrichtung von Duschrdumen, fallen in
die Zustandigkeit der jeweiligen Betriebe. Flr Vorhaben, die
den Arbeitsweg betreffen, sind die Kommunen einzubezie-
hen. Werden Anpassungen im OPNV-Angebot vorgeschlagen,
ist der Verkehrsverbund einzubeziehen. Gleiches gilt fur
tarifliche Aspekte wie beispielsweise eine Einfihrung des
Job-Tickets.
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Mogliche Beispiele fiir ein Betriebliches
Mobilitatsmanagement

Im Stadtgebiet existieren einige groRere Unternehmen.
Gerade hier sind MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements
sinnvoll. Fir diese ergeben sich eine Reihe von Handlungs-
feldern und MaRnahmen.

Anhand einer individuell erstellten Bedarfsanalyse werden
konkrete MalRnahmen entwickelt und kommuniziert. Im
Gegensatz zum Mobilitdtsmanagement auf kommunaler
Ebene bietet die betriebliche Zielgruppe den Vorteil einer
hohen Verbindlichkeit von MaRnahmen. Diese kénnen leicht
umgesetzt werden und ihre Wirkung schnell entfalten. Zu
den Losungsvorschldgen im Rahmen des Betrieblichen Mobi-
litdatsmanagements zahlen u. a.:

> Kostenlbernahme/Zuschuss zu Monatskarten des OPNV
> Fahrradabstellanlagen, Duschen, Umkleiden

> FuRwegeoptimierung

> Fahrgemeinschaften, CarSharing

> Heimarbeit, Videokonferenzen

Das Betriebliche Mobilitdtsmanagement, das sich an die
Akteure der Wirtschaft und deren Beschaftigte richtet, setzt
somit bereits beim Verkehrserzeuger an und nutzt Hand-
lungspotenziale im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat.
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5.6. Erganzende Mobilitat

Das Mobilitdtsverhalten in der Bevolkerung verandert sich
dahingehend, dass Wege haufiger mit einem Mix aus ver-
schiedenen Verkehrsmitteln (intermodal) zurtickgelegt wer-
den. Insbesondere junge Erwachsene in Ballungsraumen, in
denen der 6ffentliche Nahverkehr gut ausgebaut ist, nutzen
je nach Situation ein anderes offentlich zugangliches Ver-
kehrsmittel (multimodal). Hierdurch nimmt auch die emoti-
onale Bindung an den eigenen Pkw ab (siehe Abbildung 33).

Im Vordergrund steht nicht mehr der Besitz, sondern die
Nutzung des Autos als eines von vielen Verkehrsmitteln. Vor
diesem Hintergrund bringt der Verkehrsmarkt derzeit eine
Vielzahl neuer Angebote hervor. Neben dem inzwischen seit
Jahren etablierten klassischen CarSharing entwickeln sich
neue, teilweise von den Autokonzernen getragene CarSha-
ring-Systeme, Fahrradvermietsysteme und moderne Mit-
fahrzentralen auf Basis von sozialen Netzwerken.

Auf die dargestellten Verdanderungen im Verkehrsverhalten
muss der OPNV reagieren. Einerseits steht er in Konkurrenz
zu den sich neu entwickelnden Verkehrsangeboten, anderer-
seits bildet er aber auch die Grundlage fir ein funktionieren-
des inter- und multimodales Angebot.

Im VRN gibt es bereits mehrere geeignete Ansatze, das
Verkehrsverhalten nicht nur durch Bereitstellung von OPNV-
Leistungen zu beeinflussen und zu férdern. Diese Ansdtze
sind im Rahmen eines multimodal ausgerichteten Mobili-
tatsverbundes auf einer Plattform zur Verfligung zu stellen
und weiter zu entwickeln. Hierzu sind Kooperationen mit den
verschiedenen Akteuren einzugehen und die Angebote
sinnvoll zu verknipfen. Die aktuelle Fahrplanauskunft des
VRN ist bereits multimodal angelegt.

Multimodal:
saraton (m [edlablaud
Cinmal des ued nmal jenes®)

Intermodal:
Perbethung im SUedkerreerisef
L5 und pnes”)

Abbildung 33: Intermodalitét - Multimodalitét (nach Réhrleer)

CarSharing

Das bestehende OPNV-Angebot wird durch ein attraktives
CarSharing-Angebot sinnvoll ergdnzt werden. Der OPNV soll
hierbei die Basis fur die alltagliche Grundmobilitat bilden.
Das CarSharing-System bietet dariiber hinaus die Rickfall-
ebene fir den Sonderfall des Gepacktransportes und flr
Ziele und Zeiten, die vom OPNV nicht bedient werden.

Im Gebiet des VRN sind im Bereich stationdres CarSharing
mit Stadtmobil und DB Flinkster derzeit zwei Anbieter mit
unterschiedlicher Zielrichtung aktiv. DB Flinkster konzentriert
sich mit seinem Angebot auf die groReren SPNV-Stationen,
um dort dem Kunden einen Pkw fiir den Anschluss an eine
Zugreise anbieten zu kénnen. Bei Stadtmobil, ein Kooperati-
onspartner des VRN, steht dem gegenuber der flachende-
ckende Aspekt innerhalb eines definierten Geschaftsgebiets
im Vordergrund. Stadtmobil Rhein-Neckar hat seine Wurzeln
in Mannheim/Heidelberg (Neustadt) und ist heute als stadt-
mobil-Gruppe in 26 Stadten fir 12.000 Kunden zugénglich,
mit stark steigender Tendenz (Kundenzuwachs 2019 um
rund 12 Prozent, Fahrzeugzuwachs ca. sieben Prozent).
Stadtmobil ist ein Angebot sowohl fiir Privatnutzer als auch
fir Firmenkunden und kann im Fuhrparkmanagement
unterstitzen.

Im Stadtgebiet Neustadt ist Stadtmobil aktuell mit sieben
CarSharing Stationen (siehe Abbildung 34) vertreten. Eine
Ausweitung der Stationen wird derzeit gepruft.
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Abbildung 34: Standorte Stadtmobil (Internetseite Stadtmobil)

Fahrradvermietsysteme

Seit 2015 wird in einigen Regionen des VRN das Fahrradver-
mietsystem VRNnextbike betrieben. Inzwischen stehen
1.700 Rader an weit Gber 250 Standorten in insgesamt 19
Stadten zur Verflgung. Ein weiterer Systemausbau ist vorge-
sehen.

Ein solches Angebot ist nicht nur eine Rickfallebene fiir Ziele
und Zeiten, die vom OPNV nicht bedient werden, sondern
schlieRt die ,letzte Meile” zwischen Haltestelle und Ziel bzw.
Start. Fur die Funktionsfahigkeit des Systems muss eine
ausreichende Anzahl an Verleihstationen bestehen.

Auch in der Stadt Neustadt an der Weinstralle set-zukimnfiig
wird seit Sommer 2020 an zunédchst 13 Stationen Uber die
Innenstadt verteilt VRNnextbike angeboten. werden—bie

diva ng hat gama N M omit Adam \V/DN 1 ind Ao

geplant: Kooperationspartner (groRe Betriebe, Firmen, Ver-
waltungen) werden noch gesucht, um das Stationsnetz zu
verdichten.
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Mitfahrzentralen/Car-Pooling

Durch die Kombination der klassischen Fahrgemeinschaft mit
modernen Informations- und Kommunikationsmedien wie
Smartphones, Navigationssystemen und sozialen Netzwer-
ken ergeben sich neue Mdglichkeiten der Mobilitat ohne
eigenes Fahrzeug. Hierbei werden freie Kapazitaten bei
ohnehin stattfindenden Autofahrten sinnvoll genutzt.

Menschen, die ohne diese Angebote einen Pkw zur Befriedi-
gung ihrer Mobilitatswiinsche benétigen wirden, konnen so
auf die Anschaffung eines eigenen Pkw ggf. verzichten. Ent-
sprechende Angebote (z. B. flinc, Pendlerportal) sind daher
in die Angebote des Mobilitatsverbundes hinsichtlich Infor-
mation und Kooperation zu integrieren. Gleichzeitig missen
bei den einzugehenden Kooperationen auch die Angebote
des OPNV als Fahrtalternative in die Mitfahrsysteme einbe-
zogen werden.
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6. Umsetzung

6.1. MaRBnahmenkonzept

Die im Folgenden aufgefiihrten MaRnahmen sind in zwei
Kategorien aufgeteilt: Angebotsseitige und investive Vorha-
ben. Die stadtischen Gremien sind im weiteren Verlauf re-
gelmaRig Uber den Stand der Umsetzung zu informieren.

6.2. Angebotsseitige MaBnahmen

Die folgende Tabelle 8 enthalt die im Rahmen von Prifauf-
tragen vorgesehenen angebotsseitigen MaRRnahmen. Hierbei
wird im Busverkehr vor allem das Ziel verfolgt, eine mog-
lichst hohe Ausschopfung vorhandener Potenziale zu errei-
chen. Die MaRnahmen sind im Kapitel 5.2 beschrieben.

Die Umsetzung der MalBnahmen soll im Zuge der Vergabe
von Verkehrsleistungen im Wettbewerb erfolgen. Hierbei ist
auch eine Optimierung der Anschlussbeziehungen zwischen
SPNV und Busverkehr sowie konzeptionelle Anpassungen auf
Grund veranderter Rahmenbedingungen (z. B. neue SPNV-
Konzepte, veranderte Schulanfangs- und -endzeiten) sicher-
zustellen.

Die MaRnahmen bei den Stadtgrenzen Uberschreitenden
Linien konnen nur in enger Abstimmung und im Einverneh-
men mit den benachbarten OPNV-Aufgabentragern umge-
setzt werden. Vor diesem Hintergrund sind die sich aus den
MaRnahmen ergebenden zuséatzlichen Betriebsleistungen in
Tabelle 8 nach Belegenheit getrennt dargestellt,

Die Kosten werden hingegen unabhangig von einem spate-
ren Verteilungsschlussel fir die Gesamtmallnahme ermittelt.
Hierflr wurde ein aus den vorangegangenen Ausschrei-

bungsverfahren ermittelter Durchschnittswert (3,00 €/km)

als Grundlage herangezogen.
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B e
Betriebsleistung und Kosten der MaBnahmen in der Stadt Neustadt a.d. WeinstralSe
e Betriebsleistung |Kosten (Grobschatzung)
MaRnahme Strecke Linie
Allgemeine Angebotsverbesserung Stufe 1 Hbf - Hambach 502 20.550 77
Haardt - Bébig - Maconring - Hauptfriedhof 511 18.700 70
Hbf - Nachtweide -MuRbach 514 3.500 13
Hbf - Afrikaviertel 515 1.300 5
Allgemeine Angebotsverbesserung Stufe 2 Hbf - Hambach 502 64.200 241
Haardt - Bobig - Maconring - Hauptfriedhof 511 83.500 313
Hbf - Afrikaviertel 515 39.600 149
Einrichtung neue Ost-West-Linie Variante 1 Heidenbrunnertal - Hbf - Loius-Escande-
Str. (neu) 51x 141.438 530
Variante 2 Heidenbrunnertal - MuRbacher
LandstraRe - Karl-Helfferich-Str. - Loius-Escande-Str. (neu) 51x 134.946 506
Anderung Linie 500 500 3.500 13
Neuordnung Anbindung Haardt Hbf - Bobig - Robert-Koch-StraRe 511 -20.000 -75
Hbf - Konigsbach - Deidesheim - Forst 512 -51.200 -192
Hbf - Bobig - Haardt (neu) 513 135.550 508
Summe (Maximalwert) 575.584 2.158

Tabelle 8: Betriebsleistung und Kosten der MaBnahmen
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Betriebsleishung und Kosten der Manahmen in der Stadt Neustadt a.d. Weinstralte

Strecke Linie
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Angebotsverb Snfe fa  Schliefiung von Taktiicken (Mo-Soj im Hauptbahnhof - Hambach 502 20.600 20.600 0 62000 € 62000 €
bestehenden Takisystemund Ausweitung  Haardt - Bobig - Maconring - Haugtiriedhof 511 18.700 18.700 0 58.000€ 56000€

Betriehszeit bis zur lezten SPNV-Leistung  Hauptbahahof - Nachtwesde - Mofioach 514 3.500 3500 0 11.000€ 11.000 €

Hauptbahnhof - Afrkaviertel 5§15 1.300 1.200 0 4000€ 4000€

Neustadt - Geinsheim - Speyer 507 20,300 26.400 2000 23.000€ 79.000 €

Neustadt - Lachen-Speyerdorf - Hallioch 510 48.000 31,300 17.800 147,000 € 34000 €

Hauptbahnhof - Kemigsoach - Deidesheim - Forst 512 18.100 16.600 1.800 54000 € 50.000€

Neustadt - Lambrecht - Esthal - Iggelbach 517 91.300 16.900 74.500 274000 € 51.000€

Summe Stufe 12 231.700 135.300 ) 696.000 € 407.000 €

Aligemeine Angebotsverb gStufe b Schiiefiung von Taktiicken (Mo-So) m Neustadt - Maik £ \- Landau 500 48.600 15.900 32.800 146.000 € 47.000€
b den Taktsystemund Ausweitung  Neustadt - Ex - Edesheim - Landau 501 23700 11.200 12,500 71.000€ 34000€

Betriebszeit bis zur letzten SPNV-Leistung  Neustadt - Lachen-Speyerdors - 508 £84.400 33.300 51.100 253,000 € 100.000 €

Summe Siufe 1b 156.700 £0.300 36400 470.000€ 181.000 €

Summe Stufe 1ath 388 400 195 600 133 000 1.166.000 € 588000 €

Allgy Angebotsverb gStwfe2  Taktverdichtung (Mo-Fr 1/2-6-Takt. 53+50 1- Hauptbahnhof - Hambach 502 43800 43800 0 131.000 € 131.000 €
h-Takt) Schiieung von Taktiicken (Mo-50)  Haardt - Bobig - Maconring - Hauptiriedhof 511 £4.900 64.300 0 184,000 € 194000 €

und Ausweitung Betriebszeit bis ur letzten  Hauptbahnhof - Nachtweide - Mulloach 514 £.600 £.600 0 28.000€ 26.000€

SPNV-Leistung Hauptbahnhof - Afrikaviertel 515 38.300 38,300 0 115000 € 115000 €

Neustadt - Geinsheim - Speyer 507 40,100 128400 210.700 1.020.000€ 388.000€

Neustadt - Lachen-Speyerdrf - Halioch 510 138.200 £8.700 50,000 41B.000€ 266.000 €

Hauptbahnhof - Konigsbach - Deidesheim - Forst 512 15.100 15.100 0 45.000€ 45000 €

Neustadt - Lambrecht - Esthal - logelbac 517 188.500 27.900 160.600 568.000 € 84000 €

Einnchtung neue Ost-West-Linie Variante 1 Heidenb rtal - Hbf - Louss-Escande-Strafie 141.400 0 424000 €
Variante 2 Heidenbrunnertal - Strobmarkt - Karl-Heffferich-Strafie - Louis-Escande-Strafle neu] 508 134,900 134.900 0 405000 € 405.000 €
oaimawe: 141.400 141.400 0 424.000 € 4£24.000 €
Anderung Linie 500 Linienflihrung liber Krankenhaus Neustadt - Maikammer - Edenkoben - Landau 500 3.400 3.400 0 10.000 € 10.000 €
]

Neuordnung Anbindung Haardt Variante 1 auf Basis Angeb fe i Hauptbahnhof - Konigsbach - Dei - Forst 512 -12.300 -13.900 1.600 -
neue Linie Hauptbahnhof - Bobig - Haardt ney] 513 62.700 61.200 1.600 183000 € 184.000 €
— Variante 1 S50.400 47.300 3200 151.000 € 142.000 €
Variante 2 auf Basis Angeb: e 2 Hauptbahnhof - Konigsbach - Dekdesheim - Forst 512 800 -800 1.400 2000€ - 3000
neve Linie Hauptbahnhof - Bobig - Haardt 272000 €

Tabelle 9: Betriebsleistung und Kosten der Mal3nahmen

6.3. Investive MaRhahmen

Das groRte Bauvorhaben und zentrales Investitionsprojekt in
Neustadt an der WeinstraRe ist der geplante Umbau des

Bahnhofsvorplatzes inklusive des Zentralen Omnibusbahnho-
fes. Nach Auswahl eines Gestaltungsvorschlags im Jahr 2016
wird dessen Realisierung in den nachsten Jahren angestrebt.

Weiterer Investitionsbedarf besteht, um die Ziele der Barrie-
refreiheit in der Stadt Neustadt an der Weinstralle umzuset-
zen. Die Hohe der Kosten ist abhangig von den ortlichen
Begebenheiten. Aussagen hierzu kdnnen an dieser Stelle
nicht getroffen werden, sondern sind individuell zu kalkulie-
ren. Auch die Verbesserung der Verknipfungsanlagen,

P+R/B+R sowie im Bereich der Zuwegung zu diesen Anlagen
wird Investitionen in noch unbekannter Hohe bendétigen.
Hierflr ist zunachst ein entsprechendes MalRnahmenkonzept
fr jeden Standort zu erstellen. Bei der baulichen Umsetzung
ist eine Forderung durch das Land moglich (LFAG/LVFGKom).

Fur die jeweiligen MaRnahmen sind detaillierte Zeitplane zu
entwickeln und die notwendigen Schritte zu deren Umset-
zung zu formulieren.

6.4. Vergabe/Linienbiindelung

Die Buslinien in der Stadt Neustadt an der Weinstrale sind
flaichendeckend zu zwei Linienblindeln zusammengefasst
(siehe Tabelle 10). Diese Bundel bilden die Grundlage fur
die Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen zur
Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung.
Ziel der Biindelung ist die Sicherstellung eines linientber-
greifenden Betriebes. Die Linienbindel sind damit Gesamt-
netze im Sinne der §§ 8a Abs. 1 und 13 Abs. 2 Nr. 4 PBefG.



6. Umsetzung

Das im Nahverkehrsplan dargestellte Zielkonzept bildet die

planerische Grundlage fir die kiinftigen Vergabeverfahren.

Biindel Aufgaben- Ndchster Linien

trager Vergabe-
termin

Neustadt Stadt Neustadt 11.12.2022 | 500; 501;
an der Wein- 502; 503;
stralle, Stadt 507;

508(neu);
509; 510;

511; 512;

Landau, Land-
kreis Stdliche
WeinstraRe,
Landkreis Bad 513(neu);
Dirkheim, Stadt 514; 515;
Ludwigshafen, 517
Rhein-Pfalz-
Kreis, Landkreis
Germersheim,
Stadt Speyer,
Landkreis Sud-
westpfalz, Land-
kreis Kaiserslau-
tern

kreis Germers-
heim, Stadt
Neustadt an der
Weinstral3e

Rhein- Rhein-Pfalz-
pfalz Kreis, Stadt
Speyer, Stadt
Ludwigshafen,
Landkreis Bad
Durkheim, Land-

14.06.2025 | 574

Tabelle 10: Linienbiindel in Neustadt an der WeinstralSe

6.5. Qualitatssicherung

Fir die Akzeptanz des OPNV-Angebotes als eine echte Mobi-
litatsalternative zum motorisierten Individualverkehr spielt
neben dem Fahrplanangebot (Fahrtenhaufigkeit, Taktgeflge)
auch die Qualitat des Angebots eine wesentliche Rolle.

Die Mindestanforderungen an den Verbundverkehr in quali-
tativer Hinsicht umfassen die Themen:

> Fahrzeugqualitit

> Vertrieb

v

Fahrgastinformation
> Betriebsqualitét

> Haltestellenausstattung

Die OPNV-Aufgabentrager im VRN haben sich vor diesem
Hintergrund auf einen Mindestkatalog an qualitativen Anfor-
derungen an die Busverkehrsleistungen im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar geeinigt. Diese Mindestanforderungen sind in
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der Anlage ,, Qualitdtsanforderungen” zum gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar zusammengefasst.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitdt setzt neben
der Definition von Qualitatsstandards auch die Implementie-
rung eines Qualitatssicherungssystems voraus. Ohne regel-
maRige Qualitatskontrollen und ein angemessenes Sankti-
onssystem gegenlber den Betreibern ist eine Qualitatssiche-
rung nicht moglich. Daher ist im gemeinsamen Nahverkehrs-
plan Rhein-Neckar ergdanzend zu den Qualitatsstandards ein
dazugehoriges Sanktionssystem festgelegt. Diese Festlegun-
gen werden Gegenstand vertraglicher Regelungen zwischen
Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen.



7. Aufstellungsverfahren

7. Aufstellungsverfahren

Ein Konzept in der GroRenordnung eines Nahverkehrsplans
ist nur umzusetzen, wenn sich alle Partner in die Gestaltung
einbringen. Die Erarbeitung des Nahverkehrsplans erfolgte
daher im Rahmen eines transparenten und partizipativen
Prozesses mit einer kontinuierlichen Beteiligung und Ab-
stimmung der Akteure des Verfahrens (insbesondere der
Stadtverwaltung Neustadt an der WeinstralRe und den loka-
len Verkehrsunternehmen) sowie Politiker und Politikerinnen
sowie Blrger und Birgerinnen. Das gewahlte Verfahren soll
sicherstellen, dass auch die Bevolkerung der Stadt an der
Entwicklung eines zukunftsfahigen &ffentlichen Nahverkehrs
mitwirkt, kontinuierlich teilhaben kann und ihre Anregungen
und Ideen zur Entwicklung des OPNV in den Prozess aufge-
nommen werden kénnen.

Hierzu wurde die MalRnahmenkonzeption im Beteiligungs-
verfahren in dem von der Stadt Neustadt an der Weinstral3e
eingerichteten Arbeitskreis NVP, an dem Vertreter der Stadt-
verwaltung teilnehmen, vorgestellt. Es folgte eine Erdrterung
am 24.08.2017 unter Teilnahme des Stadtvorstands, den
Stadtratsfraktionen, den Ortsbeirdten und dem Innenstadt-
beirat sowie Vertretern der Stadtverwaltung. Alle fiir den
Nahverkehrsplan relevanten Beitrage wurden protokolliert
und teilweise schon wahrend den Veranstaltungen beant-
wortet. Die Beitrage wurden geprift, bewertet und sind bei
positivem Ergebnis im vorliegenden Nahverkehrsplan be-
ricksichtigt.

Der vorliegende Nahverkehrsplan stellt das Bearbeitungser-
gebnis aller Arbeitsschritte dar. Hiermit hat sich die Stadt
Neustadt an der WeinstralRe einen Handlungsrahmen gege-
ben, der Zukunftsfelder betrachtet und eine Vielzahl hieraus
abgeleiteter MaRnahmen definiert, um die Zukunftsaufga-
ben bewaltigen zu kénnen.
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Wahrend des Beteiligungsverfahrens wurde der Nahver-
kehrsplan-Entwurf als PDF-Datei auf der Internetseite der
Stadt Neustadt an der WeinstralRe eingestellt, so dass alle
Birgerinnen und Burger im Internet ihre Anmerkungen und
Hinweise einbringen konnten.

Die in das formliche Beteiligungsverfahren zum Nahver-

kehrsplan aufgenommenen Institutionen sind im Anhang
aufgelistet. Hier werden auch die Ergebnisse des Beteili-
gungsverfahrens aufgefiihrt.

Eine zweite Beteiligungsstufe wurde im Frihjahr 2020
durchgefihrt: Zundchst wurden weitere, mogliche Verbesse-
rungen im Entwurf des Nahverkehrsplans in einem Arbeits-
kreis mit Vertreterinnen sowie Vertretern der Fraktionen
sowie der Stadtverwaltung diskutiert. Mit diesem Uberarbei-
ten Entwurf des Nahverkehrsplan wurde am 11.03.2020 eine
Birgerbeteiligung durchgefihrt. In dieser moderierten Ver-
anstaltung wurde der Entwurf vorgestellt, Anregungen auf-
genommen und Birgerfragen beantwortet. Wahrend dieser
Zeit lag der Entwurf des Nahverkehrsplans 6ffentlich zugan-
gig im Internet bzw. im Stadthaus in der AmalienstralRe 6 aus.

Nach grindlicher Prifung und Abwagung der Anregungen
und Belange liegt nun der neue Nahverkehrsplan vor, der am

vom Stadtrat beschlossen wurde.




8. Anhang
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1. Bilanzierung

Angebotsseitige MaRnahmen

Lfd. Nr. Linie MaBnahme Umsetzung
Stadtischer Busverkehr
1. 502 SchlieBung von Taktlicken Mo-Fr, morgens durch 1 bis 2 zusatzliche Fahrten je Richtung oder Verschiebung der Fahrplanlage umgesetzt
2. 502 SchlieBung von Taktlicken Mo-Fr, abends durch 2 zusitzliche Fahrten je Richtung oder Verschiebung der Fahrplanlage urmgesetzt
3 502 Ausweitung der Bedienungszeiten Samstags 7:00 Uhr bis 08:00 Uhr nicht umgesetzt

SchlieBung von Taktlicken Mo-Fr, abends durch 2 zusitzliche Fahrten je Richtung oder Verschiebung der Fahrplanlage winschenswert,

4. 511 umgesetzt
Prifungim Einzelfall notwendig :
5. 511 Eine Fahrt je Richtung zusatzlich (12:15 Uhr bzw. 12:45 Uhr) winschenswert, Prifung im Einzelfall notwendig umgesetzt
6. 511 Angebot an Samstagen umgesetzt
7. 514 SchlieBung von Taktlicken Mo-Fr durch vier Fahrten zusatzlich oder Verschiebung der Fahrplanlage umgesetzt
3. 514 Ausweitung der Bedienungszeit So 9:00 Uhr bis 11:00 Uhr umgesetzt
E == SchlieBung von Taktlicken Mo-Fr, abends durch 1 zusitzliche Fahrten je Richtung oder Verschiebung der Fahrplanlage winschenswert, ingesetst
i Prifungim Einzelfall notwendig umeesetz
SchlieBung von Taktlicken Mo-Fr, tagsiber durch 5 bis 7 zusatzliche Fahrten je Richtung oder Verschiebung der Fahrplanlage
10. 515 umgesetzt

wiinschenswert, Prifung im Einzelfall notwendig

Regionaler Busverkehr

11 neu Neue Buslinie vormn Kurpfalzpark finanziert, in der Hauptsaison von Mai bis September nicht umgesetzt

12. 573 Angebotsverdichtung Samstags, betrifft die Strecke Gommersheim/Freimersheim - Speyer nicht umgesetzt
Linienbandelungskonzept

ohne keine Ausschreibung von Busleistungen in Linienbindeln umgesetzt

Abb. 1: Angebotsseitige MalBnahmen
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Investive MaRhahmen

Lfd. Nr.

Beschreibung/Ort

Verknupfungspunkte und Haltestellen

MaRnahme

Umsetzung

13. Neustadt Hbf. Ausbau B+R, da vorhandene Anlage unterdimensioniert und teilweise veraltet umgesetzt
Neustadt ZOB

14. . / Behindertengerechter Ausbau teilweise
Bahnhofsvorplatz

15. wichtige Haltestellen Erhohung der Bordsteine teilweise

16. wichtige Haltestellen Witterungsschutz einrichten teilweise
Allgemein Verknipfungspunkte

17. e [P Verbesserung der sozialen Sicherheit insbesondere fiir Umsteiger vom IV teilweise
und Haltestellen
Allgemein Verknupfungspunkte

18. B [PIEIELE Erganzung fehlender bzw. Ersatz magelhafter Ausstattungselemente teilweise
und Haltestellen

19. Allgemein Verknupfungspunkte Erganzung fehlender bzw. Ersatz magelhafter B+R und P+R-Anlagen umgesetzt

Erganzende MaRnahmen
20. ohne Einfiihrung von RBL-Technik, OPNV-Bevorrechtigung teilweise
21. ohne Begleitende MarketingmaRnahmen kontinuierlich

Abb. 2: Investive Malsnahmen
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500

502

Linienbiindel

Neustadt

Linienbindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Konzessionsinhaberin

Palatina Bus GmbH

Konzessionsinhaberin

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt - Maikammer - Edenkoben - Rhodt - Béchingen - Landau

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Hambach - Hambacher Schlo

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung Netzebene Grundnetz 2. Ordnung (Stadt)
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Rick Hin Riick Hin Rick Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 05:15-24:00 Uhr |04:45-23:30 Uhr |07:00-24:00 Uhr |07:30-23:15 Uhr |10:00-23:00 Uhr [09:45-21:00 Uhr Bedienungszeitraum circa 06:45-19:30 Uhr |05:45-20:00 Uhr |08:00-18:30 Uhr |08:30-19:00 Uhr |10:00-18:30 Uhr [10:30-19:00 Uhr
Taktfolge 60" 60" 120 120' 120 120 Taktfolge 60" 60" 60" 60" 60" 60"
32 an 35an 16 an 20 an
Schultagen Schultagen 2 1 %0 % Schultagen Schultagen = = i i
Fahrten Fahrten
27 an 29 an 13 an 14 an
Ferientagen Ferientagen Ferientagen Ferientagen
Verkniuipfungspunkte Verknupfungspunkte
Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf -
Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Bus-km-Aufwand pro Jahr 377.000 Bus-km-Aufwand pro Jahr 81.000
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusatzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt Besonderheiten -

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit/Erholung/Urlaub (44%)

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit/Erholung/Urlaub (54%)

Abb. 4: Liniensteckbrief Istzustand Linie 500

Abb. 5: Liniensteckbrief Istzustand Linie 502

501

503

Linienbiindel

Neustadt

Linienbindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Konzessionsinhaberin

Palatina Bus GmbH

Konzessionsinhaberin

Palatina Bus GmbH

Linienverlauf

Neustadt - Edenkoben - Edesheim - Walsheim - Landau

Linienverlauf

"Kalmitexpress": Neustadt - Maikammer - St. Martin - Kalmit und zuriick

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung Netzebene Ergénzungsnetz
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 05:45-21:45 Uhr |05:00-21:15 Uhr |07:15-21:45 Uhr {08:30-21:15 Uhr [09:15-21:45 Uhr [10:30-22:00 Uhr Bedienungszeitraum circa - - - 10:15-17:30 Uhr {10:45-18:30 Uhr
Taktfolge 60" 60" 60" 60" 120' 120' Taktfolge - - - - 120' 120"
29 an 26 an 15 13 7 6 keine Fahrten an (keine Fahrten an| ; 6 6
Schultagen Schultagen Schultagen Schultagen
Fahrten Fahrten
17 an 19an keine Fahrten an [keine Fahrten an
Ferientagen Ferientagen Ferientagen Ferientagen
Verknupfungspunkte Verknupfungspunkte
Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf - - - Neustadt Hbf Neustadt Hbf
Edenkoben Bf |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf [Edenkoben Bf |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf - - - - - -
Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B Bus-km-Aufwand pro Jahr 5.500
Bus-km-Aufwand pro Jahr 350.000 Besonderheiten Tourismusbuslinie

Besonderheiten

Linienverkehr wird durch zusatzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit/Erholung/Urlaub (98%)

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit/Erholung/Urlaub (41%)

Abb. 3: Liniensteckbrief Istzustand Linie 501

Abb. 6: Liniensteckbrief Istzustand Linie 503
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507

510

Linienbindel

Neustadt

Linienbindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Konzessionsinhaberin

Palatina Bus GmbH

Konzessionsinhaberin

Palatina Bus GmbH

Linienverlauf

Neustadt - Geinsheim - Weingarten - Harthausen -Speyer

Linienverlauf

Neustadt - Lachen - Speyerdorf - HaBloch

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 04:45-24:00 Uhr |05:00-23:30 Uhr |05:15-24:00 Uhr [06:45-23:30 Uhr [10:15-20:30 Uhr {10:30-21:00 Uhr Bedienungszeitraum circa 07:00-19:30 Uhr |07:45-19:00 Uhr ]09:00-17:30 Uhr {09:30-18:00 Uhr |- -
Taktfolge 60" 60" 60" 60" 120' 120' Taktfolge 60" 60" 120" 120’ - -
43 an 43 an 13 an 12 an
Schultagen Schultagen 16 15 8 8 Schultagen Schultagen 5 ) )
Fahrten Fahrten
25 an 21 an 13an 12 an
Ferientagen Ferientagen Ferientagen Ferientagen
Verknupfungspunkte Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf Speyer Hbf Neustadt Hbf Speyer Hbf Neustadt Hbf Speyer Hbf Neustadt Hbf HaRloch Bhf Neustadt Hbf HaRloch Bhf - -
Speyer Hbf Neustadt Hbf Speyer Hbf Neustadt Hbf Speyer Hbf Neustadt Hbf Neustadt Sud Neustadt Sud Neustadt Sud Neustadt Sud |- -
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B HaRloch Bhf Neustadt Hbf HaRloch Bhf Neustadt Hbf - -
Bus-km-Aufwand pro Jahr 561.000 Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusatzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt Bus-km-Aufwand pro Jahr 107.500
Nachfrage hauptsachlich Schule/Ausbildung (45%) Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient
. ~ o Nachfrage hauptséchlich Schule/Ausbildung (32%)
Abb. 7: Liniensteckbrief Istzustand Linie 507
Abb. 9: Liniensteckbrief Istzustand Linie 510
509 511
Linienbiindel Neustadt Linienbindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022 Neuvergabe zum 11.12.2022
Konzessionsinhaberin Palatina Bus GmbH Konzessionsinhaberin Imfeld Busverkehr
Linienverlauf Neustadt - Lachen-Speyerdorf - Freimersheim - Weingarten - Lustadt Linienverlauf Neustadt - Haardt - Bobig - Maconring - Hauptfriedhof
Netzebene Grundnetz 2. Ordnung Netzebene Grundnetz 2. Ordnung (Stadt)
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Riick Hin Rick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 06:30-19:30 Uhr |05:45-19:15 Uhr |09:30-16:00 Uhr [07:00-15:30 Uhr |- - Bedienungszeitraum circa 08:15-18:45 Uhr |08:45-19:15 Uhr |09:15-16:45 Uhr [09:45-17:15 Uhr |- -
Taktfolge 60" 60" 120 120' - - Taktfolge 60" 60 60 60 - -
13 an 12 an 5 R R 10 an 10 an 7 R R
Schultagen Schultagen Schultagen Schultagen
Fahrten Fahrten
13 an 12 an 10 an 10 an
Ferientagen Ferientagen Ferientagen Ferientagen
Verknupfungspunkte Verknuipfungspunkte
Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - - - Neustadt Bobig |Neustadt Bobig |Neustadt Bobig [Neustadt Bobig |- -
- Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - - - - - - - -
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Bus-km-Aufwand pro Jahr

156.000

Bus-km-Aufwand pro Jahr

59.000

Besonderheiten

An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient

Besonderheiten

An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient

Nachfrage hauptsachlich

Schule/Ausbildung (34%)

Nachfrage hauptséchlich

Versorgung/Erledigung (68%)

Abb. 8: Liniensteckbrief Istzustand Linie 509

Abb. 10: Liniensteckbrief Istzustand Linie 511
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512

515

Linienbiindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Konzessionsinhaberin

Imfeld Busverkehr

Konzessionsinhaberin

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt - Haardt - Konigsbach - Deidesheim - Forst

Linienverlauf

Afrikaviertel - Neustadt - Heidenbrunnental

Netzebene

Grundnetz 1. Ordnung

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung (Stadt)

Bedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Bedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Hin Rick Hin Riick

Hin

Rick

Hin Rick Hin Rick

Hin

Rick

Bedienungszeitraum circa

05:45-24:00 Uhr |04:45-23:15 Uhr |07:00-24:00 Uhr |07:15-23:15 Uhr

09:00-21:00 Uhr

09:00-21:45 Uhr

Bedienungszeitraum circa

06:15-23:45 Uhr |05:15-23:15 Uhr |08:15-23:45 Uhr |08:45-23:15 Uhr

10:15-22:45 Uhr |09:45-21:45 Uhr

Taktfolge 30" 30" 60" 60" 60" 60" Taktfolge 60" 60" 60" 60" 60" 60"
37 an 38 an 30 an 28 an
Schultagen Schultagen 16 15 12 18 Schultagen Schultagen 16 e 1 18
Fahrten Fahrten
3lan 34 an 23 an 24 an
Ferientagen Ferientagen Ferientagen Ferientagen
Verkniipfungspunkte Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf Deidesheim Bhf |Neustadt Hbf Deidesheim Bhf |Neustadt Hbf Deidesheim Bhf Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf -
Deidesheim Bhf [Neustadt Hbf Deidesheim Bhf [Neustadt Hbf Deidesheim Bhf [Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B Fahrzeugstandard Grundangebot: Kleinbus / Ausbildungsverkehr: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Bus-km-Aufwand pro Jahr 232.000 Bus-km-Aufwand pro Jahr 75.000
Besonderheiten Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit/Erholung/Urlaub (51%)

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit/Erholung/Urlaub (42%)

Abb. 11: Liniensteckbrief Istzustand Linie 512

Abb. 13: Liniensteckbrief Istzustand Linie 515

514

517

Linienbindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Konzessionsinhaberin

Imfeld Busverkehr

Konzessionsinhaberin

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt - Nachtweide - MuBbach

Linienverlauf

Neustadt - Lambrecht - Esthal - Iggelbach

Netzebene

Grundnetz 1. Ordnung (Stadt)

Netzebene

Grundnetz 1. Ordnung

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage

Hin Riick Hin Rick Hin Rick Hin Rick Hin Rick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 05:45-23:45 Uhr |05:00-23:15 Uhr |08:15-23:45 Uhr [07:30-23:15 Uhr [10:15-19:30 Uhr [10:30-19:45 Uhr Bedienungszeitraum circa 05:15-23:30 Uhr |05:00-20:45 Uhr |07:45-23:30 Uhr {07:30-23:30 Uhr |08:30-21:15 Uhr [09:30-22:00 Uhr
Taktfolge 30" 30" 60" 60" 60" 60" Taktfolge 30/60' Takt 30/60' Takt 60" 60" 60" 60"

33 an 33 an 38 an 42 an

Schultagen Schultagen 16 16 10 10 Schultagen Schultagen 5 5 5 14
Fahrten Fahrten

32 an 32 an 33 an 32 an

Ferientagen Ferientagen Ferientagen Ferientagen
Verkniipfungspunkte Verkniipfungspunkte

Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf Lambrecht Bhf |Neustadt Hbf Lambrecht Bhf |Neustadt Hbf Lambrecht Bhf

- Neustadt Hbf - Neustadt Hbf - Neustadt Hbf Lambrecht Bhf [Neustadt Hbf Lambrecht Bhf [Neustadt Hbf Lambrecht Bhf [Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Bus-km-Aufwand pro Jahr 126.000 Bus-km-Aufwand pro Jahr 475.000
Besonderheiten - Besonderheiten Mit Ausnahme einzelner Fahrten im Ausbildungsverkehrs wird diese Linie nur mit Kleinbussen bedient

Nachfrage hauptséchlich

Schule/Ausbildung (41%)

Nachfrage hauptséchlich

Schule/Ausbildung (49%)

Abb. 12: Liniensteckbrief Istzustand Linie 514

Abb. 14: Liniensteckbrief Istzustand Linie 517
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78
Linienbindel Rheinpfalz
Neuvergabe zum 14.06.2025

Konzessionsinhaberin

Palatina Bus GmbH

Linienverlauf

(Geinsheim -) HaBloch - Meckenheim - Deidesheim / Forst

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 06:15-19:45 05:45-18:30 - - - -
Taktfolge 60" 60" - - - -
17 an 21 an R } R
Schultagen Schultagen
Fahrten
13an 12 an
Ferientagen Ferientagen
Verkniipfungspunkte
HaRloch Bhf _[Deidesheim Bhf |- [- - [-
Deidesheim Bhf [HaBloch Bhf |- [- - -
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Bus-km-Aufwand pro Jahr 130.000
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt. Nur 1/3 Fahrten ab/nach

Geinsheim (an Schultagen) in Neustadt a. d. WeinstraBe. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wird diese Linie
nicht bedient

Nachfrage hauptsachlich

Schule/Ausbildung (98%)

Abb. 15: Liniensteckbrief Istzustand Linie 574




8. Anhang

3. Liniensteckbriefe Zielkonzept

79

Linienbindel Neustadt Linienbindel Neustadt
zum 11.12.20: zum 11.12.20:
Linienverlauf Neustadt - Maikammer - Edenkoben - Rhodt - Roschbach - Béchingen - Landau Linienverlauf Neustadt - Edenkoben - Edesheim - Burrweiler - Walheim - Landau
Netzebene Grundnetz 2. Ordnung Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
i i d Montag - Freitag Sonn- und Feiertage i d Montag - Freitag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Rick Hin Rick Hin Riick Hin Rick Hin Rick
Bedil eitraum circa 05:15-01:00 Uhr [04:45-00:30 Uhr [07:00-01:00 Uhr [09:45-00:30 Uhr |10:15-01:00 Uhr |09:45-01:00 Uhr Bedil i circa 05:45-00:30 Uhr [06:00-24:00 Uhr 07:15-00:45 Uhr [08:30-24:00 Uhr |09:15-00:45 Uhr [09:30-24:00 Uhr
Taktkernzeit circa 05:45-00:45 Uhr |06:15-21:15 Uhr |09:45-00:45 Uhr |09:15-21:15 Uhr |10:15-00:45 Uhr [09:45-20:15 Uhr Taktkernzeit circa 07:15-00:15 Uhr |08:30-20:30 Uhr |07:15-00:15 Uhr |8:30-22:30 Uhr  |09:15-00:15 Uhr [10:30-20:30 Uhr
Fahrtenfolge Taktkernzeit 60 60" 60" 60 60/120" 60/120" Fahrtenfolge Taktkernzeit 60 60' 607120 607120 120" 120
Fahrtenfolge Ubrige Zeit - - - - - - Fahrtenfolge Ubrige Zeit 30/60" 30/60 60" 60 120 120
Verkniipfungspunkte Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf leustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf
Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Edenkoben Bf  |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahr. ie A/ Ausbild, kehr: Fahr. ie B Landau Hbf Neustadt Hbf _|Landau Hbf Neustadt Hbf _|Landau Hbf Neustadt Hbf
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbilc verstarkt F dard Grur : Niederflurbus der Fahr: A / Ausbildy : Fahrzel B
Nact tiale g, Beruf, Freizeit Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Al verstarkt
-~ - ' Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit
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Abb. 16: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 500
Abb. 17: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 501
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502 - Stufe 1

502 - Stufe 2

Linienbiindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Hambach - Hambacher Schlo

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Hambach - Hambacher SchloR

Netzebene

Stadtverkehr

Netzebene

Stadtverkehr

Montag - Freitag

Sonn- und Feiertage

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertage

Hin Riick Hin Riick

Hin Riick

Hin Riick Hin

Riick Hin

Riick

Bedienungszeitraum circa

06:45-00:45 Uhr [05:45-24:00 Uhr |08:15-00:45 Uhr |08:30-24:00 Uhr

10:15-00:45 Uhr [10:30-24:00 Uhr

Bedienungszeitraum circa

06:45-00:45 Uhr [05:45-24:00 Uhr |08:15-00:45 Uhr |08:30-24:00 Uhr ]10:15-00:45 Uhr |10:30-24:00 Uhr

Taktkernzeit circa

08:15-00:15 Uhr [08:30-23:30 Uhr |08:00-00:15 Uhr |08:30-23:30 Uhr

10:15-00:15 Uhr {10:30-23:30 Uhr

Taktkernzeit circa

08:15-00:15 Uhr (08:30-23:30 Uhr |08:00-00:15 Uhr |08:30-23:30 Uhr |10:15-00:15 Uhr |10:30-23:30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

60" 60" 60" 60"

60" 60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60"

60" 60"

60"

Fahrtenfolge (ibrige Zeit

Fahrtenfolge tibrige Zeit

Verkntpfungspunkte

Verkniipfungspunkte

Neustadt Hbf |-

Neustadt Hbf |-

Neustadt Hbf |-

|Neuslad1 Hbf -

|Neuslad! Hbf -

|Neuslad( Hbf

Neustadt Hbf |

Neustadt Hbf |

Neustadt Hbf |

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

|Neus(adt Hbf -

|Neustadt Hbf -

INeustadt Hbf

Besonderheiten

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Besonderheiten

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

N\

Navtacte

Abb. 18: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 502 - Stufe 1

Mavtacten Schions

Abb. 19: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 502 - Stufe 2
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503

Linienbtindel Neustadt

Neuvergabe zum 11.12.2022

Linienverlauf

"Kalmitexpress": Neustadt - Maikammer - St. Martin - Kalmit und zuriick

Netzebene Ergénzungsnetz

Sonn- und Feiertage

Montag - Freitag Samsta

Mir i d

Hin Riick Hin Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum circa - - - N

10:15-17:30 Uhr |10:45-18:30 Uhr

Taktkernzeit circa - - - -

10:15-17:30 Uhr |10:45-18:30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit - - - -

120

120

Fahrtenfolge brige Zeit - - - -

Verkniipfungspunkte

- 5 - 5

Neustadt Hbf INeuSladl Hbf

B : B

Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Besonderheiten Tourismusbuslinie

Nachfragepotentiale Freizeit/Erholung/Urlaub

——

1
R

o\

Abb. 20: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 503
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Luntns

Ve 3 gaene

\

Linienbiindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022
Linienverlauf Neustadt-Lachen-Speyerdorf-Freimersheim-Weingarten-Lustadt
Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 06:30-01:30 Uhr |05:45-00:15 Uhr |09:30-01:30 Uhr |07:00-00:15 Uhr |- -
Taktkernzeit circa 06:30-00:30 Uhr {09:30-23:30 Uhr |09:30-00:30 Uhr {10:30 -23:30 Uhr|- -
Fahrtenfolge Taktkernzeit 60" 60" 120" 120" - -
Fahrtenfolge Ubrige Zeit 60 60" 120 120" - -
Verknupfungspunkte
Neustadt Hbf |» Neustadt Hbf [- - [-
- |Neus!adt Hbf - |Nsustadt Hbf - |
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten /An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit
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Abb. 21: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 509
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507 - Stufe 1

Linienbundel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt - Geinsheim - Weingarten - Harthausen -Speyer

Speyer Hbf

|Neus!adt Hbf

Speyer Hbf

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
i Montag - Freitag Sonn- und Feiertage

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 04:45-01:00 Uhr |05:00-00:30 Uhr |05:15-01:00 Uhr [06:45-00:30 Uhr |10:15-01:00 Uhr |10:30-00:30 Uhr
Taktkernzeit circa 08:00-00:00 Uhr [06:45-20:30 Uhr |07:00-18:00 Uhr |08:45-20:45 Uhr |10:15-00:00 Uhr |11:45-20:45 Uhr
Fahrtenfolge Taktkernzeit 60 60" 60" 60" 120" 120
Fahrtenfolge tibrige Zeit 60" 60" 60’ 60' 120" 120"
Verknipfungspunkte

Neustadt Hbf |SJ;_)eyer Hbf Neustadt Hbf |Spexer Hbf Neustadt Hbf Speyer Hbf

|Neus!adt Hbf

Speyer Hbf

Neustadt Hbf

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B

Besonderheiten

Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

507 - Stufe 2

Linienbundel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt - Geinsheim - Weingarten - Harthausen -Speyer

Netzebene

Grundnetz 1. Ordnung

Montag - Freitag

Sonn- und Feiertage

Hin Riick

Hin

Riick

Hin Riick

Bedienungszeitraum circa

04:45-01:00 Uhr [05:00-00:30 Uhr

05:15-01:00 Uhr

06:45-00:30 Uhr

10:15-01:00 Uhr [10:30-00:30 Uhr

Taktkernzeit circa

08:00-00:00 Uhr [06:45-20:30 Uhr

07:00-18:00 Uhr

08:45-20:45 Uhr

10:15-00:00 Uhr |11:45-20:45 Uhr

Speyer Hbf

|Neus!adt Hbf

Speyer Hbf

Fahrtenfolge Taktkernzeit 30 30" 60" 60" 60" 60"
Fahrtenfolge tibrige Zeit 30760 30760 60' 60' 607120 607120
Verknipfungspunkte

Neustadt Hbf |SJ;_)eyer Hbf Neustadt Hbf |Spexer Hbf Neustadt Hbf Speyer Hbf

|Neus!adt Hbf

Speyer Hbf

Neustadt Hbf

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B

Besonderheiten

Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit
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Abb. 22: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 507 - Stufe 1
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Abb. 23: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 507 - Stufe 2




508 - Variante 1

508 - Variante 2

Linienbiindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Heidenbrunnental - Hbf. - Le Quartier-Hornbach

Linienverlauf

Heidenbrunnental - Strohmarkt - Le Quartier-Hornbach

Netzebene

Stadtverkehr

Mir i d

S

Montag - Freitag Samstag

Sonn-und Feiertage

Hin Riick Hin Riick

Hin Rick

Bedienungszeitraum circa

06:30-01:00 Uhr 06:30-01:00

07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr

Netzebene Stadtverkehr
Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn-und Feiertage

Hin Riick Hin Riick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 06:30-01:00 Uhr 06:30-01:00 07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr

Taktkernzeit circa

06:30-00.30 Uhr |06:30-00.30 Uhr |07:00-00.30 Uhr [07:00-00.30 Uhr [07:00-00.30 Uhr [07:00-00.30 Uhr

Taktkernzeit circa

06:30-00.30 Uhr

06:30-00.30 Uhr J07:00-00.30 Uhr [07:00-00.30 Uhr |07:00-00.30 Uhr |07:00-00.30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30 30" 60" 60"

60" 60'

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30" 60" 60"

60" 60"

Fahrtenfolge Ubrige Zeit

Fahrtenfolge ubrige Zeit

Verknlpfungspunkte

Neustadt Hbf I Neustadt Hbf [ Neustadt Hbf [

- |Neusladl Hbf - |Neuslad( Hbf - |Neusladl Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Besonderheiten

0

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Verknlpfungspunkte

Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten 0

Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Abb. 24: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 508 - Variante 1

Abb. 25: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 508 - Variante 2
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510 - Stufe 1

510 - Stufe 2

Linienbiindel

Neustadt

Linienbundel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Linienverlauf

Neustadt - Lachen - Speyerdorf - HaRloch

Neustadt - Lachen - Speyerdorf - HaBloch

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage i i d Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Rick Hin Rick Hin Rick Hin Riick Hin Riick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 07:00-01:30 Uhr |07:45-24:00 Uhr |09:00-01:30 Uhr [09:30-24:00 Uhr |- - Bedienungszeitraum circa 07:00-01:30 Uhr [07:45-24:00 Uhr |09:00-01:30 Uhr [09:30-24:00 Uhr |- -
Taktkernzeit circa 08:00-01:00 Uhr |{08:30-23:30 Uhr |09:00-01:00 Uhr |09:30-23:30 Uhr |- - Taktkemnzeit circa 08:00-01:00 Uhr 08:30-23:30 Uhr ]09:00-01:00 Uhr |09:30-23:30 Uhr |- -
Fahrtenfolge Taktkernzeit 60" 60" 120 120 - - Fahrtenfolge Taktkernzeit 30" 30" 60" 60" - -
Fahrtenfolge (brige Zeit - - - - - - Fahrtenfolge tbrige Zeit - - - - - -
Verkniipfungspunkte Verkntpfungspunkte
Neustadt Hbf __|HaBloch Bhf __|Neustadt Hbf __|HaRloch Bhf |- [ Neustadt Hbf __|HaBloch Bhf | Neustadt Hbf __|HaBloch Bhf |- [
HaBloch Bhf  [Neustadt Hbf  |HaBloch Bhf  |Neustadt Hbf |- [- HaRloch Bhf  |Neustadt Hbf  |HaRloch Bhf  |Neustadt Hbf |- |-
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit
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Abb. 26: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 510 - Stufe 1

Abb. 27: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 510 - Stufe 2




8. Anhang

511 - Stufe 1

511 - Stufe 2

Linienbiindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022
Linienverlauf Neustadt Hbf - Bobig - Robert-Stolz-StralRe
Netzebene Stadtverkehr
i dards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Rick

Linienbiindel Neustadt

Neuvergabe zum 11.12.2022

Linienverlauf Neustadt Hbf - Bobig - Robert-Stolz-Strale

Netzebene Stadtverkehr

Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin

Rick

Bedienungszeitraum circa 08:15-23:45 Uhr [08:45-00:15 Uhr |09:15-23:45 Uhr (09:45-00:15 Uhr |-

Bedienungszeitraum circa 07:15-23:45 Uhr |07:45-00:15 Uhr |09:15-23:45 Uhr |09:45-00:15 Uhr |-

Taktkernzeit circa 08:15-23:15 Uhr |08:45-23:45 Uhr |09:15-23:15 Uhr |09:45-23:45 Uhr |-

Taktkernzeit circa 07:15-23:15 Uhr |07:45-23:45 Uhr |09:15-23:15 Uhr |09:45-23:45 Uhr |-

Fahrtenfolge Taktkernzeit 60 60 60 60 -

Fahrtenfolge Taktkernzeit 30" 30" 60" 60" -

Fahrtenfolge Ubrige Zeit - - - - -

Fahrtenfolge Ubrige Zeit - - - - -

Verknii inkte
Neustadt Hbf INeusladt Bobig |Neustadt Hbf INeustadt Bobig |- I
Neustadt Bbig [Neustadt Hbf | Neustadt Bobig_[Neustadt Hbf |- |-
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Verknupfungspunkte
Neustadt Hbf |Neusladl Bobig |Neustadt Hbf [Neusladt Bobig |- [-
Neustadt Bobig |Neus!adt Hbf Neustadt Bobig |Nsustadt Hbf - |
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient

Besonderheiten /An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient

Nachfragepotentiale

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung
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Abb. 28: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 511 - Stufe 1

Abb. 29: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 511 - Stufe 2

85



86

512 - Stufe 1

512 - Stufe 2

Linienbiindel

Neustadt

Linienbundel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Kénigsbach - Deidesheim - Forst

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Kénigsbach - Deidesheim - Forst

Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Rick Hin Rick Hin Rick

Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
i i d Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Rick

Bedienungszeitraum circa

05:45-01:00 Uhr |04:45-00:15 Uhr

07:00-01:00 Uhr |07:15-00:15 Uhr

09:00-01:00 Uhr |09:15-00:15 Uhr

Bedienungszeitraum circa

05:45-01:00 Uhr |04:45-00:15 Uhr

07:00-01:00 Uhr |07:15-00:15 Uhr

09:00-01:00 Uhr |09:15-00:15 Uhr

Taktkernzeit circa

08:00-00:30 Uhr |08:00-20:00 Uhr

07:00-00:30 Uhr |07:15-21:15 Uhr

09:00-00:30 Uhr |10:15-23:15 Uhr

Taktkemnzeit circa

08:00-00:30 Uhr |08:00-20:00 Uhr

07:00-00:30 Uhr |07:15-21:15 Uhr

09:00-00:30 Uhr |10:15-23:15 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30' 30'

60" 60"

60" 60"

Fahrtenfolge (brige Zeit

30" 30"

60" 60'

60" 60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30"

60" 60"

60" 60"

Fahrtenfolge tbrige Zeit

30" 30"

60" 60"

60" 60"

Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf [Deideshelm Bhf |Neustadt Hbf ]Deidesheim Bhf |Neustadt Hbf ]Deidesheim Bhf
Deidesheim Bhf |Neustadl Hbf Deidesheim Bhf |Neustadl Hbf Deidesheim Bhf |Neus(ad! Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten

Verkntpfungspunkte
Neustadt Hbf [Deidesheim Bhf |Neustadt Hbf [De\desheim Bhf |Neustadt Hbf [Deideshe\m Bhf
Deidesheim Bhf |Neusladt Hbf Deidesheim Bhf |Neus!adt Hbf Deidesheim Bhf |Neustad( Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Besonderheiten

il

—

'.a-“'a—.

|
-d

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Abb. 30: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 512 - Stufe 1

————
r

Abb. 31: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 512 - Stufe 2
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512 ohne Haardt - Stufe 1 512 ohne Haardt - Stufe 2

Linienbiindel Neustadt Linienbiindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022 Neuvergabe zum 11.12.2022
Linienverlauf Neustadt Hbf - Kénigsbach - Deidesheim - Forst Linienverlauf Neustadt Hbf - Kénigsbach - Deidesheim - Forst
Netzebene Grundnetz 1. Ordnung Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage

Hin Riick Hin Riick Hin Rick Hin Riick Hin Riick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 05:45-01:00 Uhr [04:45-00:15 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:15-00:15 Uhr 09:00-01:00 Uhr |09:15-00:15 Uhr Bedienungszeitraum circa 05:45-01:00 Uhr [04:45-00:15 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:15-00:15 Uhr 09:00-01:00 Uhr {09:15-00:15 Uhr
Taktkernzeit circa 08:00-00:30 Uhr {08:00-20:00 Uhr |07:00-00:30 Uhr [07:15-21:15 Uhr |09:00-00:30 Uhr [10:15-23:15 Uhr Taktkernzeit circa 08:00-00:30 Uhr {08:00-20:00 Uhr |07:00-00:30 Uhr [07:15-21:15 Uhr |09:00-00:30 Uhr [10:15-23:15 Uhr
Fahrtenfolge Taktkernzeit 30" 30" 60" 60" 60" 60" Fahrtenfolge Taktkernzeit 30" 30" 60" 60" 60" 60"
Fahrtenfolge Ubrige Zeit 60 60 60" 60" 60" 60" Fahrtenfolge Ubrige Zeit 60 60" 60" 60" 60" 60"
Verkntpfungspunkte Verknupfungspunkte

Neustadt Hbf |De\desheim Bhf |Neustadt Hbf [Deldeshe\m Bhf |Neustadt Hbf IDeideshelm Bhf Neustadt Hbf |De\desheim Bhf |Neustadt Hbf [Deldeshe\m Bhf |Neustadt Hbf IDeideshelm Bhf

Deidesheim Bhf |Neus!adt Hbf Deidesheim Bhf |Nsus!adt Hbf Deidesheim Bhf \Neustadl Hbf Deidesheim Bhf |Neus!adt Hbf Deidesheim Bhf |Nsus!adt Hbf Deidesheim Bhf \Neustadl Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten - Besonderheiten -
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit

i~

ok

Abb. 32: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 512 ohne Haardt - Stufe 1 Abb. 33: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 512 ohne Haardt - Stufe 2
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513 - Stufe 1

513 -

Stufe 2

Linienbundel

Neustadt

Linienbundel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Bobig - Haardt

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Bobig - Haardt

Netzebene

Stadtverkehr

Netzebene

Stadtverkehr

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertage

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Hin Riick

Hin

Riick

Hin

Rick

Hin Riick Hin Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum circa

06:45-21:30 Uhr [07:15-21:30 Uhr

06:45-22:00 Uhr |07:15-21:30 Uhr

08:45-21:00 Uhr |09:15-20:30 Uhr

Bedienungszeitraum circa

06:45-00:30 Uhr [07:15-00:30 Uhr |06:45-01:00 Uhr |07:15-00:30 Uhr |08:45-00:30 Uhr

09:15-00:30 Uhr

Taktkernzeit circa

06:45-21:15 Uhr

07:15-21:15 Uhr

06:45-21:45 Uhr

07:15-21:15 Uhr

08:45-20:45 Uhr |09:15-20:15 Uhr

Taktkernzeit circa

06:45-00:15 Uhr [07:15-00:15 Uhr |06:45-00:15 Uhr |07:15-00:15 Uhr |06:45-00:15 Uhr

09:15-00:15 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30"

60"

60"

60"

60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30"

60"

60"

60"

60"

Fahrtenfolge (brige Zeit

Fahrtenfolge tbrige Zeit

Verkntpfungspunkte
Neustadt Hbf |Neusladl Bobig |Neustadt Hbf |Neusladl Bobig |Neustadt Hbf [Neusladt Bobig
Neustadt Bobig |Neusladt Hbf Neustadt Bobig |Neus!adt Hbf Neustadt Bobig |Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Verkntpfungspunkte
Neustadt Hbf |Neusladl Bobig |Neustadt Hbf |Neusladl Bobig |Neustadt Hbf [Neusladt Bobig
Neustadt Bobig |Neusladt Hbf Neustadt Bobig |Neus!adt Hbf Neustadt Bobig |Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Besonderheiten

Besonderheiten

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung
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Abb. 34: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 513 - Stufe 1
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Abb. 35: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 513 - Stufe 2




8. Anhang

514 - Stufe 1

514 - Stufe 2

Linienbiindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt - Nachtweide - MuRbach

Linienverlauf

Neustadt - Nachtweide - MuRbach

Netzebene

Stadtverkehr

Netzebene

Stadtverkehr

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Hin Riick Hin Riick Hin

Rick

Hin Riick Hin Riick Hin Rick

Bedienungszeitraum circa

05:45-00:45 Uhr |05:00-00:15 Uhr |08:15-00:45 Uhr [07:30-00:15 Uhr [10:15-00:45 Uhr [10:30-00:15 Uhr

Bedienungszeitraum circa

05:45-00:45 Uhr |05:00-00:15 Uhr |08:15-00:45 Uhr [07:30-00:15 Uhr [10:15-00:45 Uhr [10:30-00:15 Uhr

Taktkernzeit circa

08:15-00:15 Uhr |08:30-00:00 Uhr |08:15-00:15 Uhr [07:30-00:15 Uhr |10:15-00:15 Uhr |10:15-00:15 Uhr

Taktkernzeit circa

08:15-00:15 Uhr |08:30-00:00 Uhr |08:15-00:15 Uhr [07:30-00:15 Uhr |10:15-00:15 Uhr |10:15-00:15 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60" 60" 60"

60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60" 60" 60" 60"

Fahrtenfolge Ubrige Zeit

30760 30760 60" 60" -

Fahrtenfolge Ubrige Zeit

30760 30760 60" 60" - -

Verkntpfungspunkte

Verknupfungspunkte

Neustadt Hbf |» Neustadt Hbf [-

Neustadt Hbf

- |Neus!adt Hbf - |Nsustadt Hbf -

|Neustadl Hbf

Neustadt Hbf |» Neustadt Hbf [

- Neustadt Hbf [-

- |Neus!adt Hbf - |

Neustadt Hbf - |Neustadl Hbf

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Besonderheiten

Besonderheiten

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung
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Abb. 36: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 514 - Stufe 1 Abb. 37: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 514 - Stufe 2
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515 - Stufe 1

515 - Stufe 2

Linienbiindel

Neustadt

Linienbundel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Afrikaviertel - Neustadt - Heidenbrunnental

Linienverlauf

Afrikaviertel - Neustadt - Heidenbrunnental

Netzebene

Stadtverkehr

Netzebene

Stadtverkehr

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage

Hin Rick Hin Rick Hin Rick

Hin Riick Hin Riick Hin Rick

Bedienungszeitraum circa

06:15-00:45 Uhr |06:00-00:15 Uhr |08:15-00:45 Uhr |08:45-00:15 Uhr |10:15-00:45 Uhr [09:45-00:15 Uhr

Bedienungszeitraum circa

06:15-00:45 Uhr [06:00-00:15 Uhr |08:15-00:45 Uhr |08:45-00:15 Uhr |10:15-00:45 Uhr |{09:45-00:15 Uhr

Taktkernzeit circa

08:15-20:15 Uhr |07:45-20:15 Uhr |08:15-18:15 Uhr |08:45-18:45 Uhr |10:15-18:15 Uhr [09:45-18:45 Uhr

Taktkemnzeit circa

08:15-20:15 Uhr [07:45-20:15 Uhr |08:15-18:15 Uhr |08:45-18:45 Uhr |10:15-18:15 Uhr |09:45-18:45 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

60" 60" 60" 60" 60" 60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60" 60" 60" 60"

Fahrtenfolge (brige Zeit

60" 60" 607120 607120 60" 60"

Fahrtenfolge tbrige Zeit

30760 30760 60" 60" 60" 60"

Verkntpfungspunkte

Neustadt Hbf |» Neustadt Hbf |» Neustadt Hbf [-

- |Neusladt Hbf - |Neus!adt Hbf - |Neustad( Hbf

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Kleinbus / Ausbildungsverkehr: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Verkniipfungspunkte

Neustadt Hbf [- Neustadt Hbf ]- Neustadt Hbf |-

- |Neustadl Hbf - |Neustadl Hbf - |Neus(ad! Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Kleinbus / Ausbildungsverkehr: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten

Besonderheiten

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Nachfragepotentiale

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Abb. 38: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 515 - Stufe 1

Abb. 39: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 515 - Stufe 2
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Linienbiindel Neustadt Linienbiindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022 Neuvergabe zum 11.12.2022
Linienverlauf Neustadt - Lambrecht - Esthal - Iggelbach Linienverlauf Neustadt - Lambrecht - Esthal - Iggelbach
Netzebene Grundnetz 1. Ordnung Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Mir i dard Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Rick Hin Riick Hin Riick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 05:15-01:30 Uhr [05:00-23:45 Uhr |07:45-01:30 Uhr |07:30-23:45 Uhr |08:30-01:30 Uhr |09:30-23:45 Uhr Bedienungszeitraum circa 05:15-01:30 Uhr [05:00-23:45 Uhr |07:45-01:30 Uhr |07:30-23:45 Uhr |08:30-01:30 Uhr |09:30-23:45 Uhr
Taktkernzeit circa 07:45-00:45 Uhr |07:45-23:15 Uhr |07:45-00:45 Uhr [07:45-23:15 Uhr |08:45-00:45 Uhr |09:30-23:15 Uhr Taktkernzeit circa 07:45-00:45 Uhr |07:45-23:15 Uhr |07:45-00:45 Uhr [07:45-23:15 Uhr |08:45-00:45 Uhr |09:30-23:15 Uhr
Fahrtenfolge Taktkernzeit 30760 30760 60" 60" 60" 60" Fahrtenfolge Taktkernzeit 30" 30" 60" 60" 60" 60"
Fahrtenfolge Ubrige Zeit - - - - - - Fahrtenfolge Ubrige Zeit - - - - - -
Verknipfungspunkte Verknipfungspunkte
Neustadt Hbf |Lambrechl Bhf _|Neustadt Hbf [Lamhrechl Bhf |Neustadt Hbf [Lambrecht Bhf Neustadt Hbf |Lambrechl Bhf _|Neustadt Hbf [Lamhrechl Bhf |Neustadt Hbf [Lambrecht Bhf
Lambrecht Bhf |Neus!adt Hbf Lambrecht Bhf |Nsustadt Hbf Lambrecht Bhf |Neustadl Hbf Lambrecht Bhf |Neus!adt Hbf Lambrecht Bhf |Nsustadt Hbf Lambrecht Bhf |Neustadl Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten Mit Ausnahme einzelner Fahrten im Ausbildungsverkehrs wird diese Linie nur mit Klienbussen bedient Besonderheiten Mit Ausnahme einzelner Fahrten im Ausbildungsverkehrs wird diese Linie nur mit Klienbussen bedient
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit
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Abb. 40: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 517 - Stufe 1 Abb. 41: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 517 - Stufe 2
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574

Linienbindel

Rheinpfalz

Neuvergabe zum

14.06.2025

Linienverlauf

(Geinsheim-) HaBloch - Meckenheim - Deidesheim / Forst

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum circa 06:15-19:00 05:45-18:30 - - -
T it circa 08:45-19:00 09:00-18:30 - - - -
Fahrtenfolge T: 60" 60 - - - -

Fahrtenfolge Ubrige Zeit

Verknipfungspunkte

HaRloch Bhf __|Deidesheim Bhf |- B - [
Deidesheim Bhf [HaRloch Bhf |- |- - |-

Fahrzeugstandard

Grur . der Fahr Al w: Fahr B

Besonderheiten

Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt. Nur 1/3 Fahrten ab/nach
Geinsheim (an Schultagen) in Neustadt a. d. WeinstraRe. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wird diese
Linie nicht bedient

Ausbildung

N
{L\/.:) -.K;i““-_”_.‘i'?jl

Wacnenhem

Landkreis Bad Diirkheim

wrirchen acbiia
ovho iy Rhein-Pfalz-Kreis
Rupperisberg
7
MuBbach 338loch
{
'\.—
~ 1«,~.\\

‘ \ \ Geinsheim n::
Duttwelier. N )
J A -

P o

Abb. 42: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 574




500

501

Linienbiindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt - Maikammer - Edenkoben - Rhodt - Roschbach - Béchingen - Landau

Linienverlauf

Neustadt - Edenkoben - Edesheim - Burrweiler - Walheim - Landau

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Netzebene Grundnetz 2. Ordnung
i vedient dards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Hin Riick Hin Riick Hin

Rick

Bedienungszeitraum circa

05:15-01:00 Uhr [04:45-00:30 Uhr |07:00-01:00 Uhr [09:45-00:30 Uhr ]10:15-01:00 Uhr |09:45-01:00 Uhr

Bedienungszeitraum circa

05:45-00:30 Uhr [06:00-24:00 Uhr |07:15-00:45 Uhr [08:30-24:00 Uhr |09:15-00:45 Uhr |09:30-24:00 Uhr

Taktkernzeit circa

05:45-00:45 Uhr [06:15-21:15 Uhr |09:45-00:45 Uhr |09:15-21:15 Uhr |10:15-00:45 Uhr |09:45-20:15 Uhr

Taktkernzeit circa

07:15-00:15 Uhr [08:30-20:30 Uhr |07:15-00:15 Uhr [8:30-22:30 Uhr  |09:15-00:15 Uhr |10:30-20:30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

60" 60" 60" 60" 60/120° 60/120'

Fahrtenfolge (brige Zeit

Verknipfungspunkte

Neustadt Hbf Landau Hbf leustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf

Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Fahrtenfolge Taktkernzeit 60 60 607120 607120 120' 120'
Fahrtenfolge Ubrige Zeit 30/60' 30/60' 60' 60' 120 120
Verknuipfungspunkte
Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf
Edenkoben Bf  [Edenkoben Bf |Edenkoben Bf [Edenkoben Bf |Edenkoben Bf |Edenkoben Bf
Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf Landau Hbf Neustadt Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Ni 1s der Fahrzel ie A / Ausbildu kehr: Fahrzel ie B
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusatzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Abb. 44: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 500
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Abb. 43: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 501
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502 -

Stufe 2

503

Linienbiindel

Neustadt

Linienbindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Hambach - Hambacher Schlo

Linienverlauf

"Kalmitexpress": Neustadt - Maikammer - St. Martin - Kalmit und zuriick

Netzebene

Stadtverkehr

Netzebene

Ergénzungsnetz

Mindestbedienungsstandards

Montag

- Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertage

Mindestbedienungsstandards

Montag

- Freitag

Sonn- und Feiertage

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Hin

Riick

Bedienungszeitraum circa

06:45-00:45 Uhr

05:45-24:00 Uhr

08:15-00:45 Uhr

08:30-24:00 Uhr

10:15-00:45 Uhr

10:30-24:00 Uhr

Bedienungszeitraum circa

Riick Hin Riick

10:15-17:30 Uhr

10:45-18:30 Uhr

Taktkernzeit circa

08:15-00:15 Uhr

08:30-23:30 Uhr

08:00-00:15 Uhr

08:30-23:30 Uhr

10:15-00:15 Uhr

10:30-23:30 Uhr

Taktkernzeit circa

10:15-17:30 Uhr

10:45-18:30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30'

60'

60'

60"

60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

120'

120'

Fahrtenfolge Ubrige Zeit

Fahrtenfolge dbrige Zeit

Verknipfungspunkte

Neustadt Hbf

[

Neustadt Hbf

[

Neustadt Hbf

[-

|Neustadt Hbf

|Neustadt Hbf

|Neustadt Hbf

Verkniipfungspunkte

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Besonderheiten

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

B : L

Neustadt Hbf ‘Neus!adt Hbf

Grundangebot: Ni

Fahrzeugstandard iederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten Tourismusbuslinie
Nachfragepotentiale Freizeit/Erholung/Urlaub

Abb. 45: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 502 - Stufe 2

Abb. 46: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 503




8. Anhang

507 - Stufe 2

508-Variante 1

Linienbiindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt - Geinsheim - Weingarten - Harthausen -Speyer

Linienverlauf

Heidenbrunnental - Hbf. - Le Quartier-Hornbach

Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
indestbedie sstandards Montag - Freitag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick

Bedienungszeitraum circa

04:45-01:00 Uhr

05:00-00:30 Uhr

05:15-01:00 Uhr

06:45-00:30 Uhr

10:15-01:00 Uhr

10:30-00:30 Uhr

Netzebene Stadtverkehr
indestbedie sstandards Montag - Freitag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 06:30-01:00 Uhr 06:30-01:00 07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr ]07:00-01:00 Uhr {07:00-01:00 Uhr

Taktkernzeit circa

08:00-00:00 Uhr

06:45-20:30 Uhr

07:00-18:00 Uhr

08:45-20:45 Uhr

10:15-00:00 Uhr

11:45-20:45 Uhr

Taktkernzeit circa

06:30-00.30 Uhr

06:30-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30"

60"

60"

60"

60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30"

60"

60"

60"

60"

Fahrtenfolge (ibrige Zeit

30760

30760

60"

60"

607120

607120

Fahrtenfolge (ibrige Zeit

Verkniipfungsp

Verknuipfungsp

Neustadt Hbf

|Spe er Hbf

Neustadt Hbf

|Spe er Hbf

Neustadt Hbf

|Speyer Hbf

INeusladl Hbf

Neustadt Hbf

Neustadt Hbf

|Neus(adl Hbf

| Neustadt Hbf

Neustadt Hbf

INeusladl Hbf

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Speyer Hbf |Neus(adl Hbf Speyer Hbf |Neusladl Hbf Speyer Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt

Besonderheiten

0

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Abb. 47: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 507 — Stufe 2

Abb. 48: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 508 — Variantel
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508-Variante 2

509

Linienbindel

Neustadt

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Heidenbrunnental - Strohmarkt - Le Quartier-Hornbach

Linienverlauf

Neustadt-Lachen-Speyerdorf-Freimersheim-Weingarten-Lustadt

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Hin

Riick

Hin

Rick

Hin

Netzebene Stadtverkehr
indestbedi dards Montag - Freitag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum circa 06:30-01:00 Uhr |06:30-01:00 07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr |07:00-01:00 Uhr {07:00-01:00 Uhr

Bedienungszeitraum circa

06:30-01:30 Uhr

05:45-00:15 Uhr

09:30-01:30 Uhr

07:00-00:15 Uhr |-

Rick

Taktkernzeit circa

06:30-00.30 Uhr

06:30-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr |07:00-00.30 Uhr

07:00-00.30 Uhr

Taktkernzeit circa

06:30-00:30 Uhr

09:30-23:30 Uhr

09:30-00:30 Uhr

10:30 -23:30 Uhr|-

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30"

60"

60"

60"

60"

Fahrtenfolge Taktkernzeit

60"

60"

120’

120’

Fahrtenfolge dbrige Zeit

Fahrtenfolge ibrige Zeit

60" 60" 120 120

Verknupfungspunkte

B : L

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A

Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf I Neustadt Hbf I I
- INeus(adl Hbf - INeus!adl Hbf I
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient

Fahrzeugstandard
Besonderheiten 0
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Abb. 50: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 508 - Variante 2

Abb. 49: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 509




510 - Stufe 2

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt - Lachen - Speyerdorf - HaRloch

Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Rick Hin Riick Hin

Riick

Bedienungszeitraum circa

07:00-01:30 Uhr

07:45-24:00 Uhr

09:00-01:30 Uhr |{09:30-24:00 Uhr

Taktkernzeit circa

08:00-01:00 Uhr

08:30-23:30 Uhr

09:00-01:00 Uhr {09:30-23:30 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30"

30"

60" 60"

Fahrtenfolge Ubrige Zeit

Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf _ |HaBloch Bhf | Neustadt Hbf _ |HaBloch Bhf |- [
HaRloch Bhf _ [Neustadt Hbf __|HaRloch Bhf __ [Neustadt Hbf |- |-
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Abb. 52: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 510 Stufe 2

Linienbiindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022
Linienverlauf Neustadt Hbf - Bébig - Robert-Stolz-StraRe
Netzebene Stadtverkehr
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Rick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 07:15-23:45 Uhr |07:45-00:15 Uhr |09:15-23:45 Uhr (09:45-00:15 Uhr |- -
Taktkernzeit circa 07:15-23:15 Uhr [07:45-23:45 Uhr |09:15-23:15 Uhr |09:45-23:45 Uhr |- -
Fahrtenfolge Taktkernzeit 30 30 60 60" - -
Fahrtenfolge ibrige Zeit - - - -
\Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf INeustad( Bobig |Neustadt Hbf INeustadt Bobig |- ]
Neustadt Bobig INeus!adl Hbf Neustadt Bobig INeuslad( Hbf - ]
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten An Sonn- und Feiertagen wird diese Linie nicht bedient
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung
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Abb. 51: Liniensteckbrief Zielkonzept 511 — Stufe 2
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512 ohne Haardt - Stufe 2

Linienbindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Kdnigsbach - Deidesheim - Forst

Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Hin Riick Hin Riick Hin Rick

Bedienungszeitraum circa

05:45-01:00 Uhr [04:45-00:15 Uhr |07:00-01:00 Uhr [07:15-00:15 Uhr ]09:00-01:00 Uhr |09:15-00:15 Uhr

Taktkernzeit circa

08:00-00:30 Uhr {08:00-20:00 Uhr |07:00-00:30 Uhr [07:15-21:15 Uhr |09:00-00:30 Uhr |10:15-23:15 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60" 60" 60" 60"

Fahrtenfolge ubrige Zeit

30" 30" 60" 60" 60" 60"

Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf IDeidesheim Bhf |Neustadt Hbf IDeideshe\m Bhf |Neustadt Hbf IDeidesheim Bhf
Deidesheim Bhf INeusladl Hbf Deidesheim Bhf INeus!adl Hbf Deidesheim Bhf INeuslad! Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

e s

Abb. 53: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 512 ohne Haardt — Stufe 2

513 - Stufe 2

Linienblndel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienverlauf

Neustadt Hbf - Bobig - Haardt

Netzebene

Stadtverkehr

Mindestbedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag

Sonn- und Feiertage

Hin Rick Hin Rick

Hin Riick

Bedienungszeitraum circa

06:45-00:30 Uhr |07:15-00:30 Uhr |06:45-01:00 Uhr [07:15-00:30 Uhr

08:45-00:30 Uhr [09:15-00:30 Uhr

Taktkernzeit circa

06:45-00:15 Uhr |07:15-00:15 Uhr |06:45-00:15 Uhr [07:15-00:15 Uhr

06:45-00:15 Uhr [09:15-00:15 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60" 60"

60" 60"

Fahrtenfolge (brige Zeit

Verknuipfungspunkte
Neustadt Hbf INeustadt Bobig |Neustadt Hbf ]Neus!adt Bobig |Neustadt Hbf [Neus!ad! Bobig
Neustadt Bobig INeusladl Hbf Neustadt Bobig INeusladl Hbf Neustadt Bébig INeusladl Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

T I B g e

T IR € m—

Abb. 54: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 513- Stufe 2
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514 - Stufe 2 515 - Stufe 2

Linienbiindel Neustadt Linienbiindel Neustadt
Neuvergabe zum 11.12.2022 Neuvergabe zum 11.12.2022
Linienverlauf Neustadt - Nachtweide - MuBbach Linienverlauf Afrikaviertel - Neustadt - Heidenbrunnental
Netzebene Stadtverkehr Netzebene Stadtverkehr
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage

Hin Riick Hin Rick Hin Rick Hin Riick Hin Rick Hin Rick
Bedienungszeitraum circa 05:45-00:45 Uhr |05:00-00:15 Uhr |08:15-00:45 Uhr [07:30-00:15 Uhr [10:15-00:45 Uhr |10:30-00:15 Uhr Bedienungszeitraum circa 06:15-00:45 Uhr [06:00-00:15 Uhr |08:15-00:45 Uhr [08:45-00:15 Uhr |10:15-00:45 Uhr |09:45-00:15 Uhr
Taktkernzeit circa 08:15-00:15 Uhr [08:30-00:00 Uhr |08:15-00:15 Uhr |07:30-00:15 Uhr |10:15-00:15 Uhr |10:15-00:15 Uhr Taktkernzeit circa 08:15-20:15 Uhr [07:45-20:15 Uhr |08:15-18:15 Uhr [08:45-18:45 Uhr |10:15-18:15 Uhr |09:45-18:45 Uhr
Fahrtenfolge Taktkernzeit 30 30 60 60" 60" 60 Fahrtenfolge Taktkernzeit 30" 30" 60" 60" 60 60"
Fahrtenfolge ibrige Zeit 30 30 60 60 - - Fahrtenfolge ubrige Zeit 30760 30760 60" 60" 60 60
\Verkniipfungspunkte \Verknipfungspunkte

Neustadt Hbf I Neustadt Hbf I Neustadt Hbf I Neustadt Hbf [ Neustadt Hbf ] Neustadt Hbf I

- INeus!adl Hbf - INeuslad( Hbf - INeusladl Hbf - INeusladl Hbf - INeusladl Hbf - INeuslad! Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A Fahrzeugstandard Grundangebot: Kleinbus / Ausbildungsverkehr: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A
Besonderheiten - Besonderheiten -
Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung Nachfragepotentiale Ausbildung, Beruf, Freizeit, Versorgung

Abb. 55: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 514 — Stufe 2 Abb. 56: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 515 - Stufe 2
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517 - Stufe 2

574

Linienbiindel

Neustadt

Neuvergabe zum

11.12.2022

Linienbindel

Rheinpfalz

Neuvergabe zum

14.06.2025

Linienverlauf

Neustadt - Lambrecht - Esthal - Iggelbach

Linienverlauf

(Geinsheim-) HaBloch - Meckenheim - Deidesheim / Forst

Netzebene

Grundnetz 2. Ordnung

Mir i dard:

Montag - Freitag Sonn- und Feiertage

Netzebene Grundnetz 1. Ordnung
Mindestbedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn-und Feiertage
Hin Rick Hin Rick Hin Rick

Bedienungszeitraum circa

05:15-01:30 Uhr |05:00-23:45 Uhr |07:45-01:30 Uhr [07:30-23:45 Uhr |08:30-01:30 Uhr |09:30-23:45 Uhr

Taktkernzeit circa

07:45-00:45 Uhr |07:45-23:15 Uhr |07:45-00:45 Uhr [07:45-23:15 Uhr |08:45-00:45 Uhr |09:30-23:15 Uhr

Fahrtenfolge Taktkernzeit

30" 30" 60" 60 60" 60"

Fahrtenfolge brige Zeit

Verkniipfungspunkte
Neustadt Hbf ]Lambrech! Bhf _|Neustadt Hbf ILambrech! Bhf _|Neustadt Hbf ILambrecht Bhf
Lambrecht Bhf INeusladl Hbf Lambrecht Bhf INeuslad! Hbf Lambrecht Bhf INeusladl Hbf
Fahrzeugstandard Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B
Besonderheiten Mit Ausnahme einzelner Fahrten im Ausbildungsverkehrs wird diese Linie nur mit Klienbussen bedient

Nachfragepotentiale

Ausbildung, Beruf, Freizeit

Bedienungszeitraum circa

Hin Rick Hin Rick Hin Rick
06:15-19:00 05:45-18:30 N - -

Taktkernzeit circa

08:45-19:00 09:00-18:30 - - - -

Fahrtenfolge Taktkernzeit

60 60 - - - -

Fahrtenfolge tbrige Zeit

Verkniipfungspunkte

HaGloch Bhf __|Dei Bht |- [- - [

D 1 Bhf |HaBloch Bhf |- |- 5 -

Fahrzeugstandard

Grundangebot: Niederflurbus der Fahrzeugkategorie A / Ausbildungsverkehr: Fahrzeugkategorie B

Besonderheiten

Linienverkehr wird durch zusétzliche Fahrten im Ausbildungsverkehr verstarkt. Nur 1/3 Fahrten ab/nach
Geinsheim (an Schultagen) in Neustadt a. d. WeinstraBe. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wird diese
Linie nicht bedient

Nachfragepotentiale

Ausbildung

Abb. 58: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 517 - Stufe 2

Abb. 57: Liniensteckbrief Zielkonzept Linie 574
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4. Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des
Nahverkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die ge-
wiinschten Standards fiir das zukiinftige OPNV-Angebot
festgelegt. Die gewiinschte OPNV-Qualitat wird anhand
geeigneter, messbarer Parameter beschrieben. Einen
Schwerpunkt bildet die Festlegung der Leistungsstandards
zur ErschlieRungs- und Bedienungsqualitat. Darlber hinaus
trifft das Anforderungsprofil Aussagen zu Infrastruktur- und
Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das Anfor-
derungsprofil des Nahverkehrsplans von 2004 (beschlossen
2005) fur die Stadt Neustadt an der WeinstraRRe mit den
aktuellen Mindeststandards im VRN abgeglichen und aktuali-
siert.

Anderungen sind in folgenden Bereichen zu verzeichnen:

- Fahrzeugstandards: Hier erfolgte eine Aktualisierung
im gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar

- Bedienungsstandards: Anpassung an die neuen Netz-
definitionen

- Haltestellen: Anpassung der Ausstattungsstandards

ErschlieBungsstandards

Damit der OPNV von der Bevélkerung genutzt werden kann,
ist eine ausreichende flachendeckende Erschliefung erfor-
derlich. Die ErschlieBung ist nur dann gewahrleistet, wenn
ein Mindestangebot im Sinne der Daseinsvorsorge vorhan-
den ist. Die Vorgaben zur Daseinsvorsorge sind fir alle im
Zusammenhang bebauten Ortsteile einzuhalten.

Es wird eine ausreichende ErschlieRung (fulaufiger Einzugs-
bereich der Haltestellen) einer Siedlungsflache angenommen,
wenn die nachfolgend genannten Entfernungswerte nicht
Uberschritten werden:

> 1.000 m von einem Bahnhof/Haltepunkt des SPNV oder

» 600 m von einer Haltestelle des regionalen Busverkehrs
oder einer Stadtbushaltestelle.

Um die Ziele des Nahverkehrsplans zu unterstitzen, ist die
Siedlungstatigkeit auf die Einzugsbereiche vorhandener
Haltestellen zu lenken. Siedlungsschwerpunkte sind grund-
satzlich in fulllaufiger Erreichbarkeit der Haltestellen der
Schienenverkehrsmittel anzulegen.

Busverkehre des Grundnetzes sollen eine Konkurrenz bzw.
Alternative zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) bilden.
Hier steht eine moglichst kurze Reisezeit mit direkter Linien-
fihrung im Fokus. In der Regel werden fir solche Angebote
von den Fahrgasten auch ldngere Fulwege zur Haltestelle
akzeptiert.

Bedienungsstandards

Neben der raumlichen Erschliefung bestimmt die Bedienung
in Bezug auf Haufigkeit, RegelmaRigkeit und Schnelligkeit die
Qualitat des OPNV. Die regionalen OPNV-Achsen werden
durch den SPNV und die Grundnetzachsen des Busverkehrs
erschlossen. In diesen Bereichen soll an allen Tagen ein
hochwertiges OPNV-Angebot zur Verfliigung stehen — auch
an Wochenenden und im Spatverkehr.

In den Ubrigen Bereichen sind die Vorgaben des Ausbil-
dungsverkehrs und der Daseinsvorsorge einzuhalten. Die
Mindestbedienungsstandards aus Sicht der Stadt sind in Tab.
1 dargestellt.
btk e i b L Ly

. .

In der Schwachverkehrszeit (sonntags und nach 20 Uhr)
kénnen auch auf den Achsen des Grundnetzes flexible Be-
dienungsformen zum Einsatz kommen. Dabei ist sicherzu-
stellen, dass eine ausreichende Beférderungskapazitat stets
zur Verfligung steht.

Beim Stadtverkehr wird das innerértliche Mindestbedie-
nungsniveau festgelegt.
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Der Linienverkehr wird in vielen Fallen in Zeiten und Raumen
schwacher Nachfrage durch Ruftaxi-Linien erganzt. tiert.

Entsprechende Angebote fallen bezuglich Planung und Fi-

nanzierung in die Zustandigkeit der betroffenen Kommunen.

Die Angebote des Ausbildungsverkehrs sind bedarfsorien-

Die Mindestbedienungsstandards bilden lediglich ein
grobes Raster zur Uberpriifung des Verkehrsangebots.
In den Liniensteckbriefen (siehe Anlage 3) legt der
Aufgabentrager die von ihm gewlinschte ausreichende
Verkehrs-bedienung im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG fest.

Fahrtenfolge NVZ Fahrtenfolge HVZ Fahrtenfolge SVZ Bedienungszeitraum Taktkernzeit Bedienungszeitraum Fahrtenfolge Bedienungszeitraum
OPNV-Achsen
Grundnetz 1. Ordnung 30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00 - 24:00 06:00 - 20:00 60-Min-Takt 06:00 - 24:00 60-Min-Takt 08:00 - 22:00
Grundnetz 2. Ordnung 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00 - 22:00 08:30 - 20:00 120-Min-Takt 06:00 - 24:00* 120-Min-Takt 08:00 - 22:00
Grundnetz Region 120-Min-Takt 120-Min-Takt 120-Min-Takt 06:00 - 20:00 Bedarfsorientiert Mind. 3 Fahrtenpaare 08:00 - 14:00 - -
Achsenzwischenrdume
Daseinsvorsorge 15 Fahrtenpaare/Woche | - - 08:00 - 20:00 08:00 - 18:00 bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert
Stadtverkehr 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt 06:00 - 20:00 06:00 - 20:00 bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert
Schilerverkehr bedarfsorientiert - - bedarfsorientiert bedarfsorientiert - - - -

*auch in der Nacht von Fr. auf Sa.
HVZ = Hauptverkehrszeit (Spitzenverkehrsaufkommen, insbesondere wahrend des Berufsverkehrs Mo - Fr)
NVZ = Normalverkehrszeit (Zeit zwischen den Verkehrsspitzen Mo - Fr sowie Sa wahrend der Geschéftszeiten)

SVZ = Schwachverkehrszeit (librige Zeiten)

Tab. 1: Bedijenungsstandards
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F

ahrtenfolge NVZ Fahrtenfolge HVZ Fahrtenfolge SVZ Bedienungszeitraum
OPNV-Achsen
Grundnetz 1. Ordnung |30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00-22:00 06:00-20:00 [60-Min-Takt |06:00-24:00 60-Min-Takt [08:00-22:00
Grundnetz 2. Ordnung |60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00-20:00 08:30-20:00 |120-Min-Takt|06:00-24:00* 120-Min-Takt|08:00-22:00
Stadtverkehr 30-/60-Min-Takt [30-/60-Min-Takt |30-/60-Min-Takt |06:30-01:00 08:00-21:00 [60-Min-Takt |08:00-01:00 60-Min-Takt [08:00-01:00
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Infrastrukturstandards
Haltestellen

SPNV-Stationen und Bushaltestellen sind neben den Fahr-
zeugen die Visitenkarten des OPNV. Der Zugang zum OPNV
sollte deshalb moglichst attraktiv und Ubersichtlich gestaltet
sein. Haltestellen und Stationen mussen gut erreichbar,
sicher und sauber sein, sowie eine angenehme Aufenthalts-
qualitat bieten. Dies gilt insbesondere fir die Verknipfungs-
punkte innerhalb des OPNV-Netzes.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb an den
Haltestellen vor allem stérungsfrei abgewickelt werden und
der Zeitbedarf fur die Ein- und Ausfahrt sowie den Fahrgast-
wechsel moglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fir
einen stabilen Fahrplan und somit fir einen attraktiven
OPNV.

Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine Kategorisie-
rung der Haltestellen und Verknipfungspunkte fir den
Verbundraum des VRN vorgenommen. Die Ausstattungska-
tegorien wurden dabei nach den einzelnen Verkehrsmitteln
unterschieden. Eine Ubersicht (iber den Ausstattungsstan-
dard der Haltestellen im VRN liefert Tab. 2.

Fir SPNV-Stationen werden zwei Standards definiert, die
sich insbesondere nach dem Bedienungsangebot richten.

Regionalbahn- bzw. S-Bahn-Halte sollen dabei eine Ausstat-
tung bekommen, die den Aspekten Aufenthalt, Information,
Sauberkeit und Sicherheit Rechnung tragt. Bei Regional-
Express-Halten ist ein hoherer Standard anzusetzen.

Fir Bushaltestellen werden drei Kategorien gebildet. Der
Standard flr die ,einfache” Haltestelle gilt als Grundausstat-
tung. Bei wichtigen Verbindungen ist diese Grundausstat-
tung zu erganzen. Flr schwach frequentierte Bereiche ist ein
Standard mit minimaler Ausstattung zu sichern. Hier kann
den Anforderungen an den Aspekt Aufenthaltsqualitat eine
geringere Bedeutung beigemessen werden. Bei Verknip-
fungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme des OPNV
sind die Einzelhaltestellen als Teil des Gesamtsystems zu
betrachten und entsprechend der Kategorie des hochstwer-
tigen verknUpften Verkehrssystems auszustatten.

In der Regel ist das Verkehrsunternehmen fiir die ordnungs-
gemale Beschilderung der Haltestellen verantwortlich.

Diese muss folgenden Mindestanforderungen entsprechen:
> Haltestellenzeichen nach § 224 StVO

> Haltestellenbezeichnung

> Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe

> aktuelles VRN-Logo

> Aushangméglichkeit fir einen Liniennetzplan an relevan-
ten Umsteigestationen mindestens in DIN A4

> fir jede Linie eine Aushangmdglichkeit des Fahrplans in
DIN A4 hoch

> Nach Méglichkeit ist ein Wechselsystem mit Einzelele-
menten sowie einer Bodenmontage mit Bodenhilse zu
verwenden.

Die vom VRN vorgegebenen Richtlinien zur Gestaltung der
Haltestellenfahnen samt einem Fahnen-Muster finden sich
Anlage 6.

in

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den ortli-
chen Gegebenheiten anzupassen. Somit sind einzelne Aus-
stattungsmerkmale im Einzelfall zu prifen. Um dauerhaft
attraktive, sichere und saubere Haltestellen zu gewahrleisten,
ist eine regelmalige Betreuung der baulichen Anlagen und
des Umfeldes sicherzustellen.

Fahrzeugstandards

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der einzusetzen-
den Fahrzeuge werden in den aktuellen Vergabeunterlagen
der jeweiligen Linienbiindel sowie im gemeinsamen Nahver-
kehrsplan Rhein-Neckar definiert und durch ein verbundweit
einheitliches Qualitatssicherungssystem (Ponalekatalog)
abgesichert.

Die dort festgesetzten Parameter sind verbindlich. Grund-
satzliche Standards zu Barrierefreiheit, Umweltfreundlichkeit
und Emissionsarmut sind verbundweit einheitlich zu gewéahr-
leisten.

Alle eingesetzten Fahrzeuge muissen dem gultigen StVG, der
StVO und StVZO0 (insbesondere § 35), dem PBefG und der
BOKraft sowie den Unfallverhitungsvorschriften fir Omni-
busse im Linienverkehr entsprechen.
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Station / Haltestelle von

StraBenbahn / Meterspureis
mit Verkniipfung

= g g
g 21 % g 5 2 5 5 2 29
& s g a & 2 5 = = = % &
. . . L . = T2 5 = 2 ~ & & 2 = =
Die Fahrzeuge mussen sich stets in einem verkehrssicheren, 5 £E E 3 E 3 2 g g =
. . . . & S & = c z z = £ S
fahrbereiten Zustand befinden und den jahreszeitlichen 2 g 3 > > <
Witterungsverhaltnissen entsprechend ausgeristet sein. Die Autenhalg/AWaren
hri b | d icherhei Sitzgelegenheit X X X X X X X (X) (X)
vorgeschriebenen Steuerungselemente und Sicherheitsaus- RS ” ” ” " " " " ) )
stattungen mussen stets funktionsfahig und gekennzeichnet geschlossener Warteraum X (X) (X) (X)
sein. Miilleimer / Ascher X X X X X X X X X
Information
. Stati hild (SPNV] X X
Die vom Verkehrsunternehmen vorgesehenen Fahrzeuge atonssCHIIdNSRNV)
Haltestellenschild (auRerhalb geschlossener
. . s . " . X X X X X X X X
mussen die jeweiligen Strecken uneingeschrankt befahren Ortschaften reflektierend)
kénnen dynamische Fahhrgastinformation X X (X) (X) X X X (X) (X)
. Lautsprecher X (X) (X) (X) (X) (X) (X)
. . . e . Uhr X (X) (X) (X)
Hinsichtlich der Ausstattungsqualitat werden zwei Fahrzeug- Ahanaratoian x X X X " " " " X m
kategorien unterschieden. Kategorie A bezeichnet Fahrzeuge, Liniennetzplan X X X X X X X (x) (x)
die im Linienregelverkehr eingesetzt werden. Fahrzeuge der Larifinformation X X X X X X X X X
. . . . . . Umgebungs- / Ortsplan X X X X X (X) (X) (X) (X)
Kategorie B dienen als Verstdrkerleistung im Ausbildungsver- Wegeleltsystem % x %) ) ) ) )
kehr. Fahrzeuge der Kategorie A mussen niederflurig sein brtlicher Hinweis auf Haltestelle / Station X X X X X X
. . . . Sicherheit
und verfiigen generell iiber eine hochwertige Ausstattung EEIEHE
Beleuchtung X X X X X X (X) (X) (X)
(z. B. Klimatisierung, optische Haltestellenanzeige). Notrufsaulen / Notrufméglichkeit x) x) x) x) x) x) x) ) (X)
Videoiiberwachung (X) (X) (X) (X) (X) (X)
Die ausfihrliche Darstellung der Qualitatsstandards und des Barrierefreiheit
Qualitatssicherungssystems finden sich im gemeinsamen piveaugleichentinstics X X X X X X X X X
. L. . . Bahnsteig- / Bordsteinhdhe (in cm) 55/76 55/76 30 30 30 18/21 18/21 18/21 18/21
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar. Die jeweils aktuelle Version T 5 = = S S S = = w
ist auf der Homepage des VRN unter www.vrn.de zu finden. Service
Toiletten (behindertengerecht) X (X) (X) (X) (X)
GepackschlieRfacher X
Fahrausweisverkauf
am Schalter / Verkaufskiosk X (X) (X) (X) (X)
am Automat X X X X X X (X)
Verkniipfung mit tibrigen Verkehrsmitteln
P+R-Anlage X (X) (X) (X) (X)
B+R-Anlage X X (X) X (X) X (X) (X) (X)
?‘F)schl ief.i.ba re AbstelImoglichkeiten ) ) ) ) ) 0
ur Fahrrader
Car-Sharing-Station (X) (X) (X) (X) (X) (X)
Fahrradvermietsystem (X) (X) (X) (X) (X) (X) (X)

X erforderlich / in der Regel

(X)  nach Méglichkeit / im Einzelfall zu prifen Tab. 2: Standards der Haltestellenausstattung
* Stadtbahn Karlsruhe im Landkreis Germersheim
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5. Ergebnis des Beteiligungsverfahrens

STADTVERWALTUNG r ' STADTVERWALTUNG ( '
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE ! NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE '
NEVADT NEEADY
Inhaltsverzeichnis
1 Lingabes im Rahmen der Burgesheteilipung s 11.03.2020 3
1.1 Eingaben Nt Natwerkehssplan (NVP) i
1.2 Eingaen N Assschreibung 6
1.5 Lingeben for VRN 10
H H 1.4 Eingaben N AlRagsgeschan 12
Eingaben im Rahmen der .
1.5 Eingaben N spetifische Duntandigheiten 1
12

L6 Eingaben N Aligemesnes

Erstellung des Nahverkehrsplans 2020 e - -

fﬁr die Stadt Neustadt an der 1 tingsbes der Ortsbeirate um 15,04.2020 18
1. Eingeben von poktischen Aktewren 2um 15.06.2020 28
1

Weinst ra Be 4 Lingaben Trager offenticher Belange 19 11.05.2020

Vorbemerkung:

Der Natwerkehrsplan st 20 Rahmenpidan und beschreibt die kinftige Entwicklung des OPNV,
Von seiner Aussagenscharfe ist er in etwa einem Fldchennutzungsplan vergleichbar,
Detadregeiungan konnen dahar sm Natwerkehrsplan nicht behandelt warden. Dennoch sind
auch sciche Hinwelse fir die Weterentwickung des OPNV-Angebotes von grofier
Bedautung. Sie warden dem entsprechend an die zustandigen Stelien zur Profung
wanengeleitet und bel der Umsetzung entspeechender Projekts {1.8, Ausschreibung der

Verkehrsististung) berlicksichrigt

Dia VRN GmbH wurde von den Aufgabentragern ~ den Kretsen und kreisfralen Stadtan — mat
dem zentralen Projektmanagement baauftragt. Damit wird sichergestelit, dass
gremauberschrattende Manungen abgestimmt und die Nahverkehrsplane von thrar Struktur
her vergieichbar sind, Inhait, Umfang und Searbeitungstiefe der Nahverkehrsplane wurdan

" *inem Arbartsirars von Aufgabentragern und Verkehrsverbund festpelegt

Erl3uterungen
Purkte, welche aus Stellungnahmen setens der Polek kamen, sind ma (P) gekennzeichnet

Die Zah (2) hinter singy Engabe deutet auf eine Mehrtachnennung hin

Sefie | von 33 Seite 2 von 33
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1. Eingaben im Rahmen der Burgerbeteiligung am 11,03.2020

1.1 Eingaben fur Nshverkehrsplan (NVP)

Eingaben beriighch Verkehrnangebot Entacheidung bew.
Bercksichtigung
Serents im NVP erhaiten 1

Ruftasis auswenen 1 B in Richong Gimimeldingen
nntags fruhere Anbinduryg an

30

nHCE (P)
MAODISTY On Demand fur RoHSTLAL Darrirefrel

Mol "l‘”l"l."r.'l'.l Torm Beny

b l&}'ﬂm!ml'_‘l‘“! <

m NVP erhaiten. |

ANDieter warge s

Frobiemati ﬂ"‘th’t:tn
e —

Sarrigretreihedn wird vom

LUNSCIE IR n gense.

Berels im NVP enthaiten

Lasteswader im inmenstadtberech

feteradverkehr st nicht Yed

| Oes NP |

Vahnextide Erduhrung i Schulen/Quartieren

VRNnenttke Einfuhrung von

| Srcuat beschlossen, Seginn
§ Sommer

2020

WalTersatwickiung touristsche Stationen, VRNneabike Pedeiecs
gewunscht

-
Profaufirag fir 2021
| vorgemerkt

Prufaufirag tur
fachebteiung

KoOperation mt 32actmobi aushaven

e
£O0QerATHON vornancen |
Binsichtich Tanf (VRN| und
Planung (Stactvermatung)

Planung von Bedarfsangeboten tu verkehrsschmwachen Zeiten (1
1P

Bereits im NP erhaiten bow

| Frifaulirag fur cie

Stactverwaitung Neussac

Abstimmung Routenfinrung, CS-Standorte und
Leihfahrrddersiediplatze (P)

Konkrete STANCTOMe rich
Gegersiand des NVP

Shuntie Hambacher Schioss b Dammiatrate
(StraBe $ir Privatverkedy sperren) (P)

| Wird im Rahmen des

Projestes Hambach Shuttle* |
geprift

Eingaben beriigich Linien

Entscheldung brw,
Beriicksichtigung {

Butlinie von Geinshawn nach HaRIoch, sech in den Abendstunden

“Tongenie Meenstadt mit STamaicher TaNTUNg (1)

WD i Rahinen der
Auzzchretbung peoruft
Kewn verkehriicher Nuen |
Obsolet durch Ost-Wese-

Linie |

Neue Ui b 0 Unr (KinofGlobus <-> Mbf)

Prideufirag im NVP
enthalten

Engaben o Rahmen der Blrgerbetengung

SemeIvon 33

STADTVERWALTUNG
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE

f

NEYSTART

| Newe Linle von Hambacher Hoher bis auf gie Haardt ohne
r's_'L- & Hbé

Kein verkenricher Nutzen
sus Sicht des VRN

=
| Schneiibuslisden Stadnolie

Schnelbusiinien paradel Ju
Jmormalen Limsen®
verketeich und
Qrganisatoeisch nicm
tragtahig. Escelfalie
vortanden (Linke 512
trace vom 550 Une b
7:30 Ut} Becchieunigung
sher Lirsen 151 snpestretit

| Linke 507/510 ber Quarmier Hormbach

‘
Lirke 510 Anbindung Klausental, Heigenbrurnersal

Prifaufirag im NVP
enthalten
'l'fﬁﬁ;}ﬁ'ué "NV
enthaiten

| Lirwe 514 Nachaweide -> Bauhol

Wird im Juge der
Neuausschredung geprify

Liree 512: Anschiyzszerten Hauptbahnhof?

Wir im lsufenden Geschaft
Gderprin

Uirse 512 Unpunktchken

Verkehrsuntemehmen
warde wul Problematk
hingewiesen

| [Unie 512 micht uber Hasrot)

Prifaufirag wm Bahmen der
Neuausschretung

Uree 503 Angedotzerwenerung MisSa+50

Prutauferag ' Rahmen der
Neususithreuryg,

Maardt Busbegegnungen fahrplantechnesch losen?

Wird in Ausschweibung oder
Betriebsplarung sowsit
mighich geidst

| Borichtung West-Ost-Lime | Shopping-Shuttie”) Schontal ->
Innerstadt -> Martin-Luther-Strafle -> Weinstraflenzentrum (F)
Konfittpunit Adolf-Kolping-tr /Sprabachetr. (Linke 514 beim

| Abbiegen)

Vorschiag im NVF bereits
oL
Wird von Fachabtetlung

gepeitt

| Konfilkzponkt Xonrad-Adenacier-Strafie/Martin-Luthersirale (Linke
514 beim Abbiegen)

Wird von Fachabtetiung
gepruft

Eingaben beriiglich Erachiefung/Anbindung

Entscheidung brw.
Beriicksichtigung !

Anbmdung JAm Metsental® i Msardt (2)

Buz-Arbncurg dieses
StraBenstnchnittes
versehnich und betriebineh
nIChT mOGCh, Infrastruktur
mcht susreschend

Anbingung Kurplfaizpark Mi, 53

| Bestere Anbandung b DUW

Profaufrag i Ratenen dar

geleet/ Prutung

Engaden im Rahmen der Birgerbeteiiigung

Seite dvon 33
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NEUSTADT

Taktverdwchtung der Lrve
512 bher Wndich]

Bessare Anbindung #n Tourmlische Ausfiugstle

Profastirag im Ratwmen der
Auzschrefbung 2025

Anschilsse Bus-Bann

Prafedirag im Radenen der
Auzschrefbung 2023

Mesrz, Kartsrube, Frankfurt->» bessere Losung Wenterfstr

Wird an 255NV S0d wentet
gelenet

Gute Ont-West Verbindung

Ost-West-Unie berelts im
NVF enthalien

Doz Brnichtung emer neusn
1angentishen West-Ost-Limie
wir geprift

Pendlervercety nach Karlsrube starken

Wied o 2500V Sud weiter

Zentrase PANRIMIIE AM STASTTANG MUt SHUTTIE-Verhindung an
Festen, Samstagen und verkaufzotfenen Sonntagen {7}

geienet

Bushattestele Eutopastrale gefordert Prifeuftrag K VEN und
Aufgabentrager bereRs
erfoigt

Bahnhaltepunkt West (2.8, Sondevial) elnrichren (F) Pritaufirag beim 2SPMY

b beschieden
Wire hereits punkiuell
betriebiich geiost durch

- Sonderzuge/

Sonderbusse

- Shattieverkebr + Nutrung
von Gewerbepanpidtren

Hahestelle Fulipingerzoren nah sticken Obers Hauptstralle /
Mackrplatz besser anbinden (P)

- Kenntrisnghme —
Miglichhkeiten werden von
Fachabtellung goprof

Emngaben beztghich Haltestallensussstattung Entscheidung birw.
Berilcksichtigung
Echtz gen an Haivesieik OF1 Anzeigen werden m
Zuge o5 Umbaus 208 an
ecroeinen Haltestelen
. etabhert.

were »‘.u'.i:unurq der Haltestadle; Enncnten von éLirau:(hcv\
Mubesmer

Anbang AL 7 enshalt
Stenderds Tur
Halvestelienausstativeg. Die
Umseétrang ot nicht
Gegenstand des NVP

Bénks an Naltesteden erneusmnyaustauschen

Wird bel Becarf umgesstzt
N eperstand des NVP

H{akestelle n Genshetm noch mit Kopfstewrpfiaster (-)

Spraibachetralie 1/2 barnersdres sasbauen

Eingabien m Rahmen der Burgerbetaiigung

Agsbaumoghchien wird
eproft

15t im NVP berens

_beruckucheige

Serte 5von 33
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NEVSTADY

tingaben bexiglich Bedienzeitraum

Entscheidung baw.

Busanbinoung S0bi abenct:

Prufauftrag an
Fechabtedung, Ob hessere
Auftarisrtieciung meghch
(laufendes Gezchaft)

Verkehre an Silvester

Nicht Gegenstand des NVP
Ausgestaltung
Absrxdverkpnrg wird
dannoch gepein

RUckbetGrderung in Vorore

Verexnt sul Abendversrataltungen wegen Undarheit bagl

Autweitung Abendveriens
als Prifaunrag im NVP
enthaliten

Eingaben bexliglich Radabstellani

Entscheldung baw. J

Berlcksihtigung

PV-Aniage auf Racabctallaniage?

Bahnho! uberdachae Radatistellaniagen

Nicht Letzber (Traglase,
Belichtung )

'Pv;ﬁ;umag an dw
Stadrverwatiung. Nicht
Gepenatend des NVP

MY redutieren « OPNY ausbeoen (mehr Geid OPNV)

Eingaben beshglich Verkehrspolitik Entscheidung brw.
Berickskhtigung
Modslititswende Ist i NVP bereics

berucksicheigt 5 Kap 41

1.2 Engaben fur Ausschrelbung

Eingaben bexiglich Takts Entscheldung brw.
Berlcksi htigung

Takvcken schieRen Bereits on NP erhaiten
Ber [4‘.‘9 erhaiten

Tkt he e 512 i Richeung Desxdesheim

Eer P erhaiten

Taktiucken Lire 507 Mo-Ft Nachemittag filllen

Berents im NVO erhaiten

Taktverdichzung Wilheim-Gisberz-Strake

Berens im NVP ernalten

Taktversichtung Muftas

Barents om NP erhaiten

30-min-Takt Geinsheim (2)

Berens mm NVP erfaiten

Kurzere Taktung in Geinsheim

Eerens im NVP erhaiten

Tektverdichtung innerhalb von Newstadt mogech?
(Prodlesn: Absprache mit Nachbackommunen)

Berens im NVP erhalten

Umsteipeteiten in Lachen (-» Hslloch) au leng

Berefts om NP erhaiten

Schrmache und sTark Pachgetragre 2aiten

Berens im NVP erhaiten

Takt/R2 nach Suden abends/nechts verbessern |P)

Beredts tm NP erhaiten

Taktabstinde sm Abend, Wochenende viel zu grofl

Ergaben im Ranmen der Sirgertetedigung

Berens im NVP erhaiten

)
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Eingaben beruglich Xraftstoffes

Regenerstive Kraftztoffe

Sowohl im NVF enthaiten als
O Fr i Ausschrebung
relevant

CARE -Dinsal, Erdgasantriet

Sowohl Im NVP emthalien als
auch #r die Ausschreibung
releeant

Ansonsy

n ’ien‘er he
tarfichen Bestimmungen
Umsenung/Acigestaliung
begt im
Versstwortungabereich der
Verkehrsunternetmen

Elektroantried

Sowohl im NVF enthalten als
such Kir die Ausschresbung
rejievant

| Cerietungsbusse

Leine Oberiestungsbusse
vorgesehen

Auywenung Sonsttandards Susunternehmen (Pauzenzerten,
Sprachkenmanisse) {21

Rahmenvorgaben erfolgen
sOweit maghch lem Zuge def
Newausscahveibung
Umsetrung/ Megestaltung
hegtim
Versmtwortungzbersich der
Vertehrsuntemetimen

Eingaben beriigich Busausstatiung

Entscheidung biw.
Beriickshchtigung

‘ Mitrahmemoghcrses von Fahrradem?

Prinogiel méghch,

Verkahrsunernehmen

treffen aus betrisbiichen
| Granden jeweils Emees-
Entschedungen Siehe
Websese des VRN
Thema A Ausschweibung
Kann vom Aufgabentrager
bei Sedarf besein werden

.

Bezahite Pausenzeiten

fahmenvorgaben esfolgen
soweit moghch mm Zuge der
Nemusicheeibung
Umsetrung/Autgestaliung
hegt im
Veramawortungibereich der
Vertehriunternetmmen

Fanrreugausstottung (Barnerefrese Sitre im Bus, Display,
Hanesrellendurchaage (2)

" Frevas WLAN i Bus

Barnersfreie
Fahrzeugstandards sod im
Gemeinzamen NVP
verbundweit sinhettich
feszgeiegt und Gegeraiana
der Ausschresbung. D
Fahriouge sind Beraits heute
barrierefrel ausgestaket

| [Ausnatimen
Yerstirkarfanmen|

| LIang wird #m Zuge 06

| Auischreibung geproft

Faheverhazen der Busfahrer (2)

e Coer Farer D’ulf,VToClrﬂ

Ferdende Sarath

Umsetzung/Assgestaliung
Begtim
Verantwortungsbereich def
Vertehrsuntemenmen
D5 Und Tannenntnis wirg
von den Fahrem vertangt
Umsetrung/ Angestaltung
hegrim
Versmtwortungsbersich der
Vertehrsuntermetmen

{N-ben beriiglich Konzession

Entscheidung brw.
Beriicksichtigung

Nachstevern im iaufenden Betrieh der Konzession

Bis 3u einem gewiszen
Ratmen maghch, sbhangg
vOon der peweiligen
Maflnahme

‘ tingaben beziglkh Busfshrerqualifikation
|

Entscheddung brw,
Berlicksichtigung

Eingaben beriglich Fahiplans

Entscheidung bhiw,
Beriacksichtigung

| gute Tanfhezshiong, Yortl-, Devaschkenmtnisse (3{1xP})

Retemervorgaben erfoigen
sraeit mogich. Wird im
Juge Cer Newausschrebung
berucksichigt
Deutschhkenntnisze werden

Fahrplan 1u/von Lesbniz me Schuie sbstimmen (P)

Werstergabe an Schuleme &t
erfoigt

von den Fahrern verangt

Fahrplamyemetzung mit dem Bahmverkehr (7]

(B 510/315)

fingaben im Rahmen der Burgerbeteifgung

Sene 7 von 33

Bereqts im NVP erhafen

)8 Gurch punktiiche Atfanman mu’l'nr»m ul"‘ﬁ\."{l(h i

Verketruntermas
wursle auf Problematk
hingewiesen

en

Ergaben im Rahmen der Birgerdbetaikgung
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NELSTADT

| Berucksichtigung im
| Fahrpian sowes miglich

Eingaben berighch Strecken und Fahrreug

Entscheidung brw,
Berlicksichitipung

AN b Mewdelberg (Pendier| pewlnscht

5-8ahn fahrt bereits
heibstundg be nach
Heidelberg

Begegrumgsverizhr Livee 514 Musstbech Stentemaehr
probiemasisch

Problem wird von
Venehramemermen/
Aufgebentrager nicht
gesehen

Fetvzeuggrofie Bus mach Nechirage und Streckengestaliung
anpassen

Gefaligrofe onemtiert soh
#n dear Nechfragespitos

Abwagurgsprozess Uber Stactgrenze

Regronaier Verkehr wed in
Absprache mit benachbarten
Aufgadentrigem gestaket

Yon Deideshern morgens oft ein Dugted tu wensg {P) Wird an Z5PNV S0 werter
gelener

Vesbindung Masateim nachls verbessem () Wird an Z5PNY S wenter
gelenet

Zu wenig bafriereflrele Stzplatte

=ity im NVP énthalten;
verbundwelite
Einbeitfichkent

Lingaben berighich Setrichs

I Entscheidung baw.
Bertcksichtigung

Punktiiche Bechenrung des Schillerverketes (P)

Verketeyunterrehmen
waurde auf Probiematik
| hingawiesen

Verfrohee Abfahr der Busse (Speziel Linle 502)

Verkehrsunternehmen
wurce suf Problematic
hingewiesen

Het-Hrwene off rchl engessgt bow._ angereg!

Verketrsun
wirde aul Protlemati
hingewiesen

0aTEgen Wi Gesprachen wachen Fahcarn

Verketesunternehmen
wurde suf Probiematsk
hingewiesen

Buzze hahen oft 2u weft vom Sordstem entfermt

| hingewiezen

Verkehrsunternehmen
wurche aul Prodlematik

Abfahrt ss 208 trotz kommendes Fahrgiste Detrter Bus Bap Linke
515¢ca 22:30 Ubr}

Verkefriunternehmen
wurde suf Problematik
hing=wiezen. Berses m NVP
{ anthalten

Gingaben m Rahmen der Burgerbetaiigung

Seire 9 von 33
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Handynutzung des Fatrers wihrend der Faret Oxer LNt rahmen
wurde auf Prodiematk
"ll‘ﬂ“—l’“"
tingsben beriiglich Bezahimbgiichie Entscheidung brw.
Beriicksichtigung

Nc-Tanlungmbgichieten I Tickens (7)

Wird an den VAN fur
Uoerprifung/ weseren
Bearbenung wester
gegeben

Lesegerate fir Barcodes (P)

Wird a0 den VRN rur
Uerprifung/ wemeren
Bearbenung wester
gepeben

1.3 Eingaben fur VRN

Eingaben bexiighch Tarife und Tickets

Entscheidung brw,
Beriic

Ubergangszanife in andere VerbUnae

Wird der Taritabtelung
des Verkehrsverbund
Fneio-Necear
weltergeletet

Aspassung der Waben -> gleicher Tanf flr alle Cerstelle

Wird der Tarfadteiiung
de: Verkehrsverbund
Rhein-Necker
wellergeiecet

Tarifbedingungen OPNV

Wird der Tarrdabteiung
des Vertehrverbund
Bher-Neckar
weitergeienst

Jobticket fur Lhrenamt Jugendarbernt (Bap. Hedelberg)

Wird der Taritabteiing
des Verkebrsverbund
Rheir-Neckar
weftergeienet

KW & VRN tombinierse Monatskarten

"365€ Tickat

Wird ger Taritabteitung
des Verkebrsverbund
Rheie-Neckar
wellergeleser

Wirg .:v} Tnll!;:;l-.n::'(
des Verehesverbund
Rhesm-Neckar
wellargeleze!

Semiorenticket Basts + Pramien (Bzp. Meszen)

Eingaben im Rahmen der Burgerbeteiigung

Wird der Tarrdabteliong
des Verkahrsverbund
Rhein-Necxar

seite 10 von 33
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Erbeitficher Ticketsernce

Busverkehrs Samstags kostenios

| Wird der Tanfabtedlung

| Ges Verkehnvertund

| Ahein-Neckar

goieitet

Interne Prifung, =n
Adventssamstagen berens
etabibery

Aufladbare Emneitstickets 2 5. wie in Tallin ()

| Wird ger Tanfabtedtung
des Verkenhrnvedund
Rhein-Neckar
Wwetergeleitsat

Sozaitickets fur sozal Senachasfigte (F)

Wird der Tanfabtetiung
des Verkehrsverbond

| Rhein-Neckar

| westergeietet_

Lingaben beriiglich Organization

Entscheidung brw.
Bericksichtigung

QM GVRN de Bescrmurdemanagemant

Wird gem
Verkehriverbund Rnesr
Ne<har weitergeiatet

Befragung OPNV-Nichenutzer

- Kenntnenshme -

STADTVERWALTUNG
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE

ft

Nl\l»"‘lMH

{Quatitazsmanagement)
beim VRN

Suchtunktion Haltestelien

Uber VRN-Homepape/
oy VRNAPP bereds
miglich

Faheplen & Routenpian suf den Serten des VRN (F)

Uber VEN-Homepage/
Py VENAPP bereits
mdglich

Abfrage Echazendatan sulerhald cer VRN-App

Schnitistetien sng
vorfaben, gl
hatps/ faewew v deservi

otfenswickier [auskunft/)
redex rami
1.4 Eingaben fur Alitagsgeschaft
Eingaben berligiich Service und info | Entscheidung baw.
I BerGckshehtigung

Bushanestefien auf Stacrplinen veronen

| Wunsch wrd
wilergegeden an
| entsprechende Stale

Bushanestellenmanagernent i ainer Hand

- Kenntnasahme -

Fahrplamauskuntt. Anpesgen allet Moblitatsmogichkenten

| Fuohtion it Deceity

vathanden

Asbangtshrptane Ruftaxreeriehr

Prufeuferag
Stedtverwaitung

Eingeben beriighich App Entscheidung hew
Bericksichtigung
VRN-2pp funitionsert oft nicht wegen Serversus®ed Wird dem

rehrsverbund Shein-
Neckar weitergeleset

Servce des Anrufzammeltans unkisr Srufeuftrag
Stadtverweitung

Zerarale Anizatoufstefie fur ale Mobfitsssarten ung Frobieme Frutaufirag
Stadtverwantung

App bewerben

Wird dem
Verkehrsverbund Rhesy
Necker wertergeleset

Kontrofle der Sexahiung der Busfahrer (F)

Innerdetnediiche Aufgabe.
kanm von auflen nur
bedingl kontrolien
werden

Eingsben bexiiglich Info

Entscheldung bew
Beriicksichtigung

Kontrotle ger Arbessbedingungen (P)

| kana von auflen nur
| bedingt kongrolien

Innerdetnediiche Aufgabe

wergen

Geografischer Linkennetzplan

grografischer
Uniennetzplan kot unter
www uth de abrufbar

Fahrpisn & Routenplan suf den Semten der Stadt (F)

| der stadtmchen Homepage

Wirg mut Neugestaitung

umgesetrt

Antaufstede fur Stérungen

Engaten im Rahmen der BUrgeroetafigunyg

Informaton gt Kunden
arfolgr (ber die
Fahwplanauskuntt
Anfaufstele rur Meldung
iSv Beschwarden Gder

Zu wenig Informationen zum Ruftaxisystem

Pritauferag
Stadtverwaitlung

n)\’

Sete 11 von 33
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Seive 12 von 33

111



112

STADTVERWALTUNG
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE

fi

NEUSTADT

15 Eingaben fur spezifische Zustandigkeiten

Eingaben berigich Miblierung

Endscheidung brw,
Betiicksichtigung

Secere Schlieftdcher Raupahnhof

Wesergabe an DE AG

Banke an Haltestellen ernevern/sustauschen

Uberdachte Malteszslien am Mauptbannnot

Nur im Ratenen der
Regelkontroies/bel Bedar!
bder nach erfalgreicher

Prifung bei Sarrierefreiem

.Iv.zta_u .

L'ﬁ'e';'m'm.r.-; me Urbee
208,

tingaben beztighich iber OPNV

Entscheidung brw,
Berlicksichtigung

Fexommunaisiernuag des Busse, camit Sozalstandards steigen

Polzische Entscherdang

Busvethehr anslog Xalsersiantemn den Stadtwerken 2uordnen ->
lokale Arbestspiitze

Poltische Entschentung.

Fatwplandnderungihinwerse hngen 1v leoge Wedtergabe
Verkehrsunernehamen

Fehlende Fanrpiine werden tu Mnge nicht erneuert, Mrom Hnwesen | Wetergibe
Verkehrauntarnehmen

Eingaben beziighch organisatorisches Entschoidung brw,
Bericksichtigung

Fehiende Fahrtattentontrolle -» Einnatemeneinbufien (Imfeld)

Wenergabe an
Verkehrsunternehmen

Malnehmen tut Redudiersng des MIV - und demit tu Starsung des
UmweRverbundes — milssen gut kommuniziest werden

Burgerrat mit 2utaleg u.'.vgew"v'i-‘.fnriu'e}"umrn

den viekschichtigen
ADRUmMUNEIProtessen
eme grofie Rolle ung
fireen s Rahmen
rechtiicher Moglichkeiten
U schiussgem
Verwahungshandein. Sie
fnden Ausfluss i
Konzepten und PHnungen
wie dem NVP, dem
Radvertehrimonzept, dem
FNP, Kirnasomnzhonrepe,
Toursmuzkonzept usw
Ill"ﬂl\r .‘:n:u{.,!t;lug

Nachhaiiger Towrtsmus

Lingaben mm Rahmen der Burgerdbeteiigung

WING an anderer Stede
(Touriemuskonepr)

STADTVERWALTUNG
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE

f4

NELSTADY
L kb

| Darchwinken von fahrgasten, heine Abknippszange

Westergabe an
Verkehriuntecnafimen

1.6 Eingaben fUr Allgemeinea
-

berticlich F m

Emtscheldung baw.
Beticksichtigung

Gt &3 Vlonen?

Gesetischaltiche
Entwichiungen spielen in
den viehchichtigen
AbzTimmungsprozessen
ene grofte Rolle und
fiheen auf Basia rechalicher
Ranmenvorgaten Tu
schiussigem
Versattungshandelin Sie
finden Ausfiuzs in
Konzepten und Planungen
wie dem NVP, cem
Radverkehrskonzepe, cem
NP, Klimascnatshonzept
Touremuskonzept usw

In Kapited 4 1 werden dwe
Tiele ces Autgabenrdpers
beschrieben

Was brauchen Autofahrer 2um Umsteigen?

Wann koment ais MOD ';ﬂvn‘ 7

Wias 151 Mobditatimanagernen

Bessere Taktung
schiussiges Kongept, guten
Toelf {lieg Derants yor) sber
auch dis persdnliche
Bereitschatt

Aligemeine
verkehrspoinische
Fragesteldungen und nicht

\\'b‘.?’ihb! an Sch Jﬂiﬂ(

tingaben bexiglich Konfliktstellen

Entscheldung bzw. ]
Beriicksichtigung

Haheszele 2um Ordenswald™ / Mussbach ~> Gefahr durch
Uderholende Autos

Problens/ Gefahr nicht
gegeben interne
Ubetprufurg gurch
Siraflenwerketsthehorde

Sene 13 von 33
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pyissant

Konfliktpunkt Konrad-Adenasuer-StraBe/Martin-Lutherstrae”

imerne Ubetorifung/
Hnwes an 311-
Fuhrersonsin und Parken

Aul der Streche Neustadt — Mullbach besteht ein Kanfiktpotentisl reiachen dem Bus der Linee 514
rechtsabbregend suf die Martin-Luther-5Strafle und dem Verkety Iimksstibiegend suf die Konred-
Adenauer Strae, warend aaf dem Unksabbiegercreifen

Nachtweide Serafle tugeparkt m Bereich Bauhol u Gérthens

1.7 Anlage / einzeine _Problemstallen™
Konfliktpunkt Adolf-Kolping-StraBe/Spitalbachstrafe®

A der Sareche MuBibach — Neustadt bestett e Konfliktpotenis! twachen dem Bus Ger Line 514,
strefle und dem Yerkehr Inksabblegend sut die Adoif-Kolpng-

rechtzabblegend suf de §
Strafle, wartend auf dem Linkzabbiegersireden

5‘“‘“"5«':“,

1

Des wemeren wrd beméngen. dass die Buthaltestale _2u wert an der Kreuzung” el

Engatie bl £ 6 umter _Engaties barugich Linen™ tu fnden.
Serte 16 von 53

" lingsbe suf Seae & unser  Lmgaban besugich Lirsan* 2y fnden
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NEUSTADT NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE
oy ".'.l.'ﬁ‘.‘f!!.,.
Der Wunsch eines Bargers das Meisental bis zum  Wendekreis” mit einem
Kleinbus zu bedienen.® 2. Eingaben der Ortsbeirate zum 15.04.2020
Herkunft Eingaben berlghch Linienerweiterung | Entascheidung brw,
Becticksichtigung
Dwegesteld rusitriche Buzse Montsg-Samistag vom M8F | Taktverdichtung und
mach Diecesfeid um J038 Uhr und ca. 21.45 | TaknlickenschiieBung im NVP
Uns enthazen. Findet Brgang in

Gen Ausschresbungsoro

Jusitzicner Bus connTags vom HEF Ricntung
Diedesteld um 20.08 Uhr

“Durttwelier Direktiinie, G Geinsheem, DutTweller und
Lachen-Speyerdort mit Haflloch vertiindet

Taktverdichtung und
Taktiuckenachliefung im NVP
enthanen, Findet Eingang in

Prifaunirag tir Fachabteiung »
Ruckspeache st
Krewveraaftung 840 Dirkhesm
und VRN in Rahmen der

Ausschreibung.

Direktfinie von Duttweder nach Reakichude
Plus bzw. Gymnasium [denkoben ohre
Umnstieg in Orrweier

SChultrdger der Redscrare Phis
=t dee Kretsyerwaltung Suctiche
WeinstraBie und domnach Juch
fir gle Schdierbesdrderung
pus1anog

Geraheim Direktlinie, cie Geinsheim, Duttwelier und
Lachen-Speyerdor! mit Helloch verbindet

Prifaufirag fir che Vorbereinung
der Newausschreibung 2023

Einrchiung tow, Verbesserung der
Suzarbindung nach Edentoben, de
vermmenst SChiller das Schulzentrum
Edenkoben besuchen

Schuttrsger der Reatschule Phus)
Schutzentrum Edenkoben ot die
Kreisveraatiung Sodiiche
Weinstrale und demnach awch
fur the Schulerbefrderung

ohme Verschiechterung

Temtandig
Grmmeicingen meye Streckenfubrung von Gimmeldingen - KerrAnisnabyme -
CGhrekT Jum HEF wird begrufie
Haardt Einfurung Unde 513 wird begrulit soweit - Xenmtnonahme -

30 Minutentakt und Erwelterung an
Wocnen- und Sonntagen big 2730 Uhr
erwumcht

Taktverdichtung und
TaktlickenschlieRung im NVP
erthaten findet Gngang
den Ausschraibungiproaess
Poltizche Entschesdung ob eine
Angebotserwetterung
emnperichtet werden sofl
Abschatiurg finansieiler
Auswirkumgen Surch VRN

Keinbus statt Standordous

* Eingabe auf Seite 4 umer _Engaben beciigich Ersohlialung/Andindung” 1u finden

Cefalgroe onenmiert sich an
Nachfragespetze Prifauftrag
v.a. Minsichtich finanzieller
Auswinung

Seite 17 von 33
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und AK-Verkehr

Harmoach neue Lime 3k Erganzung Jur Lime 502 Prufaufirag fir de Vorbereitung
gewinsch er Newausschreidung 2023
Prifung emes Ringeerketys auf Scrioss Pritaufirag fir de Vorbereitung
einschiiefineh Packplats Dammstrafie g Neosunschreibung 2023
Konigzdbach Anfahrt von Kanigsdach nach Mutbach Prufaufirag fur de Vorbereitung
gewinscnt ger Newsusscheeibung 2023
ntiech bezOgiich erwarteter
| Auslestung H
Lirde 512 nur einmai stindiich doer Haardt raufirag fur Fachabtefung
fabren laszen, sinmal Gireit Uber Ruckspeache mat dem VRN
Gimmeldeger Laccstrafe 21Ch DeGghh einheichem
Takt
INnensTagtDersn ‘;«.Tﬂu :-l-u_ _.;Mv;r_w-u-.n;r‘;-_;_

befurwortet, tounstische Autwertung und
Chance fur dleine Busze/ Dektrobusse

Neve Ost-Wesr-Unie wird befurwortet

o Sohnede und Seelte Verbindung Gber
Landauer Strafle

*  Wenge Hallepunkie

e Dupcifen Haltestehe pm Schwimebed

¢ Lange Fahroeftraume miszen
sichergestellt werden, eventued puth

Poltsche Entschesdung, ob eine
Soiche Uinte eingenchiet
warden soll Abschanzung
frenneter Auswriurgen durch
gen VRN Eingaben werden im
Zuge der Vorbereiung der
Nevausschreung 2023

it Kiesneren Bussen DerUcksichmgl

Herkunft ! Eingaben bezighch Entscheidung bew,
| Routendnderung Berticksichtigung

Duttweiler | Wepumiegung Linte 507 auf Prufsuftrag fur Fachabtesung
| Caartier Hornbach U SOWON in Rucksprachae mit dem VRN
| Neustadr ats such Ssxbche (Unerprifung im faufenden

Ortstelle antubnden Betret)

Gengheim | Wepumiegung Linie 507 auf Prifaufrrag fur Fachabsedung
| Graartier Hornbach um sowoh! | in Rucksprache mit dem VEN
| Neuszaar ais soch &etiche (UDerprafung im iafenden
| Ortstefie anzubinden Bened)

Gimmeigingen | neu angedachte HalteceSie Lennznismahme

Krankenhaus (Line S00) wird
| begrufit

Innenstadrteiras und AK- Linienfuhrung der Linte 500 Kennanimahme -

Verkehr wird befurwortet
| Neue LinenfGtwung im Zoge Kennantmahme -

| des Umbaus des
Eahnlbergangs in des

| Speyerdorfer Strafle wird

| befirwarten

Eingaben im Rahmen der Seteligung der Ortsbeirite

Sete 19 von 33
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Merkunft Engaben bezlgfich Entscheidung brw.
Bustaktung Berlicksichtigung
Gimmetdingen 30 Minutertakt durchgenend | Taktverstiriung im NVP
— | bz Abend gewsrscht
Haardt Linie 512 508 bestehen
bieden und bis 22:30 Uy
stundich fahren
Konigsbach mehr Zenputter Ankunft | Userprutung der

Palsting Busse und Abfahnt
Imieid am Susbahnhof

| Ankunftszeiten und wenn
| mdgiich Angassung

Bleit die haibstundiche/
stundiche Busvertindung
nach Konigsbach bestehen®

Lachen-Speyerdort

Buszakrung und Anzahl sind

InnensTAgIDeIraT und AK
Verkehr

mogeme Gesefschaft wird
befurwortet

Qung der Fahae an 0w | -

| Keine Anderung des Haib-
Stusdery Stunden Taktes

Lenmaninaiene

NAININANNe

Herkundt Eingaben bexiglich fuftaxi Entscheidung bew.
Beriicksichtigung
Gessheim Egtnnung am frifen Potsische Entscheidung Uber
Sommagmorgen Angebotserwerterung. Interne
Uberpriifung der Fachabiteilung,
ob cin Angebot mogéchist.
Genmedingen Ruftac mass ntarne Uberprofung der
srwenderfreundlicher werden, Fachabtellung
mehr Infos tum Ablauf und
Routen
Heehunft Engaben bezighch PoR Entacheidung bew,
Berticksichtigung
Genmesgingen Ausweitung Fahrradstelipl - Kenntnonatme -
am Bobig gewGnsche
Heskunft Eingaben bezaghich S-Bahn Emtscheidung bew,
und ML BerGeksichtigung
Gmmeigingen durchgenender RE 1 bis Wird an 25PNV Sua

Heideibarg gewtinscv

waitergegeben

nureichende 5-
Sabntedausstaniung, &
fetdende Lademdghchiaiten Mor

Handy und Lagtop

Lingeben im Rahmen cer Beteligung der Ortsbewrste

Wird an 25PNV Su0
weltergegeben

Sene 20 von 33
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~n.m ADT

unzureichende -
SatwieiusstaTiang, 02 v
wenig Pletz fur grofie! pack
und Kinderwagen/ fahrrader
unzureichende %
Batmtefsussiattung, da Sece
wor der Hobe her unglstig

Wird an Z5PNV Sod
wenRIgRgenern

Wird an ZSPNV Soa
WweRErgegeben

Unlbersichtxche An- und

Wird an Z5PNV Suad

Abkoppeiei - Wo i1 turten? wellergepeten
Heskunft Eingaben bexiglich Entscheidung bew
Behnhofe Beriicksichtigung
Gimmexingen SSahehot 350, Troppe Nicht Gegenstand oes NVP
fichtung Clers 1 fichtung Frufauftrag fr Fachabeeiiung
Landwehriarafla bendugt
anngend eine Losung fur
fahmrader und Perscoen mit
Koffern
$-8ahnhot Boby, Befeuchtung | Nicht Ge and des NVP
Treppe Sicmung Wird an 3 weitergegeben
Landwehrstraile optameeren
Herkundt Elngabe bezliglich Entscheldung how.
alternativer Berlicksichtigung
Befbrderumgsimittel
Gerchaim Prufung der Aufrahme in cas Wenergabe an den Betreiber.
Angebot von Mobisty-on
Demang
[ ] Carsharing, bitesharing e Prifaultyag fir die
Maobiity an Demand i Fachabesdlung
Weingarfern moghich?
Gmmeiangen Mobiity an Demand muss Kenntnsnahme

amwendertreundicher werden
meht 508 tum Ablauf une
Rowten

Leshfghrrdder, e-Busse und
nestbike werden begrofiz und
Lasterrder gewunscht

Im NVP Dereits enthalten

Lachen-Speyerdort

Eincetzung Eleiro-Buste

Im NVF beveits enthaiten

Innenstadtbenat und AX
Verkzehr

Auaswenung Ledhiahrrader,
VENsextbike, Cargharieg und
Mobity on Demand gewlnacht
Lt;ih "A.‘hr.vl'_"illi;b.";[ﬂl- y
Fegenuber Ruftant und MoD

Ergaben im Rahmen der Seteiligung cer Onsberite

iIm NVP bereits enthalten

Kenntsanahma
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NEVSTAR!

*  Rwdtau als Doenst bekannt
und wird schon beeutar, Tad
besser shallerbar

o MoD ist variabel und hat
klrzere Vorlaufaen

gowunsche

Lachen-Speyerdor

enbeitiche
n alien Ortsteden

| Wesergegeben

Herkunft Eingabe bezlghch Entscheldung baw,
Tarltoystem Berlicksichtigung
Cuectestely Argebot City-Ticket Anfrage wutde # Ole
Tarifabtatiung des VAN
. . it WeReTRcgsven. {
Entlnhrung Bargernicet Tur alle | Anfrage wurde an e
Burger der Weindorfer Tarifabteslung des VRN
weitergageben
Deegecfeld ru Gen Waben 152 Arfrage wurce an die
und 157 hinzufigen Tarifabtetlung des VAN
e e . o westergegehen. -
Grameangen Verentactarg Tarifoystom Asfrage wurde an e

Taritabtefung des VRN
- — |

Anfrape wurde an (e

Taritabtetiung des VRN

wWeiter !Qithﬁ'\

Innenstadtbeirat und AK
Veruenr

Neustadt 15t als Stadt ru kien,
daner wird Ausbicusgsvercehr

Ticket sbpeiehnt

NeusTaat Wabe~ wied

{gunstigere Tagestickets} und
Unterstitzung von OPNV-

Ermafigang an [hre Mitarbeiter

« Kenntresnahme -

« Kenntrisnanme

» Kanntrsanahme

Seiten i Gemensiginger Szrafle
einncaen

Herkundt Eingabe beadgiich Entscheldung brw,
Bushaltestellen Berlicksichtigung |

Gevmegingen behindertengarechte tarne Uberprifung und
Bushanhestedlon auf cem Ricksprache mit Absesiung fir
Kirchplets oder sndecer Stelie Tefoau
gewunsch

Haardt | Douerhattestelien suf besden imeme Uberprifung der

Fachabtetlung. sinmvoll Ded
hierung der _neuen Linke

Engaben im Rahmen der Seteiigung der Ormsbeirane
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Konigsbach

barrierefreie
Ausstiegamdglichbet bei burzer

| Rowne

Barrierefreler Aty 5T in
Rucksprache mit der Abtelung
fUr Tiefbau aufgrund von der
$eographizchen Lage der
Hatestalle mcht maglich; emne
Umiegung &5t negmv 2u
bescheiden

Lachen-Speyerdort

barrierefrele und

| waterungspeschunzte

Buthaltesteda am Fugplanz,
Hammann oder Linde
gewinic

Auztau in NVP enthaten
andere Prioriserung eventued
in Absprache mit Abteilung N
Tiefdau moghch

Manestelle Flugpiatrszralle”
ML yOrhanden, wenn
Hanestelle , Flugpian:” gement
dann Einordnung in Kategone €
niche raCvollvehbar

Kenntnenahme -
[mSglicher Autbau werd in
RGCRSDrACHE Mit Gar
Tiefosuabesiiung geprutt)

Innerazadtbeirat und AKX

Digitale defostefien an den

DR Argeigen werden m Zuge

Verkeht wichhigsten Haltesieten des Umbeus 208 sowie
(Forderung: 30 % umristen) voraussichtiich im Machgang
an einzeinen Makestellen
instalbert
Ale Maltezzeden mit Leerrohren | intesrne Absprache mit
ung Anachiisen verrusten Abteiung fUr Tiefau b
Auzbau der Bashaitesteden.
Nicht Gepenstand des NVP
Herhunft Eingabe beriglich | Entscheidung bew
Allgemeinem | Berlcksichtigung

inneratadtberrat und AX
Verkehr

L2 wud =i Farrracianhanger

an den Bussen befurwortet,

* Sicherer Transport voo
Feberadern _aulerhald”
Oet Fahrgastraums

e Evtl. auch on den kieinen
Butten

v Al unssche
Routen

Themne fr Auszcheeibung. Kann
m Aufgebentrager bei Bedard

| bestellt werden
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3. Eingaben von politischen Akteuren zum 15.06.2020

Herkunit Lingabe in Lrganung/ Entscheidung brw,
Beaug auf Anderungsvorschlag Berlicksichtigung
Seitenzahl
I NVP
SPO-Frakhon* Seite 6

Das Angebot des OPNV hat - Kenntrznahme -
such Eeliugs aul die Zan der
n der Stadt notwendigen
Parkpistze, ebenso wie de die
Zani der Parkplinze und die
Mohe der Nutzungsgebuhcen
grofen Einfluss auf die
Senctzung des OPNV hat
Insowes steht Ger
Nahverkehrsplan nicht als
Zusetz netien der
Gesamiverkehniplanung
sondern 51 &n wesenticher
Tell dieser Planung

Seite 10 " disser Bestandausnabene - Kenntrsnanme -

574 [Karten werden erganst)
et S8iN, soadern &
ne oder Twel
JGeneraliarten” vorgeschanet
werden, die plle Linten

aufzeigy, the die Stadtgrenzen
SIDErsChrenen” ungd rwar
Gesamt mo —fr, mo-s2 und mo-

0

Rann rich mae die L

Eingaben im Rahmen der Setefigung der Orisdeirie
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Seite 17 FormuBerungsvorschiag: Die - Kenntmznahme -

Snien sollen wentestgehend | politische Entscheidung)
It verkehren, auch de
bedarfsonentierten Linien
scilen, sowen mbgiich, mit
gunsugen Anschi " In das
Gesamtfabeplensystem
eingebunden sem

Seite L8 Netrheerarche hat fur - Kenntoeznahme -
Neustact kaum Bedewtung

Seite 20 Oer Text Direktvertindungen - Kenntmsnahme -
Jur Schase muss gedndect (Keine Autnahme in Sen

werden NVP_ da umn elnseine

“ i den Lngaben car SPO-Fraktion, a1 erme Lxpersen-Memung enthaltan, weche such ex Asheman der
Beteiigurg Trager = Bounges erg rt st A g voe den p Lingaben
werdien in den Kingaben cer Traper cMenticher Deisngs separst srmahot
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Wie haden in Absprache mit
den Enernberiten bewusst
besm KRG und der Realschule
st Direkctvertindungen
VATZCHTRT U MOrgend in Sar
Landwehrstrafle ein
LDuschaos® entsteten v
Rssen; de Zugangshaesteilen
betindean sich an der
losefskicche und i deor R
Srolr-Strafle die Line 51
beginnt bewuss daher erst ab
800 Uhr) beim K&the Kobwinz
koonten wir 50 die Forterung
Nach Buguerbindungen Hil -
Strofhwmarks vermesden

Am Lo mnasiom syele
SCh e Sincanion natcelich
enders dar, Faer haben wir
enige Durchbingurgen ven

Bussen aus den Ortstefen

oDt

Ancpriche bestimmaes
Nuttergruppen pehs und
nicht wm konkrete
Planungen)

.
Hier handeit o5 sich

| Diedesfeid - sind diese

schlechter wie che Werte in
Duttweller oder Konigsba:
Mulbach mat 8.z und
Eahnvertindung missoe
uzammen gewertet werden

Seite 29 | Karo scheint niche mn Ten Kartogratache Darsteliang
| der Seme 28 2y wurde Uberpruft und izt
| Ubereindustimmen korreks

Seite 33 | Minwets erforderiich, Gass - Kenntnumahme-

Sodthnoten des Fahrpiang

| HEF (2200 Unhr und 2230 Uhr)

Desser koordimert sem solten
und das tagiich n
spatece Fabrt ow
und DUW magich sein woilte
(NW b 2305 Uty — passend in
Fatwplanknaten)

Hinweis-Erfordernis wird
NCRE gesehen

| Formudierung dncern

Neustadt ~ Wiksembourg
Strasdowyg
WO -4

- Kenntnissahme

M. SS—

Fotenziamdghichieiten bei
verstarkter
Packraumbewinschafung ~
denn die Analyse Teige, dasz
wif in des Nuthung i Neustacn
deuthich schiechter sing wie
sodere Minestiote

£4 fehit aine Ausweitung Oer
Duztiege m Harmbach/

fingaben poltischer Akteurs

Seae 22 pendier Ludwigshaten?
Auzpendier Hedeiberg? | sussthbeftiich um eme
Alle penannten Ein- und D
Auspendier Lionen pef Bahn | sodiaversicherungspiicivig
ommen Beschafigten urabhangip
von der
Verkehs smittedwaty
Gt o5 pinen Zatlenerd 3. vorherige Anmerhung
WO wWIr _reine” Susenpendler
haben? Elmstein, Esthel? 4t
die vorgedegte Zahl aktuell?
Denn die 5-82hn » Richtung
Mannhews berutaen ab NW
tagich mehr als 20.000
Personen
i Sede 2% Aktuaisierurg der Zahlen, ca Bei Tab 3, 5. 25, handeit e
TabeBen mit vorgenaraten sich um Fahegiste, nicht
| nicht dechungsgieich § um Pendier
Seite 28 Es fehit der Hinweis 2u den Dietes Kapuel beschreon

moglche Fotertiale en
Busveskehr und beinhaltet
keme Malnahmen Fur alie

| Stadriede sind de Werte In

gen Karten dargesteln-
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Strazbourg
Seite 37 Im Rahmen s Prifonpepty | Wenergabe an die
solhte sichesgestedt sein, dass | Tanfabtesdung des
die Erwerterung des Fatrplans | Verkehroverbundes Rhein-
| die Einfhrung eins Komae Meckar, Interne
| Tickets fur Vieramstaltungen im | ROckspreche mit der TKS
| 53aitau ermdglicht
Seite 37 i Ein generelier Halb-Stunden- Ist im NVP enthalten
| Tadz soll geprift werden
| Umsetrung bis mindestens
; MOS0 s 2230 Uhr (fr-5a evtl
— 8. . peop——p————
Seite 37 | Antinaung 5T ¥m NVP enthanan,
| Werstrallenzentrum [bis Prufaufrrag Ost-West-Line
| 22:00 Uhe} und Kno bis in
| Abeng- und Nachtstunden
| prufen
Seite 37 Y‘ Oie Varante 1 s unkiar Genas RowentGhrung wird
| Hewdenbeunnes Tal ~ Talstrafle | in Vorberenung oo
i dann @ver Strohvmarkt und Kart | Ausschreibung 2023
| Medtfencn-Stralle 2um Mt - geprast
| Krankenhaes
| Werstrallenzentrum ~ Lows-
| Escande-Stralie ; Hin—und
| RGchweg gleicne Farvung
Seite 38 Die Darstellung der Variente 2 | Unienfuhirung wird

2ann nicht stimmen

Vordersitung der

Eingaben polittcher Akteyre

Seite 26 von 33




8. Anhang

119

STADTVERWALTUNG r ' STADTVERWALTUNG "
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE NEUSTADY AN DER WEINSTRASSE
NEVSTAR NEyS!

Seime 33
Nevordnung
Hasron

Hesdenbrunnertsi - Tatstrolie -
Amalienstradle Ineus
Maitestelie Metzelandape S0d
erforgerichl- Hsuptbehnhof —
Krankenhaus
Wenstraflenzentrum - Le
Escande- Strafe-
[Eurapaviertet (Wende)j
plicher Weg turlck neue
Haestelle Hetzanlage Nord
sonst 'ujip: WErT a5 NI
[m:'Ercfmr}:Qre i den
Kem des OPNV nicht: Sie Ist
em Augenwachere! und eine
tewre Notlbsung. Der
vorgelegte Emtward versucht
durch fragwardipe
Umsteigeidoung eme
Verbesserung der
Verbindungen san den
nocdichen Wenadefern
Vorgesstene
Umsteigeddzungen bedeyten
Im Umaehrschiess, dass gerace
fir die die auf die Lanie 511
sbgewesen oind (insd
Wohnstet) um damat 2.8, an
den Hauptirmahof_ any
Wenstraienzentrum oder
ArTteMaus ¢
inakaeptabile 2uitrche
Beiastung. AReren Meburgem
soliten Yeine langen
russtztichen Wege mugemutet
werden

Dee Linienclarstediung ISt 5o In
threr Effekanatat necht
Gherprofsye
e Puniziichiert der Unde 512
wird vor aflem auf der Masrdt
Deerardcmigt. Das
Ordnungzame kommt sener
Autgabe, e Busliie 512 Im
Takt fahrbar zuhaiten nicht
nach. Deshalb ist dhe Linke
verspatungsandBiilg, sowoni In
Richtung Mbf. wie such in
Richtung Dexdesheim. Do
beidseitg Juganschilss

| ROMMman, eve

Newsuzscheeibung 2023
geapruft

Kenntrasnanme

Dewndbetrachtung ggf Im
Ranhmen der Vergabe
Regelungen 1y Konoolen
durch das Ordnungsamt
micht Gegenstand des NP

Desmenen, fGhrT gies 2u
Problemen in der
herung

e Linke 511 dient
dazu Hearcht und Wosnstift mit
dem Argtehaus in der Robert-
Stolz-Stralie Tu bediensn, auch
dese Livss 01 mangel
Kontrofe m Seresch twischen
Martin-Luther-Strafle und
ATtehaus/BObY unplnkTicn
See 15t an der Haltestelde
Robert-St0l2 nichT 3uf den
Fatuplan der Lne 512
sbgestimmt. Eine Arkunft am
550 {v. Maardt) nr Minute
50 fur wine Abfabet in Rertung
Hasear 1ur Minute 10 konnte
den Umstieg erieichtem. Dee
Urie beclent in der Fodge noch
daz Wanstraen-Zentrum wie
auCh das Krankenheus, des
some umsteigefrel aus diesen
Wohnberechen erreichbar it
Wikl man die Linie 511 2um
Hof. futren, S0 mass dies sb
car Haltestelie Macon-Ring vis
Hambeacher Hohe geichehen
Eine Fohrung der Linke S11
vom Babig Gher die
Maximtianstrafle tum Hof 2
wirtschaftich unsinnig

fingaben poltischer Aktewure

e 217 ven 33

Um Ror Gineneldingen und
ach eine verbessene
Verbindung u ereichen,
Sannten usitzlich

Konigs

taktergarcende Jusatibusse
der Lirge 512 morgens (5.00 be
7.30 Uinrj ciredt von
Gimmeldingen rur Haltestele

erganen und dann va
Robest-Stolz-Strafte suf dem
normalen Linierweg oder auf

sinem verklrrten Lmenweg
Kath-Helfferch-Strafe tum
Huf. gefGhr werden. Diese
Susse kdnnten fur den
Schalerverke®s sum Loe
Gymnazium geratst werden

Pridung im Ratumen der
Vergabe baw. in
Vorberenung der
Newausichroitung 2023

Eingaben poleischer Akteure

te 28 von 33
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Zwischen 16.00 UNr und 18,30

Ubt koonten Busse suf diszem
Unienweg ab dem Hf
verkeheen

Sefre 38

Prilfen, ob Begeprengsverkety
der Busse in Maardt verhingert
werden kann, £ 5. Garch
folgende LinienfUheung: Vom
Sahnhof kommen Uber
Mandelring | R Deidestheim
Von Deidesheim kommende
araChal otne Hal Gstlich an
Hardt vordei, dase bel
Rosengarten Uber Wohraift)/
Winzet/ Schiosy/ Dorfwingery/
Unge/ Unterhasrdt und wiedes
Gzthich LR Neustadt
Vorschiag 1w Brgarcung des
Umie 502
2wel halbe
Unienwe:

Wi wechseinde

tard mit ruberer
T am HYE. um auf
dem Rickweg eine bessere
Anschlgssicherher 2u

1 502Neu
Mt~ Krankenhaos ~
Europaviertel (PeR Plat
S in Autobakendhe) -
Mitteihambscher Seralie —
Damesatrate - Horstweg
(Beides Parkmagicrisiten)
- ab Malteszete
Ishobusiirche gleicrar
Linserwweg wie Bestand
- b2t beaden Varunten
ssere Kontrofle durchs
Crdnungsamt
(Triftbrurnenweg,
Ampelabschnitt zum Sonioss)

UiniendUhrung wird in
Vorbereitung der
Nevausschretbung 2023
peprin; Rocksprache mi
VEN ung
Verkzhrsunternetrnen, ob
Unieranpassung und
Vermesduryg des
Begegnungiverkehes im
lawtenden Betrieh
SOGODREST warden Lann

Unientihrung wird m
Vorberemung der
Neuaussenrelbung 2023
gecrun
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o rove s

Ost der Ostsente des MP Bobig
2um 2 S6d @ugangl an

Damit konnten die
Industriebetriebe i Os2-
NewusTadt gut erschiotien
werden, wed eine Erschliefiung
dort mit einem in Radaien
axgelegren Butsystem nicht

sichersteden, dess die
Fanhrpanaushinge an
Bushakesteflen gut lesbar und

mmes such termngerecht
ngepasst werden [Das klappt
heute micht — Zettetwirtschaft )

| Verke

Keine festpeiagien
Unmnfude ungen

wetemehmen
werden suf Missstince
rengemicsen

Die Konzeption det
Bushatesteile Xrankenhaus im
Rahmen ger Neuplanung BU
und Winzinger Spange solite
dergestellt werden

Oetafibetrachtung necht
enstand des NVP

Es sollte eine Tabedle erntein
werden, in welcher
che H¥
¥emstadt und Ortstetien
sgebaut und mit
elektronischer
Fahrgasonfomanon
nogesuatiet wid

Remerdy Telen

Prifaufirag 1or
Fachabteiurg

OF1 Angeigen werden im
Zuge des Umbaus 208 an
einzeinen Hanestellen
etabien

Priifen, ob Martin-Luthes-
StraBe oder Speyerdorfer
Strabe einberogen werden
hannen

Limerdiihrung wird n
Verbereiturg der
Neuswsschrelbung 2
gepruft

Juten der Stack bhetet sich
ais wOlig unabhdngger ,.On
Demand-Verkehr” sine
1agenbale Lruenfuhrung

- Kenntreanahme —
Armariueg. Bel On
Demand-Verkehren gt e

Sene 51 Deidesheim einzeichnen - Dte Karte enthait
wichtig flr Linse 512 ausscieBacr
Verknupfungspunize des
| Stadt Neuztadt
| Seste 51 Es st 2u beachten, dass - Kennnisnabme -
Newstadt Hauptbahnhof noch
immer Fernzughalt ist
Seste 8T Wee kommt die, in Oer Ole Vorgehensweise st im
ABBdung vorgenommens Kapital PoR/B4R windeutg
?
SetS4 M gemacht, cass dgn PoR/BR-

diz PES-Piscze am Bahnho!
und am Haftepuniy Batng
Uberlases and. In die Pnung
muss dee Schaffung von P&R-
PUTzen sinDeogen werten
Wie viele? Wo? Am HEF wird
=2 kunftig (durch Effekt Motel)
wenipger PUte geden als jetnt

w0

eption ist nicht
Gegenstand oes NVP
Pariplanibedart wird von
der fachabtetiung anders
eingeschian

Engaden politacher Akteure
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| Sen

Dar Pof-Prats am

werden, ww durch

sann [2.8. dwon neue Line
sum Hambecher Schioss)
WO undt wie sind e
Ankruptunpspanits
ofganiien? Wie das
Umsteigen?

Bahnnaiteponkt S04 st alche
Msgelastet Her sollte gegrift | Fachabtetung

Sezucherieniung sme bessare
AUSIFTIUNg arrescht warden

n MoD | Demand-Yerkehr 5.5 44

- Kenntnorahme -
Frifauftrag an

.
Austuhrungen u On

stindige MoD-Manung
% Gegerciand des

| Sene 64 In der Planung von VAN age VENnexthke
Nextbibe soll deuthch pemsctt | Plarimg 15T nicht
werden, warum weiche Gegenstand des NVP
Seedfidche von Nextheke | Festiegung der Standorte
nzgewshit werden, um | erfolge i ADcTEmmung mit
Verkndpfungen u erreichen | Fachabeedung

[ Herkunft Eingabe Entscheidung hrw.

Beriicksichtigung
| SPD-Fraktion Infrastrubtur Prutauttrag fur Fachabtsilung

£s spite an den Hatestellen
und In den Bussen ein
Inforrmetionssystem getien
Hiernul wird im Entwur! des
NVF gar nicht singegangen

DF-Anzeigen werden im Zuge
des Umbaus 208 an enzeinen
Hal fien etablert

Die Hatlestelle
Weinbag:schule” soil
umbenannt werden

Nicht Gagenatand des NVP

Beim Umbau der Winzinger
SDange muss Caren g
warden, dass der Bus (aus
Stadt kommend) von gans
reches (Hahestelle
Kramkenheus) nach gane linke
2um Abbeepen muss. Daber
solite hier one
Sondesschaltung der
Ampeaniage mdglich gemacnt
werden

Protlemati wird an meem se
standipe e weiterpeten,
mit der Bere um Prifung
Vertehriche Detafiosungen
nicnt Gegeamand aes NVP

Emntinhrang einer Linie in
Richzung Xurpfaltzpark prafen

Prifaufrag fr NVP

Prifen, ob & Mitnahme vom
Rddem in Bussen mit

Thema e Aussaveibung
Kann vom Aufgabentriger bel

Eingaben poMisches Axtewre

Sette 31 von 33

schen 2weck maghch

‘Bedart besTalt warden

Fabwragmmnahme im Fahreeug
regeit das VU

Anforderung an
Busfarvaronan und Bustahrer
soil i den NVP eingebonden
werden, um die Themati zu
VeroRUTACIen

Betnebilcher Azpekt. Nicht
Gegesmand oet NVP

Tanfstrukturen solien im NVP

Anklang finden

*  OrfUhrung  Neustadt-
Tickutr™ mit Einhenszartl im

| bersich
| * Kombiticket fir
| Verspstatungen

Wird an die Tartfabtellung des
VAN weltargelerer

£ 500 eme Ubersiom bes
Refigt werden, de sine
Linienubersicht inklusive
Takrung und Zeiten darstein

In den Limanstechbeielen und
AbD. I-5 berens beschneben

| Mark:

eungpianu et im
VP, Wie soll das Angebot

| kommuniziect werden?

Eingaben polzischer Aktewre

- Lennennabme -
Keine Aufgade des WP
sondern des laufenden
Geschafs
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4. Eingaben Trager offentlicher Belange zum 11.05.2020

Herkunft Eingabe Entscheldung baw.
Berilicksichtigung
IFx Pl Vorgerenswene BecMiche Vorgaben des
Auzzchrelbung anderm Vergabeverfahres

|Chancengleichheit auch fOr
feglonide privatwirchaftliche
Krafiomedbusuntesnehmen,

snzuwenden, 1.8, Grundsatx
der Wirtschaftiichken
Chancengleichheit etc

Verbesterung oes
Persorennahverketvs 3l
Unterstutzung der regronsien
Wirtschaftsumternehmen

- Kenntnenghme -

Clud ger Behimderten und ihrer
freunde

Esgetzung von
Hytridishrzeugen

Berests sm NVP berucksach

"

Busse soflen berrierefrel
behimderten- und
senieanfreundiich sein

Beress o NYP berOcksachtige

Verturzung der
Ausuchaibungaieten

Recriche Vorgaben des
Vergabeverfahrens sind
anzuwenden

Indriduarcerketr von
pliegebedurftigen und
mobiiastseingeschraniten
Merdchen

- Kenntnbrahme -

Metropoiregion Rihein-Necker
— Der Verband

Begroflung der BinfUhrung des
On-Demand-Verkehry

Kermtnisnateme

Begruflung des weteren
Ausbaus von P+R und BeR

Kenotnisnateme

S12at Landaq in der Plalr

KSmascrazmanager
Stadtverwaitung Neustadt

Geplante Linienangassung der
Unie 500 soff keine negativen
Auswdrkungen aufl
Punkthchiest haben
Arschiusze in Lendau und
Neustadr solien gewann
werden

.
Forderung Nach progressaeren

formutierung fur den
AD a1 maschuts use
OPNV*

Asschiussscnerung 2 Tell der
Betrietspismung und des
LOMMuUnNaen

Abstimmun,
Landau und Neustact

SProJeszes von

Kenntnanahma
Aligemeine verkehrzpok
Fragestetungen snd nicht
Gegenatand des NVP

che

Engaden Triger 6Mentlicher Belange
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6. Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

1. Ziele

1.1 Verbesserung der Kundenorientierung (Festlegung der
Art der Information und deren Platzierung auf dem
Schild)

1.2 Einheitliche Namenskonvention (Abkirzungsverzeichnis,
Verwendung der Ortsnamen etc.)

2. Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes erfolgt im rechten
Winkel zur Fahrtrichtung - Ausnahmen nur durch 6rtlich
begrindbare Zwange. Dadurch soll von beiden Seiten die
Fahrgastinformation einsehbar sein. Jedes Schild ist an ei-
nem eigens daflir vorgesehenen Mast zu montieren. Eine
Montage an Verkehrsschildern und Hauswanden ist nicht
zuldssig. Die Montage an Laternenmasten und an Fahrgast-
unterstanden ist nur in Ausnahmefallen zuldssig, die unbe-
dingt mit dem VRN abzustimmen sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und
bestimmte GroRenverhéltnisse sind verpflichtend einzuhal-
ten.

2.1 Folienaufkleber des H-Zeichens (Verkehrszeichen 224
gem. § 41 StVO) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes

2.2 Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16 Abs. 2 StVO
mittels eines orangenen Punktes 0.4. in der oberen
rechten Ecke des Haltestellenschildes (rechts oberhalb
des H-Zeichens).

2.3

2.4

2.5

2.6

Dieses Symbol ist nur an bestimmten Haltestellen anzu-
bringen, die den Unternehmen vom VRN mitgeteilt
werden.

Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts unter-
halb des H-Zeichens

Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens

35 mm, in jedem Fall ungeféhr doppelt so groRk wie die
Linienrichtungsangaben. Schildhthe mindestens

120 mm. Verkleinerung der Schriftart nur in Ausnahme-
fallen und nach Absprache mit dem VRN zuldssig. Das
Feld des Haltestellennamens ist gem. des Corporate De-
sign des VRN in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren, die
Schrift wird invers in verkehrsweify (RAL 9006) darge-
stellt.

Flr jede reguldr verkehrende Linie ist ein separates
Wechselschild vorzusehen. Ausnahmen sind moglich

(z. B. bei Wegvarianten, die eine Linie abseits des bli-
chen Weges die Haltestelle nur einmal taglich bedienen
lassen, mehrere Linien Uber den identischen Linienweg
Richtung Innenstadt etc.), aber in jedem Einzelfall mit
dem VRN abzustimmen. Die Liniennummer ist in der
gleichen SchriftgrofRe wie der Haltestellenname, die
Linienrichtungen in hélftiger GréRe anzugeben. Das
GroRenverhaltnis schafft an dieser Stelle ein stimmiges
asthetisches Gesamtbild und ist deshalb zwingend ein-
zuhalten. Das Wechselschildelement fir die Linienrich-
tungsangaben muss mindestens 60 mm hoch sein.
Unterhalb der Auflistung der an der Haltestelle verkeh-
renden Linien ist immer ein freies Wechselschildele-
ment vorzusehen, um flexibel auf mogliche neue Li-
nienverkehre reagieren zu konnen. Ausnahmen sind
nur nach Absprache mit dem VRN moglich.
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2.7 Auf dem abschlieRenden unteren Einschubblech sind
die Verkehrsunternehmen mit ihren Logos darzustellen.
Als Nettoverbund halten wir es fur wichtig, dass die Un-
ternehmen angemessen auch auf dem Haltestellen-
schild erkennbar sind. Dieses soll genauso grol§ sein wie
die dariber installierten Wechselschilder fir die Linien-
verkehre.

2.8 Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustellen. Dazu soll links neben der Liniennummer
das im VRN Ubliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhorer-
symbol zusatzlich aufgebracht werden. Die SchriftgrofRe
der Liniennummer soll entsprechend verkleinert wer-
den, dass sie rechtsblindig mit den Liniennummern der
Buslinien abschlieft.

2.9 Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes, Befestigungs-
elemente zwischen Schild und Mast sowie der Mast
selbst sind in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

2.10 Fahrplankasten sind generell im Format DIN A3 zu
verwenden. Auch diese sind in kobaltblau (RAL 5013)
zu lackieren.

2.11 Ein Kompaktschild gem. Vorlage 2.1 wird prinzipiell
nicht zugelassen. Es ist nur dann zuldssig, wenn nach
Ricksprache mit dem Aufgabentrager und dem VRN
dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine Linie an dieser
Haltestelle verkehren wird. Die oben formulierten Min-
destgrofen sind einzuhalten.
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1.1 Wechselschildsystem (Standard)

b |
N |~

Blinkaufforderung

(opbanal)

d= 80 mm

FolienauSdeber
(reflektierend)

in Fahrinchiung montiert

H-Zeichan

d=350 mm

Folieraufideber
{refiektierend Typ 1

Haltestellenbezeichung

Winterkasten
Unterdorf
665 B

| Uindenfels - Schiierbach
&666 Fiirth

Ziffem (manx. 4-stalig
VH = 35 mm
Lnienrichrungen

VH = 18 mm

Dfarn AST (3-stelig
VH = 30 mm
Betreber Logo, farbig
{optional

Betreiberloge

Abb. 59: Wechselschildsystem Variante 1

400

120

60

760

1.2 Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folenaufkieber
{reflekherend)

in Fahririchtung montiert

H.Zeichen

d=350 men
Folenaufkieber
(refiekterand Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(2-zedig)
VH =35 mm

Ziffern (max, 4-steflig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH=18mm

Ziffarn AST (4-stedig)
YH=22mm

Beejber Logo. farbig
[cptional)

450

400

Gesamtschule

667? (‘u.,'.-[rlh-nlu:l" 60
- 684 Fahrenbach

(.6965 Wilmshausen

Schistzenhaus

Betreiber  Betreiber  Betreiber

Abb. 60: Wechselschildsystem Variante 2

Rahmenkonstr

RAL 5013 Kobaltblau =

RAL 5013 Kaobaltblau =

RAL 5006 Verkehrsweit |

Folienaufkieber refl, Typ RAYTC

Lauft L ?
Follenaufkieber refl. |
Oratte 5600E-038 Orange

RAL 9005 Tefschwarz —_

RAL 5013 Kobaltblau =
RAL 5012 Lichtblau =

Frutiger 57 Condensed
Frutiger 67 Bold Condensad

EE HKRIE
BESL TUN

Siebdruck

1110 In DIN A4

Erlaubts Abklrzungen flr
Haltestellenbezeichungen:

Hauptbahnhof: Hof
Bahnhof: Bf

...... strafe: S A
.~Strafie ]

(weitere AbklUrzungen sind
mit dem Auflraggeber zu kiaren)
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2.1 Kompaktschild (Ausnahme)

Blinkaufforderung
(optional)

d=80 mm
Folienaufideber
(reflektierend)

In Fahrtrichtung montier
H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkiaber
(reflekterend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-2edig)

VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH « 35 mm
Linsenrichrungen

VH =18 mm

Betraiber Logo, farbig
{optional)

Abb. 61: Kompaktschild

Winterkasten
Unterdorf

‘666 t:;::li’».:nlels Schlierbach

Betiaiberlogo

-

400

120

60

795

3.1 Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberflache
(hoherwertiges System)

Binkaufforderung
(ophonai)

d=60 mm
Folenaufiieber
{refiekbierend)

n Fahririchtung monben

H.Zeichen

d=350 mm
Folenaufideber
[reflektierand Typ 1)

Haltestellenbezeichung
{1-2eilg)
VH = 52 mm

Ziffern (max. 4.s2eilig)

VH =43 mm

Lirsenricheungen
VH =22 mm

Ziftern AST (3-stelilg)
VH =37 mm

Satreiber Logo, farbig
(optienal)

500 mm

«

vRN”

Radlettplatz

664 Bensheim
665 Bensheim
Lindenfels Poststr,
‘666 {- Winterkasten - Neunkirchen)

Betreiberloga

Abb. 62: Wechselschild mit gewdlbter Oberflédche

400

200

100

100

100
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3.2 Wechselschildsystem mit gewodlbter Oberflache
als Stele (hoherwertiges System)

Blinkadfordenung
{optronald)

d =60 mm
Fobenaufkleber
(refiekhorend)

In Fannnehtung montest

H-Zeschen

Haltestolenbezeichung
(1-zeily)
VH =52 mm

Offemn (max. 4-stelbg)

VH = 43 mm

mennchungen
VH=22 mm

Zilem AST (4.s1ellg)
VH =30 mm

Betreber Logo, tartig
(oplional)

500 mm

o h

oy

Radlettplatz

664 Bensheim

665 Bensheim
&6966 Knoden - Schannenbach

Betreberlogo

Abb. 63: Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberfldche als Stele

400

100

100

400

3. Optionale Elemente

Darlber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden Gestaltungs-
elemente zu berlcksichtigen:

3.1 Als Schriftart empfehlen wir Frutiger in Vergabeverfahren
ist diese Schriftart vorgegeben. Sonstige Schriftarten, vor al-
lem in Kommunen mit eigenen Haltestellen, nach Abspra-
che.

3.2 Linienrichtungen kénnen mit einem , iber“-Hinweis oder
mit Verlaufsbindestrichen ausgefiihrt werden. Es soll jedoch
an jeder Haltestelle eine einheitliche Systematik verwendet
werden.

3.3 Wabennummer/-nummern der Haltestelle kénnen in Fahrt-
richtung links unterhalb des H-Zeichens angebracht werden.

WABE

36

Abb. 64: Optionale Elemente - Wabe

3.4 Der VRN empfiehlt eine UV-Schutzlackierung, um das Ver-
blassen der Schilder durch Sonneneinstrahlung zu verhin-
dern.

3.5 Die Aufdrucke kénnen im Siebdruckverfahren erfolgen, um
eine langlebigere Beschriftung zu erméglichen.
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3.6 Anstelle des bei Punkt 2 beschriebenen einfachen
Wechselschildsystems kann auch ein hoherwertigeres
Wechselschildsystem zum Einsatz kommen. Darunter
versteht der VRN ein System ohne Rahmen (dafir mit
seitlichen Abschlussleisten), das doppelseitig ausgefihrt
ist und dessen Module leicht konvex gewdlbt sind. Bei
diesem System sind die unter Punkt 2 genannten Ge-
staltungsrichtlinien ebenfalls einzuhalten.

3.7 Daruber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen
und/oder stark frequentierten Haltestellen die Moglich-
keit gegeben, Haltestellenstelen zu installieren. Diese
Stelen sollen in der Konstruktionsweise den unter 3.4
genannten Schildern entsprechen. Hinzu kommt hier,
dass die Stelen eine bis zum Boden geschlossene Ver-
kleidung aufweisen und integrierte Fahrplankasten auf
beiden Seiten haben. Der Mast soll nicht sichtbar sein.
Bei diesem System sind die unter Punkt 2 genannten
Gestaltungsrichtlinien ebenfalls einzuhalten.

4. Namenskonvention

Haltestellennamen missen bestimmte Kriterien erfillen. Sie
sollen vorzugsweise die Bezeichnung von StralRen, Platzen
oder offentlichen Institutionen annehmen, wichtige Ziele
von OPNV-Nutzern beschreiben, der Charakteristika der
Bezeichnungen im Verkehrsverbund entsprechen und keinen
Widerspruch zu bestehenden Haltestellennamen bilden.

Im Idealfall sollten Haltestellen nach &ffentlichen Einrichtun-
gen (z. B. Rathaus, Amtsgericht, Blirgerhaus) benannt wer-
den. Sind solche nicht gegeben, sollen die Haltestellen nach
den QuerstralRen oder Platzen, an denen sie liegen, benannt
werden. Existieren aufgrund besonderer Siedlungsstrukturen
keine Querstrafen, z. B. bei StraBendorfern, so sollen keine
Hausnummern, sondern Himmelsrichtungen (Nord, Sid,
West, Ost, Mitte) als Haltestellenbezeichnung herangezogen
werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutlicher, auf welcher
Hohe des Ortes sich die Haltestelle befindet. Eine weitere
sinnvolle Alternative kénnen Flurnamen darstellen.
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Mogliche Haltestellenbezeichnungen kdnnen auch besonde-
re natlrliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder touristi-
sche Attraktionen sein (z. B. Felsenmeer, Guldenklinger
Hohe).

Namen von privaten bzw. kommerziellen Institutionen und
Unternehmen sollen nicht verwendet werden, da sich diese
Bezeichnungen erfahrungsgemaf innerhalb weniger Jahre
mehrfach andern kdnnen und indirekte Werbung fur Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll. Dies gilt
insbesondere flr Gasthauser, Hotels, Banken, Geschafte und
(ehemalige) Postamter. So sollen anstelle von den Eigenna-
men bestimmter groRflichiger Einzelhandelsbetriebe Uber-
begriffe verwendet werden, wie beispielsweise ,Einkaufs-
zentrum” oder ,,Fachmarktzentrum®. Im Ausnahmefall kén-
nen Firmenbezeichnungen verwendet werden, wenn auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten keine andere sinnvolle
und intuitive Bezeichnung vergeben werden kann und wenn
es sich um eine historisch bedeutsame Institution handelt.
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Auch sollen neu einzurichtende Haltestellen nicht nach
Familiennamen benannt werden. Stattdessen ist der Name
des Gehofts eine Moglichkeit.

Bei Bestandshaltestellen, bei denen kein anderer sinnvoller
Name maglich ist, sind Familiennamen im Ausnahmefall
zuldssig. In allen Fallen muss eine vorherige Ricksprache mit
dem VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf nicht mehr
existierende Einrichtungen hinweisen (z. B. ehem. Schule,
Schmiede). Dies gilt insbesondere fiir Haltestellen mit dem
Namen ,Bahnhof”, wo es keinen Bahnhof mehr gibt: Hier-
durch kann der Eindruck erweckt werden, dass eine Umstei-
gemoglichkeit zum SPNV oder zu anderen Buslinien besteht.
Auch wenn solche Namen historisch gewachsen sind, sind sie
v. a. fir Ortsunkundige keine gute Orientierung.

DarUber hinaus ist die Ldnge des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung moglichst ohne Abkirzung in Fahrplanme-
dien und Informationsmitteln (z. B. Haltestellenanzeige im
Fahrzeug) dargestellt werden kann. Doppelnamen fir eine
Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Lange vermieden
werden.

In der Regel kann auf Ortszusdtze verzichtet werden. Ledig-
lich an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellenna-
men, die in zahlreichen Orten verwendet werden (z. B. ,Mit-
te”, ,Markt”, ,Rathaus” etc.) soll der Name des Ortes auf
dem Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbezeichnung in meh-
reren Orts-/Stadtteilen vor (z. B. Kirche, Marktplatz), so muss
der Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste erhalt gdngige Abkirzungen, die einheit-
lich Anwendung finden sollen:

Vollstandige Bezeichnung Abkiirzung
StralRe, -stralle Str., -str.
Platz PI.
Bahnhof Bf.
Hauptbahnhof Hbf.
Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ
Schule Sch.
BlUrgermeister Bgm.

Tab. 3: Liste einheitlicher Abkiirzungen fiir Haltestellenschil-
der im VRN
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7. Haltestellenkategorisierung

Kategorie | Bedeutung Haltestellenkategorisierung Neustadt an der Haltestellenkategorisierung Neustadt an der
< Haltestelle bereits ausgebaut WeinstralBe WeinstralBe
Kategorie A Ausbau zwingend erforderlich Lfd. Haltestellenname Kategorie Lfd. Haltestellenname Kategorie
Nr. Nr.
Kategorie B Ausbau notwendig 3 3
13. |Hambach, Horstweg & 35. [Duttweiler, Kirche D
Kategorie C Ausbau nachrangig 14. |Lachen, Kirrweiler StralRe & 36. |Duttweiler, KalkbergstralRe B
Kategorie D Kein Ausbau 15. |Speyerdorf, Pfirmann * 37. |Duttweiler, Abzweigung C
Tab. 4: Definition der Haltestellenkategorien 16. |Geinsheim, Kirche * 38. |Lachen, Schlofd c
17. |Diedesfeld, Am Dorfplatz C 39. |Lachen, Pfalzer Hof B
— 18. |Diedesfeld, Sud D 40. |[Lachen, BonhoefferstralRe C/D
Ha/teste//enkategmggf’ftrrgféi Neustadt an der 19. |Hambach,Oberhambach A 41. |(Lachen, Linde C
Ifd. Haltestellenname e 20. |Hambach, Jakobuskirche C 42. |Lachen, Flugplatz B
Nr. 21. |Hambach, Erschigweg C 43. |Speyerdorf, Wascherei C
1. |Neustadt, WittelsbacherstraRe & 22. |Hambach, Waldeck C 44. |Speyerdorf, Hammann A
2. |Neustadt, Ostschule N 23. |Hambach, Triftbrunnenweg B 45. |Speyerdorf, Ritterbischel C
3. |Neustadt, Wohnstift . 24. |Hambach, BergsteinstralRe D 46. |Speyerdorf, Gaskugel C
4. |Neustadt, Westschule . 25. |Hambach, Im Kastenbusch D 47. |Speyerdorf, Industriegebiet 1 C
5. |Neustadt, Sauterstrake . 26. |Hambach, Am Nollen D 48. |MulRbach, Sportheim C
6. |Neustadt, Josefskirche N 27. |Hambach, Almelhof D 49. [MuRbach, Freiherr-vom-Stein-Strale A
7. |Neustadt, Louis-Escande-StraRe . 28. |Hambach, Stadtgrenze B 50. |Mufbach, Bavaria C
8. |Neustadt, Schtt . 29. |Geinsheim, Duttweiler Str. C 51. |MuRbach, Weinbauschule C
9 |Neused SoieledsEbs 1 . 30. |Geinsheim,Kirche A 52. |MuRbach, Zum Ordenswald C
10. |Neustadt, Gewerbegebiet « 31. |Geinsheim,Kreuz D 53. |Gimmeldingen, Denkmal A
11. |Hambach, SchioR . 32. |Geinsheim,Schule C 54. |Gimmeldingen, Kirche B
12. |Hambach, Mittelhambach . 33. |Duttweiler, Gemeindehaus D 55. [Gimmeldingen, Friedhof D
34. |Duttweiler, Mitte D 56. |Gimmeldingen, Pavillion D
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Haltestellenkategorisierung Neustadt an der

Haltestellenkategorisierung Neustadt an der

Haltestellenkategorisierung Neustadt an der

WeinstralSe WeinstralSe WeinstralBe
Lfd. Haltestellenname Kategorie Lfd. Haltestellenname Kategorie Lfd. Haltestellenname Kategorie
\/g Nr. Nr.
57. |Konigsbach, Neubergstralle D 79. |Neustadt, Wirzmuhle C 101. |Neustadt, Sud C
58. |Konigsbach, HerzogstraRe D 80. [Neustadt, Schontalschule C 102. [Neustadt, Fernmeldeamt C
59. |Konigsbach, Winzer A 81. [Neustadt, Stadion B 103. |Neustadt, Speyerdorfer StraRe C
60. |Konigsbach, Bahnhof C 82. |Neustadt, Lindenstralle D 104. |Neustadt, Kaserne B
61. |Konigsbach, Raiffeisenstralle B 83. |Neustadt, Walter-Engelmann-Platz B 105. |Neustadt, Umspannwerk C
62. |Haardt, Winzer C 84. |Neustadt, HauptstraRe C 106. [Neustadt, NeusatzstraRe D
63. [Haardt, SchloR B 85. [Neustadt, Humboldtstralle D 107. |Neustadt, Spitalbachstrale 1 B
64. |Haardt, Schule A 86. [Neustadt, Karl-Peters-Stralle D 108. |Neustadt, SpitalbachstraRe 2 B
65. |Haardt, Probstgasse D 87. |Neustadt, Leibniz-Gymnasium C 109. |Neustadt, Richard-Wagner-StralRe C
66. |Haardt, Am Dorfwingert D 88. |Neustadt, Steingleis C 110. |Neustadt, Kolping-Strafe B
67. |Haardt, Linde D 89. [Neustadt, KarolinenstralRe D 111. [Neustadt, Robert-Stolz-Stralke B
68. |Haardt, Unterhaardt C 90. |Neustadt, PfalzgrafenstrafRe B 112. |Neustadt, Bobig A
69. |Neustadt, Hoffmann & Engelmann B 91. [Neustadt, Kiesstralle C 113. |Neustadt, Bayernplatz C
70. |Neustadt, Heid & Co B 92. [Neustadt, WaldstraRe C 114. |Neustadt, Knappengraben B
71. |Neustadt, Stadthaus 2 B 93. [Neustadt, Erfensteinstralle C 115. [Neustadt, Bohlstrae C
72. |Neustadt, Talpost C 94. |Neustadt, Maconring D 116. [Neustadt, Nachtweide C
73. |Neustadt, Karl-Helfferich-StralRe B 95. [Neustadt, Paul-Gerhardt-Heim D 117. [Neustadt, Haidmuhle B
74. |Neustadt, Hauptbahnhof A 96. |Neustadt, Krankenhaus-Rickseite B Tab. 5: Haltestellenkategorisierung in der Stadt Neustadt an
75. |Neustadt, Heidenbrunnental D 97. |Neustadt, Hauptfriedhof B der Weinstral3e
76. |Neustadt, Wilhelm-Gisbertz-Stralle C 98. |Neustadt, Krankenhaus/ Landauer StraRe B
77. |Neustadt, SiedlerstraRRe C 99. [Neustadt, Globus B
78. |Neustadt, Konigsbergstrale B 100. |Neustadt, WeinstraRenzentrum B
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Barrierefreie
Bushaltestellen
Kategorisierung

@  bereits barrierefrel

@  Ausbau in Planung

Kategorie A: Ausbau

< ;
zwingend erforderlich
Kategorie B
Ausbau notwendig

o [Kategorie C

Ausbau nachrangig
— BUs-Liniennetz

Strallennetz

—  Verbandsgemeinde/
Stadtteilgrenze

Stadtgrenze

weenne  Kreisgrenze
auBerhalb

Siediungsflache
Freifidche

Gewdsser

Bowo Staoriemen
(3 o
.
VR". am > ‘Flmu—-r'.!‘( letat

0 2 4 0
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Abb. 65: Barrierefreie Bushaltestellen in der Stadt Neustadt an der Weinstral3e, Quelle: Karte hergestellt aus OpenStreetMap-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)
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