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1 Aufgabenstellung

Die WGD Immobilien GmbH plant die Errichtung eines Vollsorti-
menters am Diedesfelder Weg in Hambach. Das Plangebiet wird
im Norden durch das Freibad, im Osten durch den Diedesfelder
Weg, im Suden durch die Wohnbebauung der Mittelhambacher
StraRe und im Westen durch derzeit landwirtschaftlich genutzte
Flache begrenzt.

Nach dem Nutzungskonzept sollen auf der insgesamt rund
8.400 m? groRen Flache ein EDEKA-Markt entstehen (Bild 1). Die
ErschlieBung des Plangebiets soll Giber eine Zu- und Ausfahrt am
Diedesfelder Weg erfolgen. Die Verkniupfung mit dem Ubergeord-
neten StralBennetz erfolgt Uber die Knotenpunkte Mittelhambacher
Stral3e/Diedesfelder Weg und Dammstral3e/Horstweg.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden die Wirkungen
der durch das Plangebiet erzeugten Kfz-Verkehre auf den Ver-
kehrsablauf im angrenzenden StralRennetz ermittelt und bewertet.
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2 Analyse

Als Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsqua-
litat an den Knotenpunkten Diedesfelder Weg/Mittelhambacher-
stralRe und DammstraRe/Horstweg wurde am Donnerstag den 14.
Marz 2019 in der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzen-
stundengruppe (6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr) an beiden Knotenpunkten Knotenstromzahlungen
durchgefiihrt.! Es wurde das Verkehrsaufkommen differenziert
nach nach Leicht- (Pkw, Lfz, Krad) und Schwerverkehr (Lkw, Lz,
Busse) erfasst.

Fur den Knotenpunkt Diedesfelder Weg/Mittelhambacherstral3e
wurde die morgendliche Spitzenstunde flr den Zeitraum von
7:15 Uhr bis 8:15 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstunde fir
den Zeitraum von 16:45 Uhr bis 17:45 Uhr ermittelt. Fir den Kno-
tenpunkt DammstraRe/Horstweg wurde die morgendliche Spitzen-
stunde fur den Zeitraum von 7:30 Uhr bis 8:30 Uhr und die nach-
mittagliche Spitzenstunde fir den Zeitraum von 17:30 Uhr bis
18:30 Uhr ermittelt

Zusatzlich zu den gezéahlten Knotenstréimen mussen die Verkehre
des Freibads, das von Mitte Mai bis Ende August getffnet hat,
mitberlcksichtigt werden.

Das Freibad o6ffnet um 10 Uhr und hat somit keinen Einfluss auf
die morgendlichen Spitzenstunden. In der nachmittéaglichen Spit-
zenstunde wird der Besucherverkehr nach spezifischen Ganglinien
angesetzt. Grundlage bilden die Besucherzahlen aus dem Jahr
2018. Da in diesem Jahr besonders gutes Wetter war, waren die
Besucherzahlen um 22 % hoher als im Jahr 2017. Berechnet wur-
de ein Werktag auf3erhalb der Sommerferien, an dem die héchste
tagliche Besucherzahl 2018 vorhanden war. Dieses Verkehrsauf-
kommen, das den ,worst case“ abbildet, wurde mit spezifischen
Tagesganglinien fur die nachmittagliche Spitzenstunde angesetzt.

In Bild 2 und Bild 3 sind die Knotenstrombelastungen fiir die jewei-
lige morgendliche Spitzenstunde und in Bild 4 und Bild 5 fur die
nachmittagliche Spitzenstunde im Bestand dargestellt.

! Die Vorgaben zur Durchfuhrung der Verkehrserhebungen sind im HBS und in den Emp-
fehlungen fur Verkehrserhebungen, Ausgabe 2012 (EVE) definiert. Hiernach sind Z&hlun-
gen grundsatzlich an einem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag auf3erhalb der Schulferien
und nicht in Wochen mit Feiertagen durchzufiihren. Sind die Spitzenstunden nicht bekannt,
ist der Z&hlzeitraum mit 2 x 4 Stunden (6-10 Uhr und 15-19 Uhr) vorgegeben.
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Bild 3: Knotenstrombelastung in der morgend-
lichen Spitzenstunde von 7:30 Uhr bis
8:30 Uhr in der Analyse [Kfz/h]
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Bild 4: Knotenstrombelastung in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde von 16:45 Uhr bis
17:45 Uhr in der Analyse [Kfz/h]

Im Folgenden werden die Spitzenstunden der jeweiligen Knoten-
punkte betrachtet.

2.1 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die beiden betrachteten
Knotenpunkte erfolgt fur die Analyse jeweils fur die morgendliche
und nachmittagliche Spitzenstunde gemall dem Handbuch fir die
Bemessung von StrafRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015).

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als mafRgebendes
Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehorigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
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Bild 5: Knotenstrombelastung in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde von 17:30 Uhr bis
18:30 Uhr in der Analyse [Kfz/h]
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Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach den
HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit
der Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z.B. Koordinierung,
Pulkbildung und Ruickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrs-
gualitat nicht mit bericksichtigt wird.

Die einzelnen formalen Nachweise fur die Analyse fir die mor-
gendliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dar-
gestellt.

Im Ergebnis zeigt sich, dass sowohl fur den Knotenpunkt Mittel-
hambacher Stral’e/Diedesfelder Weg als auch fir den Knoten-
punkt Horstweg/Dammstralle sich mit der Verkehrsbelastung in
der Analyse fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen wie nach-
mittaglichen Spitzenstunde jeweils die QSV A (sehr gute Qualitat)
ergibt.

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer EDEKA-Filiale in Hambach
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3 Prognose

Auf dem Plangebiet ist ein EDEKA-Markt mit 1.800 m? Verkaufs-
flache® geplant (Bild 6). Die Anlieferung sowie die ErschlieBung
der 102 Stellplatze sollen vom Diedesfelder Weg aus erfolgen.

||

s Einzelhandelskonzept: Lageplan
Neustadt - Hambach variante D quer

M.: 1/ 500 (A3)

18.03.2019

"GWO

Geschanstihrungs
GmbH

Maltring 26
69468 Welnhelm

A =, —gnn
Bild 6: Entwurfsplan fiir das Plangebiet (Quelle: GWO, Stand 03/2019)

3.1 Verkehrserzeugung

Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus den bestehenden
Nutzungen liegen aus der einschlagigen Literatur® und eigenen
Untersuchungen® abgeleitete Werte zugrunde, die sich in ver-
schiedenen Aufgabenstellungen bewéhrt haben. Diese wurden mit
dem Verkehrsaufkommen und den Nutzungen aus der Analyse
abgeglichen. Die erhobenen Kfz-Verkehrsmengen in der Be-
standssituation fir den EDEKA-Markt wurden mit in die Ermittlung
der Prognosebelastung einbezogen.

Die Zahl der Beschéftigten und Kunden/Besucher wird im Einzel-
handel aus der Verkaufsfliche geschatzt. Fir den EDEKA-Markt
werden 2,1 Beschaftigter je 100 m2 Verkaufsflache und 50,0 Kun-
den und Besucher je 100 m? Verkaufsflache angesetzt.

2 Eine Variante mit 1.770 m? Verkaufsflache steht ebenfalls noch im Raum. Hier wird jedoch
mit der hoheren Verkaufsflache gerechnet, so dass die Aussagen fiir eine kleinere Ver-
kaufsflache auf der sicheren Seite liegend ebenso gelten.

® Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006,
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen.

4 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfaden zur
verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschéatzung fiir verkehrsintensive
Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt
Berlin, Aachen 2006.
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Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens der Beschaftigten
wird ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fir Urlaub,
Krankheit und Fortbildung) angesetzt.

Der MIV-Anteil der Beschaftigten und Kunden wurde aus den Er-
gebnissen der aktuellen MiD (Mobilitat in Deutschland) von 2017
fur den Raumtyp ,landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher
Raum® ibernommen.

Fur den EDEKA-Markt liegt der MIV-Anteil im Beschaftigtenver-
kehr gemanR der MiD 2017 bei 79 %. Fur die Berechnung des Ver-
kehrsaufkommens wird eine mittlere Wegehaufigkeit von 2,5 We-
gen pro Beschaftigtem und Werktag (in dieser spezifischen Wege-
haufigkeit sind Zu- und Abschlage, z. B. fUr Teilzeitarbeit, Mittags-
pendeln und Dienstfahrten enthalten) unterstellt. Der Pkw-
Besetzungsgrad der Beschaftigten wird mit 1,1 Personen pro Pkw
angesetzt.

Fur die Kunden und Besucher des Einzelhandels wird ein MIV-
Anteil gemaf der MiD 2017 von 76 %, 2,0 Wege pro Werktag so-
wie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,30 Personen pro Pkw fiir den
EDEKA-Markt angesetzt.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten gewerblichen
Nutzungen wird neben dem MIV-Anteil und dem Besetzungsgrad
ublicherweise auch vom Kopplungsgrad®, dem Mitnahmeeffekt®
und an diesem Standort zusatzlich vom Konkurrenzeffekt’ be-
stimmt.

Ein Kopplungsgrad sowie ein Mithahmeeffekt werden aufgrund der
Lage nicht angesetzt. Das Kundenpotenzial wird aufgrund des
Konkurrenzeffekts infolge eines Discounters an der Weinstral3e in
Hambach sowie der Nahe zu Neustadt um 15 % verringert.

Fur die Ermittlung des Wirtschaftsverkehrs werden 0,75 Fahrten je
100 m? Verkaufsflache angesetzt. Davon werden 50 % der Liefe-
rungen mit Lkw > 3,5 t durchgefiihrt.

Unter den genannten Annahmen ergibt sich an den Normalwerk-
tagen (Montag bis Freitag) fur die geplante Nutzung ein Kfz-
Verkehrsaufkommen von insgesamt 966 Kfz-Fahrten/Tag, die sich
halftig auf den Zielverkehr und den Quellverkehr aufteilen.

5 . . . .

Da davon auszugehen ist, dass bei mehreren zusammen liegenden Einrichtun-
gen mehrere Einrichtungen aufgesucht werden, ist die Summe der Wege gerin-
ger als die Summe der Kunden bei den einzelnen Einrichtungen. Kopplungsgrad
0,75 bedeutet, dass eine von vier Personen eine weitere Einrichtung an diesem
Standort besuchen wird.
® Bei Fahrten zu Einzelhandelseinrichtungen ist davon auszugehen, dass es sich
nicht nur um Neuverkehre handelt, sondern ein Teil auch auf dem Weg von oder
zu einem weiteren Ziel stattfindet. Mitnahmeeffekt 0,15 heift, dass jede 8. bis 9.
Person die Projektentwicklung auf dem Weg zu einem weiteren Ziel besucht z. B.
auf dem Weg von der Arbeit nach Hause.

" Falls im Einzelhandelsbereich zu einem bestehenden Markt in raumlicher Nahe
ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen
werden, dass das Kundenpotenzial der Branche z. T. bereits ausgeschopft ist.

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer EDEKA-Filiale in Hambach
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Tabelle 1: Erzeugte Kfz-Fahrten/24h differenziert nach der Nutzung und den Nutzergruppen
Anzahl Kun- Beschéftigten- Kunden/Besucher- | Wirtschaftsverkehre
Nutzung Anzahl den/Besucher | verkehre je Werktag | verkehre je Werktag je Werktag
[Pkw-Fahrten/d] [Pkw-Fahrten/d] [Kfz-Fahrten/d]
EDEKA-Markt 38 900 58 894 14
Summe 938 Personen 966 Kfz-Fahrten/d
3.2 Verkehrsverteilung im Tagesgang

Die tageszeitliche Verteilung des ermittelten Verkehrsautfkommens
erfolgt auf Basis einer Uberlagerung von nutzungsspezifischen
Ganglinien der Beschaftigten, der Besucher und des Wirtschafts-
verkehrs. Mit Hilfe dieser Tagesganglinien werden die Spitzen-
stundenbelastungen ermittelt. Dabei ergibt sich an einem Normal-
werktag aus dem neuen Bauvorhaben die héchste stiindliche Ver-
kehrsbelastung morgens mit 36 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 35 Kfz-
Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 10 Uhr und 11 Uhr und
nachmittags mit 59 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und 58 Kfz-
Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 18 Uhr und 19 Uhr (Bild 7).
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Bild 7: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz/h) fir das Bauvorhaben an einem Normalwerktag

fur die Nutzergruppen Beschéftigte und Besucher

3.3

Bezlglich der rdumlichen Verteilung werden die Ziel- und Quell-
verkehre entsprechend den Ergebnissen der Verkehrserhebung
auf das umliegende Stral3ennetz umgelegt.

Umlegung

In Bild 8 und Bild 9 sind die Knotenstrombelastungen fiir die jewei-
lige morgendliche Spitzenstunde und in Bild 10 und Bild 11 fir die
nachmittagliche Spitzenstunde in der Prognose dargestellt.

Auch hier werden die Spitzenstunden der jeweiligen Knotenpunkte
betrachtet.
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Bild 11: Knotenstrombelastungen in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde von 17:30 Uhr bis
18:30 Uhr in der Prognose [Kfz/h]
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3.4 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die beiden Knotenpunkte
erfolgt wie in der Analyse jeweils fir die morgendliche und nach-
mittagliche Spitzenstunde gemaf dem HBS 2015.

Die einzelnen formalen Nachweise fir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Es zeigt sich, dass sowohl fir den Knotenpunkt Mittelhambacher
StralRe/Diedesfelder Weg als auch fur den Knotenpunkt Horst-
weg/DammstralRe sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose
fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen wie nachmittéglichen
Spitzenstunde die QSV A (sehr gute Qualitat) ergibt.

Die maximale Rickstaulange sowohl fur den Knotenpunkt Mittel-
hambacher Stralle/Diedesfelder Weg als auch fir den Knoten-
punkt Horstweg/Dammstral3e ist sehr gering.

Damit werden aufgrund der Staulangen die benachbarten Knoten-
punkte nicht beeintrachtigt und diese kdonnen fir die Leistungsfa-
higkeitsbetrachtung unbericksichtigt bleiben.

4 Fazit und Empfehlung

Die WGD Immobilien GmbH plant die Errichtung eines Vollsorti-
menters am Diedesfelder Weg in Hambach. Auf dem Plangebiet
wird ein EDEKA-Markt mit 1.800 m? Verkaufsflache geplant.® Die
Anlieferung sowie die ErschlieBung der 102 Stellplatze sollen vom
Diedesfelder Weg aus erfolgen.

Mit den angesetzten Kenngroéf3en ergeben sich insgesamt rund
966 Kfz-Fahrten am Tag fur die Kunden, Beschéftigten und den
Wirtschaftsverkehr der geplanten Nutzung. Diese teilen sich mit
jeweils 483 Kfz-Fahrten am Tag auf den Zielverkehr und den
Quellverkehr auf. In der tageszeitlichen Verteilung ergibt sich die
Spitzenbelastung im Zielverkehr im Nachmittag in der Zeit von
18:00 Uhr bis 19:00 Uhr von rund 59 Kfz-Fahrten und fur den
Quellverkehr mit etwa 58 Kfz-Fahrten.

Fur den Knotenpunkt Mittelhambacher Straf3e/Diedesfelder Weg
ergibt sich fur den Kfz-Verkehr in der Prognose die QSV A, also
eine sehr gute Verkehrsqualitat. Fir den Knotenpunkt Horst-
weg/DammstralRe ergibt sich ebenfalls die QSV A, also eine sehr
gute Verkehrsqualitat.

8 Eine Variante mit 1.770 m? Verkaufsflache steht ebenfalls noch im Raum. Hier wird jedoch
mit der hoheren Verkaufsflache gerechnet, so dass die Aussagen fiir eine kleinere Ver-
kaufsflache auf der sicheren Seite liegend ebenso gelten.
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

13

QsVv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

_D

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitét C liegt (q > C).
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Anhang 2: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Analyse

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A il
f_ T A-C ."EF
;—P— Zufahrt G Knotenpunkt: Miftelhambacher Sir. Diedesfelder Weg
Verkehrsdaten: Catum: 14.03.201% Analyse

Uhrzeit: 7:153-8:13

Tulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mitthere Wartezeit b, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 510 Fz/h Qualtatsstufe D

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenziensng des Schwererkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
HE.JFI[‘;E»'.I':I'T'E EFJI‘ll:II:EF-. P.b'rlm:le-r.mgs— Eapazitat P-LIEJEEI:JH;E— staufreler
Zufahri | Strom T G, fakior 1, Cug; grad ¥ Zusiand

[Rang) [Fzm] [PEw-EH] ! [PEw-E/h] - Py

2 (1) -— 1300 1,000 1600 0,045 —_

A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,026 —

5 4 (3) 445 E13 1,000 606 3,059 -—

E (2] 101 1061 1,000 1051 0,008 —_

c T {23 121 1120 1,000 1120 0,009 0,969
B {1} — 1800 1,000 1600 a,18a9 —
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fah Zeuge Fakioran Eapazitat Eapazitat P-LIEJEEI:JH;E— {EF-EI'.E.'.E- mitllens Zualtats-
Zutahrt | Strom Qrz "'..,_ ] C - cC grad X resene H, Warlezel w siufe

JFzh] H [PEw-Eh] [Fzif] H [Fzin] I5] Qs
A 2 8 1,056 1500 1705 0,048 1624 0.0 B
3 40 1,025 1600 1561 0,026 1821 0.0 A
4 36 1,000 i 606 0,059 aTh 6,3 B
- ] B 1,000 1061 1061 0,008 1053 3.4 A
- 7 10 1,000 1120 1120 1,008 1110 3.2 A
a 333 1,016 1500 1771 a.139 1436 0.0 &
A 243 121 1,045 1730 1655 0.073 1334 0.0 B
3 446 44 1,000 E56 638 a.067 614 5.9 B
C T+5 345 1,016 1800 1772 0,135 1427 25 B
erreichbare Qualititssiufe GSUQIE A
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A _.ﬁ _
T AL fB
;—h Zufahrt ¢ Knotenpunkt: Mittelhambacher Sir. Diedesfalder Weg
Verkehrsdaten: Diatum: 14.03.2015 Analyze
Uhrzeit: 16:45-17:45
Tufahri B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 476 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzienung des Schwenerkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptsirbme | Grundkap. | Abmindemngs- | Kapazitat | Auslastungs- | staufreler
Zufahri | Strom T E, fakior 1, Cpg; grad x Zustand
[Rang] [Fzh] [Fhw-Eit] H [FEw-E/h] ] Pa
2 1) -— 1800 1,000 1600 0,144 —
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,027 -
5 4 (3] 418 537 1,000 a3 0,028 —
B {2) 2B2 B3 1,000 as1 0,024 —
c T2 303 =} [a} 1,000 a10 a.a09 0,291
B {1) -— 1800 1,000 1600 0,071 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fah Zauge Fakioran Eapaztat K aparitat P-LIEIEE[JI'I;E- '{EF-EI'.'.I.'.E- mittlera Zualtats-

Zufahr | Strom Q= Tos; Cpg C grad X reserve B, | Warszel w slufe

[Fzm] gl [PEwW-Em] [FZif] H [Fzif] 5] Qe
A 2 260 1,000 1500 1600 a.144 1540 0.0 B
3 43 1,000 1600 1600 a.a27 1557 0.0 B
B 4 i7 1,029 E31 613 4028 596 6.0 B
a 20 1,000 BS1 as1 0,024 8331 43 B
c T B 1,000 210 10 [ Wi a}=] [0z 4.0 B
8 128 1,004 1500 1793 a.a71 1665 0.0 B
A 2+3 303 1,000 1763 1769 @171 1466 0.0 B
] 445 ar 1,014 732 T22 0,051 [t 5] 3,3 B
[ - T+8 135 1,004 1500 1793 0,076 1657 2.2 B
erreichbare Qualititsstufe GSU;EIE B
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Dammstrale Horstweg

5 . Verkehrsdat Datum: 74.03.2019 Anal
12u'ahﬂA 5 erkenrsdaten: aurpj ., .. naiyse
b — & 7ame Uhrzeit: 7:30-8:30
T

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
4

56
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 465 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ap.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) 8 Po pybzw. p,
12 164 1067 1,000 1067 0,042 0,955 0,944
A 2(1) - 1800 1,000 1800 0,057 1,000 -—
3(1 0 1600 1,000 1600 0,012 1,000 -
4 (4) 355 694 1,000 632 0,040 - -
B 5(3) 326 691 1,000 652 0,015 0,985 0,931
6 (2) 107 1053 1,000 1053 0,038 0,962 -
7 (2) 116 1127 1,000 1127 0,011 0,988 0,944
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,085 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005 1,000 -—
10 (4) 370 680 1,000 610 0,034
D 11 (3) 331 686 1,000 648 0,008 0,992 0,937
12 (2) 160 987 1,000 987 0,029 0,971 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Yrz,i foes Ceej C grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] s] Qsv
1 43 1,035 1067 1031 0,042 988 3,6 A
A 2 98 1,041 1800 1729 0,057 1631 0,0 A
3 18 1,028 1600 1557 0,012 1539 0,0 A
4 28 0,911 632 694 0,040 666 54 A
B 5 9 1,056 652 618 0,015 609 59 A
6 39 1,013 1053 1040 0,038 1001 3,6 A
7 12 1,000 1127 1127 0,011 1115 3,2 A
o] 8 155 0,990 1800 1818 0,085 1663 0,0 A
9 9 0,833 1600 1920 0,005 1911 0,0 A
10 21 1,000 610 610 0,034 589 6,1 A
D 11 5 1,000 648 648 0,008 643 56 A
12 28 1,018 987 970 0,029 942 3,8 A
A 1+2+3 159 1,038 1800 1735 0,092 1576 23 A
B 4+5+6 76 0,980 806 822 0,092 746 4.8 A
C 7+8+9 176 0,983 1800 1831 0,096 1655 2,2 A
D 10+11+12 54 1,009 767 760 0,071 706 51 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g A
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Dammstrale Horstweg

5 . Verkehrsdat Datum: 74.03.2019 Anal
12u'3hﬂA 5 erkenrsdaten: aLII’T'I: ,. . . naiyse
b — & 7ame Uhrzeit: 17:30-18:30
T

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
4

56
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 476 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ap.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) M Po py bzw. p,
12 170 1059 1,000 1059 0,025 0,972 0,959
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,087 1,000
3(1 0 1600 1,000 1600 0,011 1,000 -
4 (4) 412 642 1,000 589 0,030 - -
B 5(3) 374 646 1,000 619 0,008 0,992 0,951
6 (2) 164 983 1,000 983 0,023 0,977 -
7 (2) 172 1057 1,000 1057 0,012 0,986 0,959
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,091 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
10 (4) 398 654 1,000 608 0,012
D 11 (3) 379 642 1,000 615 0,002 0,998 0,957
12 (2) 167 979 1,000 979 0,042 0,958 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Yrz,i foes Ceej C grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] s] Qsv
1 27 1,000 1059 1059 0,025 1032 3,5 A
A 2 155 1,010 1800 1783 0,087 1628 0,0 A
3 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
4 17 1,029 589 572 0,030 555 8.5 A
B 5 5 1,000 619 619 0,008 614 59 A
6 23 1,000 983 983 0,023 960 38 A
7 13 1,000 1057 1057 0,012 1044 3,4 A
o] 8 163 1,009 1800 1784 0,091 1621 0,0 A
9 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A
10 7 1,071 608 567 0,012 560 6.4 A
D 11 1 1,000 615 615 0,002 614 59 A
12 41 1,000 979 979 0,042 938 3,8 A
A 1+2+3 199 1,008 1800 1787 0,111 1588 23 A
B 4+5+6 45 1,011 743 735 0,061 690 52 A
C 7+8+9 183 1,008 1800 1785 0,103 1602 2,2 A
D 10+11+12 49 1,010 886 877 0,056 828 43 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g A
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Anhang 3: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Prognose

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A _ﬂ i
T A-C fB
_;—P— Zufahrt G Knotenpunkt: Mittelhambacher Sir. Diedesfelder Weg
Verkehrsdaten: Ciatum: 14.03.2015 Fianung
Uhrzeit: 7:13-8:15
Fulahri B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mitthere Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 520 Fz/h Qualtatsstufe o

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

lizgt wor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
HE.JFIDE-'.I"'.:ITE EFJI'IEIIEF-. ﬁb"l"l"ldE'FJl'lgE- Kapazitat ."||.IEIEE|:JI'|§E- staufmeler
Zufahr | Strom oy = fakior 1, Cpa; grad x Fusiand

[Rang) [Fzm) [FEW-EiT] [ [PEw-E] -l Pa

2 (1) — 1300 1,000 1800 0,048 —

A 3 (1) D 1600 1,000 1600 0,030 —_

5 4 3 451 E049 1,000 a01 0.063 —

E {2) 104 1057 1,000 1057 0,008 —

- T 423 127 1113 1,000 1113 0,011 0,987
B (1) -— 1300 1,000 1600 01389 —_
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeugs Fakioren Kapazitat Eapazitat Auslasiungs- | Kapaziiats- mitlera Cralitats-
Zufahn | Strom Qrz Toa; Cyg C grad ¥, reserve R, | Warkezel w slfe

[Fzm) 5 [Frw-E] [Fzin] -1 [Fzin] 5] asv
A 2 a1 1,056 1800 1705 0,045 1624 0.0 A
3 46 1,033 1600 1549 0,030 1503 0.0 A
4 38 1.000 BO1 a01 0,083 563 6.4 A
- & B 1,000 1057 1057 0,008 1049 3.4 B
- 7 1z 1,000 1113 1113 0,011 1101 3.3 B
8 335 1,016 1500 1771 0.139 1436 oo A
A 243 127 1,047 1723 1645 0,077 1518 0.0 B
=) 4+ 46 1.000 ES0 650 0,071 a04 6.0 A
C T+8 347 1,016 1800 1772 0,196 1425 2,5 A
emreichbare Qualititsstufe 05V . A
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A _ a

T A-L Fi:
2—.— Zufahrt G Knotenpunkt: Mitelhambacher Sir. Diedesfelder Weg
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: 14.03.2015 Fianung
Uhrzeit: 16:45-17:45
Zulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: Mitthere Wartezait t,, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 517 Fz'h Qualtatssiufe D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
HE..JFII.‘E-'.I'EI"I"E EF.JI'IEIIEF-. F\.I.'.-'T'I'1E|E'FJI'|QE- E.apaziat HUEIEE[JH;E— sraufreler
Zufahri | Strom i Gy fakior 1, Cpg; grad x Zusiand
[Rang) [Fzm] [FEw-Em] F [PEw-EM] | Po
2 (1) -— 1300 1,000 1800 a.144 -
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,039 -
5 4 (3) 432 625 1,000 a16 3,041 -—
E {2) 202 B40 1,000 840 4,035 —
- 712 323 B3 1,000 as0 0,013 D.5E5
B {1) —_ 1800 1,000 1600 @071 —-

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fah Zauge Fakioran Kapazitat Kapazitat HLIEIEEI:JH;E— {EF-BI'.E.'.E- mitilera ualitats-

Zufahri | Strom Qs Tpe; Cop C grad x; regEnve R, | Warszel w site

[Fam] H [PEw-Em] [Fzimi] H [Fzit] 5] Qsv
A 2 260 1,000 1600 1800 a.144 1540 0,0 A
3 63 1,000 160Q 1600 3,039 1537 0.0 A
B 4 25 1,020 E16 a04 3,041 574 g,2 A
] 29 1,000 B40 840 0,035 811 4.4 A
c 7 12 1,000 EaD 840 a4.013 a7e 4.1 A
| 128 1,004 1600 1793 @071 1665 0.0 A
A 243 323 1,000 1757 1757 0,184 1434 0,0 A
B 446 54 1,009 T18 Ti12 4,076 658 55 A
C T+8 140 1,004 1500 1794 0,078 1654 2.2 A
erreichbare Qualititsstufe GSUQIE A
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lrahi]

Zafahri D
A JB-D
Knotenpunkt: Dammstalis Horstreeg
-
TNt A q_: Verkehrsdaten: Diaturn: 14.03.2049 Plamumng
1 ! - 7 .
D r T T Uhrzeit: 7-30-8:30
J_.‘

Verkehrsregelung:  Zufahet B: v

Zufahrt O E ?
Tularet B
4 |

Zielvorgaben: Mitthers Wartezeit t, = 45 s
Knotenwerkehrsstarke: 452 frh Cuaitatsstufe: o
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzierung des Schweneerkehrs
Kapazititen der Einzelstrome
Haugtstrome | Grundksp. | Abmindenungs-|  Kapadtsr | Auslastungs- | stauteier Stalfraier
Zufanit | Som % G, taktor 1, Cre grad x, Zustand Zusiard
{Rang] [Fzhi [PEw-Em] [-] TPEw-Z) -] Pa D, DZW. P
12 16& 1064 1,000 1064 0,025 0,548 0,936
A 2 i - 1600 1,000 1500 0,057 1,000 -
3 (1) a 1600 1,000 1600 0,012 1,000 —_
4 (4) 367 BE3 1,000 £14 0,042 — —
z] S (3 335 B&2 1,000 635 0,018 0,582 0,221
6 (2 107 1053 1,000 1053 0,038 0,562 —
T 13 116 1127 1,000 127 0,011 0,553 0,936
c & (1) —_ 1600 1,000 1800 0,085 1,000 —_
8 (1) 3} 1600 1,000 1600 0,006 1.000 —_
10 {4} 350 B71 1,000 595 0,035 —_ _
D 11 {3} 339 ETa 1,000 B35 0,005 0,591 0,928
12 {2} 161 ] 1,000 S5E: 0,032 0,568 —_

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

emeichbare Qualititsstufe IZ:S'I.FH'ﬂ

Fahwzeuge | Fakioren Kapazitat Kapaztyl | Auslastungs | Kapaotals- Tmittiene Cnalltats-
Zufaht | Strom G- - Cor C grad ¥ reserve R, | Wartezstw stufia
[Fzihj H [PEw-Eh] [Fzihj H [Fzih] k] asv
1 E 1,040 1054 1023 0,048 FIE] 7 A
A F 5 1,041 1500 1729 0,057 1531 0, A
3 13 1,028 1600 7557 0,012 1538 00 A
4 3 0,911 E14 &74 0,042 546 56 A
B 5 11 1,045 £33 Bt 0,018 500 £l A
& Er) 1,012 1053 1040 0,038 1001 if A
7 12 1,000 1127 [ 0,011 1115 FE A
c 3 155 0,290 1500 1518 0,085 1563 0,0 A
] 11 0,554 1600 1833 0,006 1342 0.0 A
1 23 1,000 ] 535 10,0135 572 6.3 A
o 1 & 1,000 £33 B35 0,008 a29 7 A
12 3 1,01E ] o7 0,032 240 iE [
A 14243 156 1,038 1500 173z 0,006 1566 23 A
B | 44546 78 0,581 783 B4 0,097 7% 50 A
C | T+3+9 17E 0,352 1500 1831 0,007 1553 2.2 A
o [iD+i1+12 &1 1,008 755 748 0,080 583 52 A
A
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

w1

Tadahri O
A fB-D
Knotenpunkt Dammsiaie Horstweg
Zaania o :':: Verkehrsdaten: Datum: 14.03.2013 Flanung
— W Uhrzeit: 17-30-18:30
E—

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Furfahrt O v
Tulaket B

454

Tielvorgaben: Mitthere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 533 fod Cualitatsstufe: o
Bufschiusselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
HﬂpﬂZ“ﬁtEﬂ der Einzelstrome
Hauptstrime | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazts | Auslastungs- | stauseier gtalfreier
Zufahit | S¥om % G, fakior 1, Cre grad x, Zustand Zusiard
{Rang) [Fzhi [Ph-Ehi H [PRW-Eh] 1] [ T
10(2) 174 1055 1,000 1035 0,042 0,954 0,241
A 2 (1) — 1600 1,000 1500 0,087 1,000 —
31 a 1600 1,000 1600 0,011 1,000 —_
4 (4) 455 BO2 1,000 525 0,033 —_ —_
8 503 385 BT 1,000 590 0,015 0,985 0927
6 (Z) 154 5&3 1,000 983 0,023 0,577 —
| 172 1057 1,000 1057 0,012 0,985 0,941
c g (1) —_ 1600 1,000 1800 0,091 1,000 —_
2 1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000 —
10 {4} 421 B34 1,000 =74 0,020 - —
0 11 {3) Fa8 B25 1,000 558 0,003 0,9a7 0,935
12 {2} 155 9T 1,000 L 0.07D 0,530 —_

Qualitit der Einzel- und Mischstrome

emeichbare Qualititsstufe GBSV ..

Fahrzeuge | Fakoren Kapazitat Kapartst | Auslastungs | Kapantits- mittiers Cualitats
Zufahit [ Strom O - Cre c, grad x, reserve R, | Wartereit w stifa
[Fzhi H [PEw-EM] [Fzihi H [Faih] =] asv
1 44 1,000 1055 1055 0,042 1011 3E A
A 2 158 1,010 1500 1783 0,087 1528 0.0 A
3 17 1,000 1600 1600 011 1583 0.0 A
4 17 1,020 £25 510 0,033 203 7.2 A
B E 9 1,000 =00 500 0,015 581 £.2 A
E 23 1,000 £23 FE] 0,023 280 Y A
7 13 1,000 1057 1057 0,012 1044 34 A
c A 153 1,000 1500 1784 0,01 1621 0,0 A
[ 11 1,000 1600 1600 0,007 1580 0.0 A
10 11 1,045 £74 S4p 0,020 538 ET A
o 1 2 1,000 528 538 0,003 586 B.1 A
12 &3 1,000 077 o77 0,070 a0a 40 A
A 14243 21E 1,007 1500 1738 0,121 1572 23 A
5 24545 49 1,010 £23 £t 0,072 a3z T A
C T+A+0 187 1,008 1500 1735 0,105 1500 23 A
D [10+11412 &1 1,00E E7E E70 o,0m3 7EQ 4E A
A
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