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Stadt Neustadt an der Weinstrale

Larmaktionsplanung fir die Stadt Neustadt an der Weinstrale

Behandlung der Stellungnahmen aus der Beteiligung:

der Offentlichkeit vom 27. Oktober 2017 bis einschlieRlich 30. November 2017,
der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange (TOB) vom 27. Oktober 2017 bis 30. November 2017 und Nachfrist bis 21.12.2017.

i

NEUSTADT

AN DER WEINSTRASSE

Stellungnahme der Offentlichkeit

Behandlungsvorschlag der Verwaltung

Beschlussvorschlag

Al

Schreiben eines Anwohners (Hermann-Ehlers-Str. 3) vom 28.11.2017:

»-+. iIch beziehe mich (auch im Namen von Anwohnern der Hambacher
StralRe in Neustadt) auf die den von Modus Consult vorgelegten Zwi-
schenbericht einer Larmaktionsplanung fiir Neustadt an der Weinstral3e
(Stand Juni 2017) mit den dazugehérigen Anhangen.

Mein Anliegen bezieht sich im Folgenden auf die Analysen und Hand-
lungsempfehlungen zum StralRenabschnitt Hambacher StraRe (Neu-
stadt Suid) zwischen ErkenbrechtstraRe und Kiesstral3e und hierbei auf
die Ausfihrungen zum ,Tag" (6 bis 22 Uhr).

Ich bitte Sie zu priifen, ob die Grundannahmen der Analyse, welche
nach meiner Wahrnehmung in das Analysemodell eingeflossen sind,
richtig sind. Ich bitte auch darum, zu prifen, ob sich durch eine Korrek-
tur der Grundannahmen die Empfehlungen (hier bisher: tagsiiber weiter
Tempo 50) andern missen.

Kernpunkt der Berechnungen einer Larmbelastung ist nach meinem
Verstandnis vor allem die Belastung durch den PKW-Verkehr, erganzt
oder korrigiert durch weitere Faktoren. Die folgenden Punkte scheinen
mir nicht im vollen Umfang berticksichtigt zu sein:
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1. Die vorliegende Planung geht von einer durchschnittlichen
taglichen PKW-Belastung des fraglichen Stral3enabschnitts von 7.600
bis 8.600 Fahrzeugen (Plan 3, Modus Consult) aus. Die Messungen
der Stadt durch die Tempomesstafeln auf Hohe der StefanstralRe zei-
gen im gleichen StraBenabschnitt fir die Zeit zwischen 6 und 22 Uhr
wochentags taglich
a. 12.000 bis 14.000 Fahrzeuge (18.-25.7.2017, beide Richtun-
gen, teilweise Sommerferien)
b. 6.000 bis 9.000 Fahrzeuge (23.3. bis 4.4.2016, eine Richtung).
Bei Annahme von vergleichbarer Nutzung beider Spuren sind
dies mind. 12.000 Fahrzeuge
c. 8.000 bis 9.000 Fahrzeuge (26.4. bis 31.5., eine Richtung). Bei
Annahme von vergleichbarer Nutzung beider Spuren sind dies
mind. 16.000 Fahrzeuge
Selbst bei Berticksichtigung ruhiger Wochenenden wéare damit die Zahl
der KFZ fur diese Stral3e deutlich hoher als in der Planung angenom-
men. Ich bitte die Annahmen zu den Verkehrsstromen fur diesen Stra-
Renabschnitt zu prifen.

2. Die der Planung beigefiigten Tabellen erwecken den Anschein,
dass auch Ampeln (z.B. wegen der Larmemission anfahrender Fahr-
zeuge) in die Planung Eingang finden. Bei der vorliegenden Planung
wurde die Bedarfsampel, welche v.a. morgens und mittags standig
aktiv ist, nicht berticksichtigt. Auch der an- und abfahrende Busverkehr
(zwei Haltestellen im fraglichen Bereich) und das erhéhte Parkverkehr-

Die den Larmberechnungen zu Grunde liegenden
Verkehrsmengen im Innenstadtbereich entstammen
der Teilfortschreibung des Gesamtverkehrsplan
2012 der Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e. Die auf
Basis von Tempomesstafeln gewonnenen Erkennt-
nisse zum Verkehrsaufkommen decken sich dabei
in keinster Weise mit den der Stadtverwaltung vor-
liegenden Verkehrsmengen. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass Verkehrsmesstafeln in der Regel nicht
geeignet sind, Verkehrszéhlungen durchzufihren,
da hier bereits Kfz mit Anhanger als 2 Fahrzeuge,
vielfach sogar Motorradfahrer und auch Fahrradfah-
rer mitgezahlt werden. Vorerst ist hier aufgrund der
festgestellten Verkehrsmengen keine Anderung der
Geschwindigkeit méglich.

Der Larmaktionsplan ist jedoch kein “starres Gebil-
de’. Vielmehr ist seitens der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie / BImSchG eine Fortschreibung im 5-
Jahresrythmus vorgesehen. Dann werden selbst-
verstandlich immer die aktuellen Verkehrszahlen zu
Grunde gelegt werden., die u.U. dann zu anderen
Ergebnissen fiihren.

Die Berechnungsvorschriften sehen in der Tat nur
eine Berilicksichtigung von Signalanlagen vor, die
ganztagig, d.h. tags und/oder nachts in Betrieb sind.
Bedarfsampeln werden ebenso wie Parkverkehr vor
Geschaften bzw. Bushaltespuren bei den Berech-
nungen nicht beriicksichtigt.
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aufkommen durch Konzentration von vier Geschaften (Bank, Béacker,
Lebensmitteleinzelhandel, Apotheke) kénnten bertcksichtigt werden.

3. Dem Laien nicht ganz verstandlich ist die angenommene star-
kere Larmbelastung an der PfalzgrafenstralRe, insb. im westlichen Be-
reich. Diese Belastung scheint im Plan 4 hdher zu sein als die Belas-
tung der Hambacher Stral3e im angesprochenen Bereich. Die Topo-
graphie ist hier vergleichbar, der Abstand der Hauser zur Stral3e ahn-
lich und die Verkehrsbelastung sollte m.E. auch vergleichbar sein, da
die WaldstralRe nicht zu einer erheblichen Netto-Zunahme des Ver-
kehrs auf der Pfalzgrafenstral3e fiihren dirfte.

Ich freue mich, wenn es vor diesem Hintergrund méglich ist, zur prifen,
ob nicht auch fur den hier angesprochenen Abschnitt der Hambacher
Stral’e Tempo 30 auch tagsiber sinnvoll und erforderlich wére.

Die augenscheinlich héhere Verkehrsbelastung in
der Pfalzgrafenstrale entsteht durch die Uberlage-
rung mit den ,aus dem Tal“ kommenden Verkehrs-
gerauschen der Schillerstral3e sowie im Weiteren
auch der Landauer Stral3e (B 39).

Eine stralRenverkehrsrechtliche MalRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
werden, wenn die mafl3gebenden Grenzwerte fir
Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag
und/oder 60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten
sind. Jede Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung (hier T 30 nachts) erfolgt in einer Einzel-
fallpriifung unter Beachtung des Fachrechts und der
Verwaltungsvorschriften, sowie unter dem Zustim-
mungsvorbehalt der zustéandigen Verkehrsbehdrde.
Es besteht derzeit im Rahmen des Larmaktions-
plans auf der Hambacher Strafl3e keine rechtliche
Grundlage fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h am Tag.

Es wird empfohlen, der Anre-
gung nicht zu folgen, da die auf
der Hambacher StralRe mittels
Tempomesstafeln ermittelten
Verkehrsmengen nicht belastbar
sind, Bedarfsampeln sowie Bus-
haltestellen und Parkverkehr auf
offentlichen StraRen nicht in die
Berechnungen eingehen und
somit keine Grundlage fir eine
Ausweitung des T30 auf den 24-
Tag gegeben ist.
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A2

Schreiben eines Anwohners (Alban-Haas-Str. 14) vom 23.11.2017

Antrag auf zwei Radarstationen

... auf der Veranstaltung am 26.10.2017 im Rathaus, haben wir uns
Uber die Larmaktionsplanung sowie den Weg dorthin informieren kdn-
nen. Bei den vorgestellten Zwischenergebnissen zur Reduzierung von
Verkehrslarm hat sich kurze Zeit Erleichterung bei uns breit gemacht,
bis wir am Schluss beim Ergebnis der Planung erntichtert wurden. Ge-
gen die Larmaktionsplanung bringen wir daher folgende Einwande vor:

Wir bemangeln, dass aufgrund der langen Planungszeit fur die
aktuelle Planung von Schwellenwerten, eine Kartierung von
2012 verwendet wurde. Diese liegt bereits zum jetzigen Zeit-
punkt finf Jahre zuriick und spiegelt die aktuelle Situation nicht
mehr wider, wie an unserem Beispiel zu erkennen. Im Jahr
2012 hat in unserem Haus niemand gewohnt, z.Z. leben hier
vier Personen, darunter zwei Kleinkinder mit einem erhéhten
Bedarf an Larmschutz. Es liegt also eine vollig andere Betrof-
fenheit vor als durch die Kartierung der Schwellenwerte ange-
nommen werden muss. Des Weiteren scheint in den Kartierun-
gen unser Haus gar nicht bertcksichtigt zu sein, da wir anzwei-
feln, dass unser direktes Nachbarhaus voll im Schwellenbe-
reich liegt und unser Haus, welches nur wenige Meter von der
BundesstralRe entfernt und ohne grof3artige Larmabschottung
liegt, nicht betroffen ist. Die Empfindung und das Gehdr sagen
etwas anderes.

Wir gehen davon aus, dass dies auch auf den zuvor beméangel-
ten alten Kartierungsstand zurtickzufihren ist. Wir fordern da-
her, dass die Karte Uber die Betroffenheit und die Schwellen-

Die Kartengrundlage entstammt dem Datensatz des
LfU RLP sowie der Stadt Neustadt aus den Jahren
2010 — 2013.

Die Verwendung der Verkehrsmengenangaben der
StraBenverkehrszahlung 2010 ff. im Zuge der 2.
Stufe der LaArmaktionsplanung ist festgeschrieben.
Nur so kann bundes- und europaweit ein einheitli-
ches Bild der vorherrschenden Belastungen gege-
ben werden.

Das Gebéaude Alban-Haas-Stral3e 14 istim Plan 8
und 9 des Larmaktionsplan gelb markiert, d.h. der
Auslésewert der Larmsanierung von 67 / 57 dB(A)
tags / nachts wird tags und nachts Uberschritten.

Aktuell hat das Land Rheinland-Pfalz im Januar
2018 die Larmkarten der Runde 3 der Larmkartie-
rung veroffentlich, deren Eingangsdaten die Stra-
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werte aktualisiert und somit eine realistische Einschatzung
Uber erforderliche Belastungen und MalRnahmen ermdglicht
wird.

Nach aktuellem Stand ist fir den Innerstadtischen Bereich der
Landauer StralRe eine Verkehrsberuhigung auf Tempo 30 ge-
plant. Diese endet bzw. beginnt ungefahr (Karte recht undeut-
lich) an der Bahnunterfiihrung. Im weiteren Verlauf der Lan-
dauer Straf3e (stadtauswarts) sind in der Karte tber die Betrof-
fenheit der Schwellenwerte noch einige Hauser lila, also mit
maximaler Belastung, gefarbt. Unser Haus ist wie unter 1. be-
reits bemangelt nicht gefarbt. Dennoch ist in diesem gesamten
Bereich die héchste Betroffenheit von Stral3enlarm zu ver-
zeichnen. Unser Haus steht als erstes Haus der Alban-Haas-
Stral3e an der anderen Seite der Unterflihrung.

Wir werden also bereits jetzt zu dem Grundlarm erheblich

durch Beschleunigungen in und aus der Unterfiihrung bel&stigt.

Mit einem Geschwindigkeitswechsel von 30 auf 50 km/h ist zu
erwarten, dass kunftig noch mehr Beschleunigungen in und
aus der Unterfuhrung erfolgen werden, die zwar in einer LArm-
berechnung nicht beriicksichtigt werden als standige dB-Pieks
jedoch zur extremen Belastigung fiihren. Gerade in den Ruhe-
und Nachtzeiten. Wir fordern daher eine Verlangerung der

Renverkehrszdhlung 2015 ff. bilden. Auf Basis die-
ser Daten wird die Runde 3 der Larmaktionsplanung
erstellt. Voraussetzung hierfir ist jedoch eine zeit-
nahe Verabschiedung des vorgelegten LAP der 2.
Stufe der Stadt Neustadt.

Eine strallenverkehrsrechtliche MalRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
werden, wenn die mafl3gebenden Grenzwerte fir
Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und
60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten sind. Jede
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (hier
T 30 nachts) erfolgt in einer Einzelfallpriifung unter
Beachtung des Fachrechts und der Verwaltungs-
vorschriften, sowie unter dem Zustimmungsvorbe-
halt der zustandigen Verkehrsbehdrde. Es besteht
derzeit im Rahmen des Larmaktionsplans auf der
Landauer Straf3e keine rechtliche Grundlage fir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am
Tag.

Einzellarmereignisse wie Motorradlarm, Autorennen
oder Beschleunigungsorgien werden nach den gel-
tenden Verwaltungsvorschriften nicht erfasst und
somit nicht in der Larmaktionsplanung untersucht.

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf die zuséatzliche Auf-
nahme des T30-Abschnitts nicht
zu folgen, da die Voraussetzun-
gen fur die Beantragung nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV
nicht gegeben sind.
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Tempo 30-Zone (stadtauswaérts) bis hinter den Blumenladen
"Blumen Fischer" an der Landauer Stral3e.

Grundsatzlich stellen fur uns die grof3te Belastigung die Fahrzeuge da,
die mit tberhdhter Geschwindigkeit oder Gibermafiger Beschleunigung
durch und aus der Unterfuhrung fahren. Daher beantragen wir ergan-
zend zu unseren Einwanden eine stationare Radarstation an beiden
Seiten der Unterfiihrung aufzustellen.

Der Hinweis zu den tatsachlich gefahrenen Ge-
schwindigkeiten auf der Landauer Stral3e ergeht an
die Verkehrsbehorde an die dort fur Geschwindig-
keitskontrollen zusténdige Stelle.

Aulerdem wird empfohlen, den
Standort fur verstéarkte Ge-
schwindigkeitskontrollen an die
zustandige Stelle bei der Ver-
kehrsbehtrde weiterzuleiten.

A3

E-Mail eines Anwohners (Amalienstrafe 40) vom 30.11.2017:

»--- Auslegung der Larmaktionsplanung folgende Anregungen und Er-
ganzungen:

Die angedachten Tempo 30 Bereiche sollten nicht unterteilt werden in
Tag/Nacht Giiltigkeiten, mehrfach wechselnd in einer Stral3e. Dies
macht keine Stadt 0. Gemeinde.

Beispiele: Bohl-lggelheim, in Iggelheim durchgéangig Tempo 30, durch-
gangig von der Shell Tankstelle bis Ortsausgang Richtung Haf3loch.

Ludwigshafen: von der BruchwiesenstralRe kommend, entlang des Gu-
terbahnhofs, Richtung Rohrlachstralie, einseitige Bebauung, Tempo 30
ganztagig.

Ortsmitte HaRRloch, Tempo 30 ganztagig.
Fur den Bereich Amalienstral3e ist angedacht ab der ArndtstralRe Tem-

po 30 ganztagig.
Sie sollten sich nochmal den westlichen Teil der Amalienstral3e naher

Eine stralRenverkehrsrechtliche MalRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
werden, wenn die maflgebenden Grenzwerte fur
Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und
60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten sind. Jede
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (hier
T 30 nachts) erfolgt in einer Einzelfallprifung unter
Beachtung des Fachrechts und der Verwaltungs-
vorschriften, sowie unter dem Zustimmungsvorbe-
halt der zusténdigen Verkehrsbehérde. Es besteht
daher im Rahmen des Larmaktionsplans keine
rechtliche Grundlage fiir eine generelle Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag UND in der
Nacht.

Kenntnisnahme
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betrachten, von der Talpost bis zur Arndtstral3e: gefahrliche uniiber-
sichtliche Einmindung der Gipserstral3e in die Amalienstralie;

Der FuRgangeriiberweg Ecke Arndtstralle, Amalienstrale, Steingleis,
liegt auRerhalb der angedachte Tempo 30 Zone tagsuber. Dieser wird
von Schulkindern, Kindergartenkindern auch tagsiiber benutzt.

Auch sollte diese Larmaktionsminderung, stadtweit, schnellstens um-
gesetzt werden, ohne die Ublichen Verzégerungen fur Schilderbeschaf-
fung, kein Personal fur die Montage etc.

Ganz wichtig ist auch die Kontrolle der Einhaltung der angeordneten
Geschwindigkeit, dies sollte durch eigenes Personal und Geréaten der
Stadt Neustadt erfolgen, so wie es die umliegenden Gemeinden und
Stadte auch machen, durch Blitzersdulen, Radaranhanger, mobile Ge-
rate.

Das ist das Ziel der Stadtverwaltung!

Der Hinweis ergeht an die Verkehrsbehotrde an die
dort fir Geschwindigkeitskontrollen zustandige Stel-
le.

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf die zuséatzliche Auf-
nahme von T30-Abschnitten
nicht zu folgen, da die Voraus-
setzungen fur die Beantragung
nach den Larmschutz-
Richtlinien-StV nicht gegeben
sind.

AuBerdem wird empfohlen, die
Aufforderung nach verstéarkten
Geschwindigkeitskontrollen an
die zustandige Stelle bei der
Verkehrsbehdrde weiterzuleiten.

A4

E-Mail eines Anwohners (Maximilianstrale 32) vom 27.11.2017:

... da auch wir jeden Tag und jede Nacht unter der Larmbelastung
leiden, wirden wir es sehr begriiRen, wenn die MaximilianstraRe zur
Tempo 30 Zone wirde. Die Einhaltung dieses Tempolimits sollte mit
festen Blitzern tberprft werden.

Wir hoffen auf gutes Gelingen.

Eine stral3enverkehrsrechtliche MalRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
werden, wenn die mafl3igebenden Grenzwerte fur
Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und
60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten sind. Jede
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (hier
T 30 nachts) erfolgt in einer Einzelfallpriifung unter
Beachtung des Fachrechts und der Verwaltungs-
vorschriften, sowie unter dem Zustimmungsvorbe-
halt der zustandigen Verkehrsbhehdrde. Es besteht

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf die zuséatzliche Auf-
nahme des T30-Abschnitts in der
Maximilianstraf3e nicht zu folgen,
da die Voraussetzungen fir die
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daher im Rahmen des Larmaktionsplans keine Mog-
lichkeit fiir eine generelle Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h am Tag UND in der Nacht in der
gesamten Maximilianstralie.

Der Hinweis zur Uberwachung der gefahrenen Ge-
schwindigkeiten ergeht an die Verkehrsbehdrde an
die dort fur Geschwindigkeitskontrollen zusténdige
Stelle.

Beantragung nach den Larm-
schutz-Richtlinien-StV nicht ge-
geben sind.

AulBerdem wird empfohlen, den
Standort fur verstérkte Ge-
schwindigkeitskontrollen an die
zustandige Stelle bei der Ver-
kehrsbehtrde weiterzuleiten.

A5

E-Mail eines Anwohners (Kohlplatz 31) vom 26.11.2017:

.--- IMm Rahmen des aktuell laufenden Beteiligungsverfahrens zur Larm-
aktionsplanung méchte ich wie folgt Stellung nehmen:

Fir die tatsachliche Einhaltung der geplanten Geschwindigkeitsbe-
grenzungen auf 30 km/h ist es mangels standiger Kontroliméglichkeiten
von besonderer Bedeutung, dass diese Akzeptanz bei den Kraftfahrern
finden. Aus diesem Grunde halte ich es fur unbedingt erforderlich, bei
der Beschilderung auch auf den Zweck der Geschwindigkeitsbegren-
zungen hinzuweisen, ndmlich Larmschutz (Zusatzzeichen 1012-36 /
1040-35). Zur weiteren Forderung der Akzeptanz wére es aul3erdem
natirlich zweckdienlich, die Ampelschaltung so anzupassen, dass bei
Beachtung der Geschwindigkeitsbegrenzung eine ,griine Welle" ge-
nutzt werden kann. Diese sollte dann auch nicht durch Bedarfsampeln
unnotig torpediert werden.

Die flickenhafte Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30
km/h wird ohne nahere Kenntnis der Hintergriinde schwer nachvoll-

Die Hinweise werden dankend aufgenommen und
mit der zustandigen Verkehrsbehdorde erértert.

Eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
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ziehbar sein. Das geht zulasten der Akzeptanz. Selbst Kraftfahrer, die
die Geschwindigkeitshegrenzung akzeptieren kénnten, zudem durch
haufige Wechsel zwischen 50 und 30 km/h zuléssige Hochstgeschwin-
digkeit verwirrt werden und versehentlich zu schnell fahren. In dieser
Hinsicht erscheint mir vor allem das Teilstiick der MaximilianstraRe von
der Einmindung Haardter Stral3e in Richtung Einmindung Wiesen-
stral3e, das nachts eine Unterbrechung zwischen zwei auf 30 km/h
begrenzten Abschnitten bildet, als aus Verkehrsgesichtspunkten wider-
sinnig. Gerade stadteinwarts, wo der Stra3enteil auch noch ein Gefélle
aufweist, muss man davon ausgehen, dass Autofahrer, die hinter der
Haardter Stral3e beschleunigen, nicht wenige Meter weiter direkt wie-
der auf 30 km/h abbremsen, sondern zumindest ausrollen lassen. Hier
ware eine durchgehende L6sung (nachts) deutlich sinnvoller. Sollte
dies verkehrsrechtlich nicht durchsetzbar sein, erscheint es mir aber
zumindest geboten, dort nicht eine Auflésung der Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 30 km/h zu beschildern (,durchgestrichene graue 30),
sondern ein Schild ,zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h“, am
besten verbunden mit einem Zusatzzeichen 1001-30, das die (geringe)
Lange der héheren Geschwindigkeitsbegrenzung anzeigt, sodass der
Fahrer sich darauf einstellen kann, dass er hier nur kurz schneller fah-
ren kann (eine Geschwindigkeitsbegrenzung von mehr als 50 km/h ist
innerorts nicht zu erwarten) und nicht fréhlich beschleunigt, nur um
dann sofort frustriert wieder herunterbremsen zu mussen.

werden, wenn die mafligebenden Grenzwerte fur
Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und
60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten sind. Jede
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung er-
folgt in einer Einzelfallpriifung unter Beachtung des
Fachrechts und der Verwaltungsvorschriften, sowie
unter dem Zustimmungsvorbehalt der zusténdigen
Verkehrsbehorde.

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf die zuséatzliche Auf-
nahme von T30-Abschnitten
bzw. dem ganztagigen T30 nicht
zu folgen, da die Voraussetzun-
gen fur die Beantragung nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV
nicht gegeben sind.

A6

E-Mail eines Anwohners (Weinstr. 299) vom 28.11.2017:

Wie persoénlich mit lhnen besprochen, bitten wir, in der Angelegenheit
"Larmaktionsplanung” die Weinstr. L 512 zwecks der Larmbel&stigung
ab der Mittelhambacher Str bis. Ecke Dammstr. die Geschwindigkeit

Eine stralRenverkehrsrechtliche MalRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
werden, wenn die maflgebenden Grenzwerte fur
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auf Tempo 30 zu reduzieren. Weiterhin bitten wir Anwohner, diese Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auch zu Uberpriifen, evtl. durch Radartber-
wachung oder Kontrollen. Es wére wiinschenswert, wenn diese Be-
grenzung bald mégligst eingefihrt wirde.

Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und
60/62 dB(A) in der Nacht Uiberschritten sind. Jede
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (hier
T 30 nachts) erfolgt in einer Einzelfallpriifung unter
Beachtung des Fachrechts und der Verwaltungs-
vorschriften, sowie unter dem Zustimmungsvorbe-
halt der zustandigen Verkehrsbehdrde. Es besteht
daher im Rahmen des Larmaktionsplans keine Még-
lichkeit fiir eine generelle Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h am Tag UND in der Nacht in der
gesamten Mittelhambacher Strae bzw. Dammstra-
Re.

Der Hinweis zur Uberwachung der gefahrenen Ge-
schwindigkeiten ergeht an die Verkehrsbhehdrde an
die dort fur Geschwindigkeitskontrollen zusténdige
Stelle.

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf die zuséatzliche Auf-
nahme des T30-Abschnitts nicht
zu folgen, da die Voraussetzun-
gen fur die Beantragung nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV
nicht gegeben sind.

AulBerdem wird empfohlen, den
Standort fur verstérkte Ge-
schwindigkeitskontrollen an die
zustandige Stelle bei der Ver-
kehrsbehtrde weiterzuleiten.

A7

E-Mail eines Anwohners (Pfarrgasse 8) vom 20.05.2017:

»-.. Wir haben am 26.10.2017 die Info-Veranstaltung bzgl. Larmaktions-
planung der Stadt Neustadt besucht.

Herr Reichert von der Firma Modus Consult hat das Konzept gut und
verstandlich prasentiert und ist mit Herrn Blarr (Stadtverwaltung NW)
sehr ausfihrlich auf die Fragen der Anwesenden Blirger eingegangen.
Wir sind Bewohner eines EFH’s in der Pfarrgasse/Ludwigstralie, unser
Haus hat auf jeder Stral3enseite eine Hauswand, steht zwischen diesen
2 Stral3en. Aus unserer Sicht sind folgende Punkte fir uns als Anwoh-
ner bzgl. Larmaktionsplanung wichtig:

Seite 10 von 35

MODUS CONSULTRN




Stadt Neustadt an der Weinstral3e, LArmaktionsplanung
Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 27.10.2017- 30.11.2017 mit Nachfrist bis 21.12.2017 MODUS CONSULT Bl
sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 27.10.2017 - 30.11.2017 oo Fonk vt - xore [N

Punkt 1:
Tempo 30 auf B 38 und B 39 : TAG und NACHT = auf jeden Fall, aber Eine stral3enverkehrsrechtliche MaRnahme (Ge-
NUR in Verbindung mit festen Kontrollen (Blitzer) wird das Tempo ein- schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
gehalten. werden, wenn die mafl3igebenden Grenzwerte fur

Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und

60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten sind. Jede

Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (hier

T 30 nachts) erfolgt in einer Einzelfallprifung unter

Beachtung des Fachrechts und der Verwaltungs-

vorschriften, sowie unter dem Zustimmungsvorbe-

halt der zustandigen Verkehrsbehdrde. Es besteht

daher im Rahmen des Larmaktionsplans keine Mog-

lichkeit fiir eine generelle Geschwindigkeitsbegren-

zung auf 30 km/h am Tag UND in der Nacht in der

gesamten LudwigstraRe bzw. Maximilianstral3e.

Der Hinweis zur Uberwachung der gefahrenen Ge-

schwindigkeiten ergeht an die Verkehrsbehdrde an

die dort fur Geschwindigkeitskontrollen zusténdige

Stelle.
Punkt 2:
Eine neue Asphaltdecke fir die B 38 mit einem larmabsorbierenden Die Stadtverwaltung dréngt beim LBM auf den Ein- | Es wird empfohlen, der Anre-
Belag ist sehr wichtig. Der aktuelle Stral3enbelag ist durch die jahrelan- | | satz von larmmindernden Fahrbahnbelagen inner- | gung auf die uneingeschréankte
ge Dauerbelastung, v.a. durch die zahlreichen LKW, stark geschadigt orts. Seitens des LBM wird derzeitig ein derartiger | Anordnung von T30 am Tag UND
(Vertiefungen, Schlaglécher). Die Baustelle in der Talstral3e hat den Einbau leider noch immer abgelehnt. in der Nacht auf der B 38 /B 39
Zustand nochmals deutlich verschlimmert. Dadurch fuhrt die Durchfahrt nicht zu folgen, da die Voraus-
von LKW's nicht nur zu einer hohen Larmabelastung, sondern die Ver- setzungen fur die Beantragung
tiefungen des Belags filhren zu Schwingungen, die sich auf das Wohn- nach den Larmschutz-
haus Ubertragen. Richtlinien-StV nicht gegeben

sind. Auch wird empfohlen, der
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Punkt 3:

Durchfahrtberechtigungen der LKW’s (Schwerverkehr) durch feste
Kontrollen uberprifen= EXTREM WICHTIG ! Mit festen Kontrollpunkten
an den Ein-und Ausfahrbereichen der B 38 und B 39, NUR so kann
dauerhaft dem illegal durchrollenden Schwerverkehr Einhalt geboten
werden!

Fazit:

Alle 3 Punkte zusammen ergeben aus unserer Sicht die optimale Lo-
sung fur B 38 und B39!

Es wére sehr winschenswert, diese Aspekte zu berlcksichtigen!

Eine derartige Kontrolle ist verfahrenstechnisch
kaum umsetzbar und wirde zu massiven Verkehrs-
behinderungen fiihren. Zudem muss davon ausge-
gangen werden, dass es sich bei den LKW trotzdem
in den meisten Fallen um ,Anliegerverkehr* handeln
wird.

Durch die Einfiihrung der LKW-Maut auf Bundes-
stral3en im Frihjahr 2018 bleibt abzuwarten, ob es
zu einer Verdrangung von Durchfahrtsverkehr der
LKW kommen wird

Anregung zur Einfihrung von
festen Lkw-Kontrollstellen nicht
nachzukommen, da diese weder
verfahrenstechnisch durchfthr-
bar, noch zielfihrend sind.

Es wird jedoch empfohlen, dass
die Stadtverwaltung bei den ge-
planten Deckensanierungen im
Rahmen der Abstimmungen mit
dem LBM konsequent auf den
Einbau von larmarmen Asphal-
ten dréngt.

A8

E-Mail eines Anwohners (MaximilianstraRe 29) vom 24.11.2017:

.--- Innen und Herrn Reichert von der Firma Modus Consult herzlichen
Dank fur die sehr ausfiihrliche und verstandliche Darstellung der aktu-
ellen Larmaktionsplanung im Rahmen der Veranstaltung am 26. Okto-
ber sowie die Veroffentlichung der Présentation im Internet.

Im Rahmen der o6ffentlichen Anhérung und als in der Kernstadt woh-
nender Neustadter Blrger erlaube ich mir folgende generelle Stellung-
nahme zu der vorgestellten Larmaktionsplanung:

Grundsatzlich begriiRe ich die im Rahmen der Larmaktionsplanung
vorgestellten Malinahmen sehr. Sie sind langst uberfallig. Von den
politisch Verantwortlichen im Stadtrat wiinsche ich mir, daf3 die MaR3-
nahmen schnellstméglichst beschlossen werden. Von der Stadtverwal-

Kenntnisnahme
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tung erwarte ich dann eine ziigige Umsetzung und konsequente Uber-
wachung. Die Fortschreibung der Planung setze ich als selbstverstand-
lich voraus und nicht erst, wenn die EU mahnt/klagt.

Ich ziehe aktive MalRnahmen (= Larmvermeidung) den passiven Maf3-
nahmen (=Larmschutz) vor und bitte diese Priorisierung auch in der
Larmaktionsplanung als Maxime festzuschreiben: Neustadt liegt in
einem Talkessel sowie in einer klimatisch bevorzugten Gegend, in der
es moglich ist, daf? die Bewohner sich mehr als die Halfte des Jahres
im Freien aufhalten kénnen, d.h. selbst mit den besten Larmschutz-
mafnahmen werden im Freien in der Stadt keine ertraglichen und erst
recht nicht komfortablen Larmpegel erreichbar sein. Aber genau das
sollte aus meiner Sicht langfristig das priméare Ziel der Stadt Neustadt
als Wohnraum seiner Birger sein.

Ich befirworte die in der Aktionsplanung gemaf Planfall 2 vorgestellten
MafRnahmen und lehne den mit der LBM abgestimmten Planfall 1 als
unzureichend ab.

Hier bitte ich sie, sich mit der LBM kurzfristig nochmals abzustimmen
und dabei "hart" nachzuverhandeln.

Warum sind in der derzeitigen Larmaktionsplanung keinerlei Maf3nah-
men hinsichtlich Uberwachung der Geschwindigkeitsreduzierung vor-
gesehen?

"Ein Limit, daf? nicht Uberwacht wird, ist kein Limit": hier bitte ich um
Nachbesserung bei den kurzfristigen Mal3nahmen. Siehe auch meine
nachfolgenden Vorschlage fir die B 38.

Etwaige Einwande der LBM oder des Stadtrates gegen Uberwa-
chungsmalnahmen bitte ich sie 6ffentlich zu machen.

Aktive MaBnahmen, also MaRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Larmschutzwénde) lassen sich inner-
stadtisch praktisch nicht umsetzen. Hier kdnnen nur
larmmindernde Fahrbahnbelage oder Geschwindig-
keitsreduzierungen Abhilfe schaffen.

Der Planfall 1, der dem LBM vorgelegt wurde, fiihrte
im Abstimmungsergebnis zum Planfall 2. Es bleibt
jedoch erklarter Wille der Stadtverwaltung, sich dem
LBM unnachgiebig hinsichtlich der Umsetzung der T
30-MalRnahmen zu zeigen.

Derartige MaRnahmen obliegen der Anordnung
durch die zustéandigen Verkehrsbehérden und sind
daher nicht der Gegenstand von Larmaktionsplanen
nach EU-Recht.
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Warum ist die Moglichkeit eines Umgehungs-Tunnels fiir die B 38 (z.B.
vom Kreisel Mul3bacher Landstrasse bis Ortsausgang Talstrasse im
Lambrechter Tal) Gberhaupt nicht erwahnt bzw. ist ein Tunnel als Um-
gehung von Neustadt als mégliche langfristige Malinahme in den bis-
herigen Betrachtungen zur Larmaktionsplanung Giberhaupt bertcksich-
tigt worden und wenn nein, warum nicht?

Im Rahmen der 6ffentlichen Anhérung und als direkt betroffener An-
wohner der Maximilianstrasse (B 38) erlaube ich mir, Ihnen nachste-
hend meine Verbesserungswiinsche zu einzelnen MaRnahmen ihrer
Planung zu senden:

1) Bericksichtigung der Internationalen- ( Maximilianstrafle 43) und der
Waldorf Schule (Maximilianstr. 16) in der Larmaktionsplanung. Beide
Schulen wurden aus meiner Sicht der Dinge bisher in den Berechnun-
gen nicht beriicksichtigt.

2) B38 von Villenstrasse bis Amalienstr.: - durchgangig (statt nur teil-
weise) tags- und nachts Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
kurzfristig.

Die Tatsache, daR fur den Teil der Maximilianstrasse zwischen Wie-
senstraRe und MuBbacher Landstr. in der Planung bisher keine Maf3-
nahme zur Geschwindigkeitsreduzierung vorgesehen ist, ist fir mich
unverstandlich, da hier durch den Wohnblock Maximilianstr. 41 sehr
viele Anwohner betroffen sind und nachts in diesem Teil der Maximili-
anstr. wegen des sehr guten Ausbaues der Strasse an dieser Stelle
sowieso sehr schnell (oft auch mehr als 50 km/h) gefahren wird.

Der sogenannte “Bergsteintunnel’, der unterhalb
von Haardt durchgefiihrt werden sollte, wurde auf-
grund einer Wirtschaftlichkeitsberechnung bzw.
Kosten-Nutzen-Analyse nicht weiterverfolgt. Zudem
handelt es sich hierbei um keine kurz- oder mittel-
fristige, sondern vielmehr um eine langfristige MalR3-
nahme, die die aktuellen Betroffenheiten und Larm-
probleme in Neustadt nicht l6st.

Die Schulen sind in den Berechnungen beriicksich-
tigt, jedoch lassen sich dort im Rahmen der Larmak-
tionsplanung keine Malinahmen aus Larmschutz-
grinden anordnen. Hier werden bei der Antragstel-
lung zusatzliche T30-MafRnhahmen nach § 45 StVO,
Abs. 9 Ziff. 6, beantragt.

Eine stral3enverkehrsrechtliche MalRnahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung) kann nur angeordnet
werden, wenn die mafligebenden Grenzwerte fur
Wohn-/Mischgebiete von 70/72 dB(A) am Tag und
60/62 dB(A) in der Nacht Uberschritten sind. Jede
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (hier
T 30 nachts) erfolgt in einer Einzelfallprifung unter
Beachtung des Fachrechts und der Verwaltungs-
vorschriften, sowie unter dem Zustimmungsvorbe-
halt der zustandigen Verkehrsbehdrde. Es besteht
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Durch Berticksichtigung der Interantionalen Schule wird diese Malf3-
nahme wahrscheinlich sowieso zwingend oder?

- Uberwachung der Geschwindigkeitsbeschrankung durch permanente,
stationare Geschwindigkeits-Messung + Anzeige in beiden Fahrtrich-
tungen an mindestens 4 Stellen:

-- MuRRbacher Landstrasse in Hohe Panorama Hotel (Intern. Schule, 2
FuRgéngeriberwege)

-- Maximilianstrasse in Héhe Karl-Helfrich-Str. (Waldorf-Schule, Ful3-
gangeriberweq)

-- Ludwigstrasse in Hohe Rathaus-Str. (Casimirianum, Fu3ganger-
Uberweg)

-- Talstrasse in Hohe Mandelgasse (Fu3géngeriberweg, Zusammen-
fuhrung mit B 39) .

- Ahndung von Geschwindigkeits-Verstéssen durch permanante, stati-
onare Blitzer in beiden Fahrtrichtungen an 3 Stellen:

-- Maximilianstrasse in Hohe Haus Nr. 37-41 (International-, Schubert-
u. Ost-Schule, Fu3gangeriberweg)

-- Strohmarkt (Kathe-Kollwitz Gymnasium, 2 FuRgangeriiberwege)

-- Ludwigstrasse in Hohe Ziegelgasse (Heinz-Sielmann Schule, Ful3-
gangeruberweg).

Ich wiirde mich freuen, wenn Sie diese Wiinsche bei ihrer zukiinftigen
Planung berlicksichtigen wirden.

Erlauben Sie mir zum Schluf3 noch eine Anmerkung zu der "Bewertung
der moglichen MaRnahmen zum Stral3enverkehrslarm”, Prasentation S.

daher im Rahmen des Larmaktionsplans keine Mog-
lichkeit fuir eine generelle Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h am Tag UND/ODER in der Nacht
in der gesamten Maximilianstral3e.

Der Hinweis zur Uberwachung der gefahrenen Ge-
schwindigkeiten ergeht an die Verkehrsbehdrde an
die dort fir Geschwindigkeitskontrollen zusténdige
Stelle.

Ein Beispiel hierfur wére die L 532 im Osten von
Musbach.

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf ganztagiges T30 nicht
auf der B 38 /B 39 zu folgen, da
die Voraussetzungen fur die Be-
antragung nach den Larmschutz-
Richtlinien-StV nicht gegeben
sind.

Es wird jedoch empfohlen, im
Bereich von Schulen die Mdg-
lichkeit der Anordnung von T 30
nach § 45 Abs. 9, Ziff. 6 mit der
zustandigen Verkehrsbehdrde
abzustimmen und zu beantra-
gen.

AuBerdem wird empfohlen, die
genannten Standorte fur ver-
starkte Geschwindigkeitskontrol-
len an die zusténdige Stelle bei
der Verkehrsbehérde weiterzulei-
ten.
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54: Unter Punkt 13 "Bau von Umgehungsstrassen” ist ausgewiesen
"Umgehungsstrasse vorhanden":
welche Umgehungsstrasse ist hier gemeint?

A9

E-Mail eines Anwohners (MaximilianstraRe 26) vom 28.11.2017:

Wir sind als Anwohner und auch als Eltern der Waldorfschule in dop-
pelter Weise betroffen von der jetzigen Situation in der Maximilianstra-
3e und schliel3en uns der Stellungnahme von [ siehe A8] an.

Als Besitzer des Anwesens Maximilianstral3e 26 empfinden wir die
Larmbelastung als so hoch, dass wir uns bereits mit dem Gedanken
tragen, das Anwesen zu verdul3ern. Das Angebot des Landesamtes fir
Mobilitét, die akustische Fassadendammung zu unterstiitzen halten wir
fur unser Anwesen aus Denkmalschutzgriinden ( es handelt sich um
ein Einzeldenkmal) fiir nicht praktikabel. Dies dirfte auch noch fur an-
dere Anwesen in der Denkmalzone zutreffen. Eine Verkehrsberuhigung
auf kompletter Lange wére sicher der effektivere Weg, die Larmbelas-
tung zu reduzieren, zumal wir, wie auch [-> siehe A8] bereits ausfiihrt,
auch eine Reduzierung des Larmpegels im AuRRenbereich fiur sehr
wichtig erachten. Wie [-> siehe A8] interessieren auch wir uns fur die
Frage, weshalb das Thema eines Umgehungstunnels nicht mehr erér-
tert wird.

Die Schulen sind in den Berechnungen beriicksich-
tigt, jedoch lassen sich dort im Rahmen der Larmak-
tionsplanung keine MalRnahmen aus Larmschutz-
grinden anordnen. Hier werden bei der Antragstel-
lung zusatzliche T30-MafRhahmen nach § 45 StVO,
Abs. 9 Ziff. 6, beantragt.

Siehe Ausfiihrungen unter A8

[= wie Ag]

Es wird empfohlen, der Anre-
gung auf ganztagiges T30 nicht
auf der B 38 /B 39 zu folgen, da
die Voraussetzungen fur die Be-
antragung nach den Larmschutz-
Richtlinien-StV nicht gegeben
sind.

Es wird jedoch empfohlen, im
Bereich von Schulen die Még-
lichkeit der Anordnung von T 30
nach § 45 Abs. 9, Ziff. 6 mit der
zustandigen Verkehrsbehdrde
abzustimmen und zu beantra-
gen.

Aulerdem wird empfohlen, die
genannten Standorte fur ver-
starkte Geschwindigkeitskontrol-
len an die zustandige Stelle bei
der Verkehrsbehoérde weiterzulei-
ten.
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A10 | E-Mail einer Schule (Maximilianstra3e 43) vom 20.05.2017:

Uber einige Umwege hat uns eine Nachricht erreicht, dass Ingenieure Alle Informationen Uber den Fortlauf des Larmakti-

der Stadtplanung Neustadt beftrworten, die Maximilianstral3e in voller onsplans sowie geplanten Malinahmen werden

Lange zur Tempo 30 Zone erklaren zu lassen. ortsiiblich bekannt gemacht. Uber das Amtsblatt

Unser Direktor, ist sehr an diesem Vorhaben interessiert. Auch die wird so z.B. Uber die weiteren Schritte berichtet.

Eltern unserer Schiiler wiirden sich dafir aussprechen. Kein Beschluss erforderlich.

Sollte es weitere Informationen geben, waren wir lhnen dankbar wenn

Sie uns in den Verteiler mit aufnehmen kdénnten.
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Stellungnahmen der Beh6érden und sonstigen Trégern offentlicher Stellungnahmen der Verwaltung Beschlussvorschlag
Belange

B1 |Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz, Koblenz
Stellungnahme vom 11.12. 2017

+...lhre Nachricht vom 23. Oktober 2017 an den Landesbetrieb Mobilitat Kenntnisnahme
Speyer wurde an uns zur abschlieRenden Stellungnahme weitergeleitet.
Zunachst mochten wir darauf hinweisen, dass aus der Larmaktionspla-
nung grundsatzlich keine Verpflichtungen fir den StraRenbaulasttrager
von Bundes- und Landesstral3en resultieren.

Nach den8§ 41 -43 des Bundesimmissionsschutzgesetzes ist der Stra-
Renbaulasttrager lediglich bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von Stral3en (Larmvorsorge) verpflichtet Kosten fur Larmschutzmafnah-
men zu tragen. Dies ist jedoch nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
Auf freiwilliger Basis gewahrt der Bundes- und Landesstral3enbaulasttra-
ger allerdings auch Larmschutzmalihahmen im Rahmen der so genann-
ten Larmsanierung an vorhandenen StralRen. Eine gesetzliche Grundlage
existiert hierfur nicht.

Voraussetzungen fir die Larmsanierung sind:

- die Strale ist vor dem Inkrafttreten des Bundesimmissions-
schutzgesetzes im Jahre 197 4 unter Verkehr gegangen,

- die betroffene Bebauung war zu diesem Zeitpunkt vorhanden o-
der es bestand Baurecht nach einem rechtskraftigen Bebauungs-
plan

- die Voraussetzungen der Verkehrslarmschutzrichtlinie97 werden
erfullt, insbesondere

o die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden (Pkt.
35)
o die Auslosewerte nach Pkt. 37.1 werden Uberschritten.
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o es erfolgt eine Antragstellung durch den Eigentiimer (Pkt.
42). Vertretungen, z. B. Gemeinden, sind nicht antragsbe-
rechtigt. Vom Eigentiimer ist ein Eigenanteil von 25 % zu
Ubernehmen.

Die Abarbeitung der Larmsanierung in Ortsdurchfahrten in Rheinland-
Pfalz erfolgt systematisch unter Wahrung des Gleichbehandlungsgrund-
satzes anhand einer Prioritatenliste, dem Larmimmissionskataster Rhein-
land-Pfalz. Die Umsetzung hangt von den in den jeweiligen geltenden
Haushaltsgesetzen bzw. Wirtschaftsplanen festgesetzten verfugbaren
Haushaltsmitteln und dem fiir die Umsetzung verfiigbaren Personalbe-
stand ab.

Es ergibt sich folglich, dass auch die Larmsanierung dem Grunde nach
nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung sein kann.

Zu dem uns vorgelegten Zwischenbericht des Larmaktionsplanes nehmen
wir im Einzelnen wie folgt Stellung:

Zu 2.2, Absatz 3 (Seite 9)
Die angesprochene Bindungswirkung tritt allerdings nur ein, wenn die Wird im Bericht erganzt.
einschlagigen Vorschriften des Fachrechtes, beispielsweise des Strafl3en-
verkehrsrechtes, die Durchfiihrung der im Larmaktionsplan enthaltenen
MaRnahmen rechtlich zulassen.

Zu 2.4.1, Absatz 1 (Seite 14)
Anzumerken ist, dass die RLS-90 auch fur die Beurteilung der Larmsitua- Kenntnisnahme
tion im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung (Richtlinien fur den Ver-

kehrslarmschutz an Straf3en in der Baulast des Bundes - VLa&rmSchR97)

heranzuziehen ist.
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Zu 3.2, Erlauterungen zu Plan 3 (Seite 23 und 24)

Die der Larmkartierung zugrundeliegenden Verkehrsmengen sind insbe-
sondere hinsichtlich des im Plan 3 ausgewiesenen hohen Schwerver-
kehrsanteil unsererseits nicht nachvollziehbar. Die im Bereich der Stadt
Neustadt liegenden Zahlstellen, an denen im Rahmen der allgemeinen
Jahreszahlungen Verkehrserhebungen durchgefuhrt werden, weisen deut-
lich niedriger Schwerverkehrsanteile aus. Dadurch ergeben sich deutliche
Pegeldifferenzen z.B. zu den Ergebnissen der vom LBM Speyer beauf-
tragten schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der La&rmsanierung.

Zu 4.1.1, Abschnitt a (Seite 28)

Hinsichtlich baulicher MalRnhahmen an der Stral3enoberflache (Fahrbahn-
belag) zur Larmreduzierung ist aus der Sicht des Stral3enbaulasttragers
Folgendes auszufiihren:

Die larmtechnischen Eigenschaften von Fahrbahndecken sind geman der
16. BImSchV bei der Berechnung der Emissionspegel von Stral3en zu
bericksichtigen. Die Berechnungsgrundsatze sind in Nr.4.4.1.1.3 Stra-
Renoberflache" der RLS-90 festgelegt (Korrekturwert DStrO). Tabelle 4
der RLS-90 wurde im laufe der Jahre durch verschiedene Rundschreiben

Die dem Larmaktionsplan zu Grunde liegenden
Verkehrsmengenangaben entstammen dem
Gesamtverkehrsplan der Stadt Neustadt und
basieren auf Zahldaten.

Im Rahmen der Grundlagenbeschaffung zum-
Larmaktionsplan war es bis 2015 nicht méglich,
seitens des LBM Verkehrsdaten fur das Stadt-
gebiet von Neustadt zu erhalten. Die in der
schalltechnischen Untersuchung zur Larmsanie-
rung an der B 38/B39 aus dem Jahr 2015 vor-
liegenden Daten decken sich zwar mit den
stadteigenen Daten hinreichend genau in Bezug
auf den DTV, nicht jedoch in Bezug auf den
Lkw-Anteil, der seitens des LBM mit durch-
schnittlich nur 3-4 % tags/nachts angegeben
wird, seitens des Gesamtverkehrsplans jedoch
mit bis zu 10% ausgewiesen ist. Zur Wahrung
einer Kongruenz wurden ausschlief3lich stadtei-
gene Verkehrsdaten im LAP angesetzt.

Die Regelungen der RLS-90 einschlielich der
der entsprechenden ARS sind der Stadtverwal-
tung bekannt.

Bekannt sind jedoch auch die Bestrebungen
des Bundes zur Einfuhrung neuer DStrO-Werte
fur larmarme Fahrbahnbelage innerorts.
Sowohl das Umwelt-Bundesamt (UBA), als
auch die Bundesanstalt fir Strallenwesen
(BASt) berichten laufend Uber aktuelle Erkennt-
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des BMVI wie folgt ergéanzt bzw. aktualisiert: nisse der Fahrbahnbelage. Das Land-Baden-
Wirttemberg hat bereits im Zuge der Larmakti-
- Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache: — onsplanung derartige Fahrbahnbeldge auch
2dB(A) innerorts bei der Malinahmenfindung zugelas-
- Asphaltbetone 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11.: - sen.
2dB(A) Ein striktes Beharren auf Richtlinien zum Larm-
- Larmarmer Gussasphalt: - 2 dB(A) schutz an StraRen — RLS-90 aus dem Jahre
- Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/11: -4 dB(A) 1990 scheint hier seitens des LBM nicht mehr
- Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/8: -5 dB(A) angebracht!

Die angegebenen Korrekturwerte gelten fir AuRerortsstral3en mit einer
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit> 60 km/h. Die entsprechenden Vorga-
ben finden sich auch in der ,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm an Stral3en - VBUS" (Punkt 3.5.3, Tabelle 3) wieder. Gemal
VBUS (Punkt 3.5.3, Tabelle 3 *) bzw. RLS-90 kénnen fur larmmindernde
Stral3enoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwick-
lungen eine dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, auch andere
Korrekturwerte DStrO bericksichtigt werden.

Fur alle in den letzten Jahren entwickelten larmmindernden Fahrbahnde-
cken fur Geschwindigkeitsbereiche innerorts (i. d. Regel 50 km/h) wurde
eine dauerhafte LArmminderung noch nicht nachgewiesen. Dies trifft auch
auf die auf Seite 28, Absatz 2 genannten Fahrbahnbeldge zu, so dass
deren Einsatz als Larmminderungsmalnahme nicht geeignet ist.
Anzumerken ist, dass bei der grundhaften Erneuerung von Fahrbahnde-
cken im Zuge von Streckenabschnitten (aul3erorts) mit Wohnbebauung im
Nahbereich stets angestrebt wird, den larmtechnisch glnstigsten Belag,
der unter Berucksichtigung der jeweiligen Verkehrsbelastung zur Ausfuh-
rung kommen kann, einzubauen.
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Zu 4.1.2, Abschnitt a, Absatz 3 (Seite 30)

Bereits Mitte der 90iger Jahre wurden in der Ortsdurchfahrt Neustadt an
der Weinstral3e im Zuge der B 39 und B 38 Larmsanierungsmalinahmen
durchgefihrt, so dass bereits eine Vielzahl von Gebauden schalltechnisch
ertiichtigt worden sind (vorhandene Maflinahmen). Nach Absenkung der
Auslosewerte der Larmsanierung im Jahr 2010 wurde der Larmfall erneut
aufgegriffen und nochmals schalltechnisch untersucht. Wie im Larmakti-
onsplan ausgefuhrt, erfolgt derzeit die Abwicklung der passiven Larm-
schutzmafRnahmen.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass die Durchfiihrung
des passiven Larmschutzes in den Streckenabschnitten fiir die im Larm-
aktionsplan die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden angedacht ist, zundchst zurliickgestellt wird. Bei einer
Realisierung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist die schalltechnische
Larmsanierungsuntersuchung unter Zugrundelegung der dann zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zu tiberarbeiten.

Nach unserem Kenntnisstand, sind seitens der Bahn neben der Errichtung
von Larmschutzwénden ergénzende passive Larmschutzmalinahmen
geplant. Hier wird ggfls. eine Abstimmung zwischen LBM und Bahn erfor-
derlich.

Zu 4.1.3, Abschnitt a (Seite 31)

Uber die Anordnung verkehrsbeschrankender MaRnahmen (z.B. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen) aus Larmschutzgriinden entscheidet in
einem gesonderten Verfahren gem. 8§ 40 (1) BImSchG und § 45 StVO (1)
Nr. 3, (1 b) Nr. 5 die zustandige StraRenverkehrsbehoérde. Die Entschei-
dung erfolgt auf der Grundlage der strengen Vorgaben von § 45, Abs. 9
StVO und der Richtlinien fur stral3enverkehrsrechtliche MaRhahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom

Kenntnisnahme

Die Stadtverwaltung wird den Landesbetrieb
rechtzeitig auf die Beschlusslage hinweisen und
um eine Aktualisierung der schalltechnischen
Untersuchung zur Larmsanierung bitten.

Der Stadtverwaltung sind die Bedenken des
LBM hinsichtlich einer Anordnung von T 30
bekannt. Auch die Einschrankungen der Verwal-
tungsvorschriften sind der Verwaltung gelaufig.
Fakt ist jedoch, dass auf den innerdrtlichen
Bundesstral3en erhebliche Verkehrslarmbelas-
tungen vorliegen, die weder durch bauliche
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Satz).

23.11.2007. (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt 1.4, Abs. 3, letzter

Diese Entscheidung ist stets eine Einzelfallentscheidung und wird unter
anderem abgestellt auf

die Uberschreitung der in den Larmschutz-Richtlinien-StV be-
nannten Richtwerte an der anliegenden Wohnbebauung (z.B. fur
Wohngebiete 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht), ermit-
telt nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90.

eine Minderung der Immissionspegel durch die verkehrsbe-
schréankende MalRnahme um mindestens 3 dB (A) (Rundungsre-
gel findet Anwendung: 2, 1 dB(A) = 3 dB(A)).

Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h werden rechnerische Pegelminderungen von 2,2 - 2, 7
dB(A) (abhangig vom Lkw-Anteil) erzielt. Dies entspricht zwar der
Forderung einer Pegelminderung um 3 dB(A), jedoch liegen sie
unterhalb der Horschwelle, so dass mit Vorwurfen der Betroffe-
nen, wie ,die MalRnahme bringt nichts", zu rechnen ist. Hinzu
kommt, dass innerorts die Stetigkeit des Verkehrs und Fahrbah-
neigenschaften wie Kanaldeckel, Schaden und Flickstellen einen
hdheren Einfluss auf die effektive Larmentwicklung haben als die
Geschwindigkeit.

Erhalt der Verkehrssicherheit und der Verkehrsfunktion (innerhalb
geschlossener Ortschaften verweisen wir insbesondere auf Punkt
3.3a, Absatz 2 und 3 der Larmschutz-Richtlinien-StV)

LAUf den Stral3en des Uberértlichen Verkehrs (Bundes-, Landes-
und Kreisstraf3en) und weiteren HauptverkehrsstralRen bundelt
sich der weitraumige und der innerdrtliche Verkehr und entlastet
gleichzeitig die Wohngebiete. Einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung steht auf diesen Stral3en in der Regel deren besonderen

Mafnahmen, noch durch eine passive Sanie-
rung von Gebauden gemindert werden kénnen.
Im Larmaktionsplan der aktuellen Stufe 2 geht
es vorrangig um die KURZFRISTIGE Minderung
der Betroffenheiten jenseits der Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahrdung. Und hier fuhrt kei-
ne andere MalRnahme zu einer
KURZFRISTIGEN Senkung der Verkehrslarm-
belastung als die Anordnung von Tempo 30.
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Verkehrsfunktion (vgl. FStrG und Stral3engesetzte der Lander)
entgegen."

- Larmschutz durch technisch mégliche und finanziell tragbare bau-
liche MaRnahmen kann nicht erfolgen (siehe Punkt 1.4. der L&rm-
schutz-Richtlinien StV).

- Vermeidung von schadlichen Immissionsverlagerungen auf bis-
lang ruhige Gebiete.

Weitere Informationen sind der, mit dem MUEEF abgestimmten, Handrei-
chung des Ministeriums des Innern, fir Sport und Infrastruktur vom
3.02.2016, Az:.377-48, 03-17 als damals zustandigen Verkehrsministeri-
ums, zum Vollzug der StVO bei der Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden zu entnehmen.

In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, dass geman Schreiben Der entsprechende Hinweis wird im Bericht
des Ministeriums des Innern, fur Sport und Infrastruktur vom 10. Juli 2014 aufgenommen.

(Az. 377-48.002-10) sowie vom 30. Septem-ber 2014, zuletzt gedndert mit
Schreiben vom 22.10.2015, fur stral3enverkehrsrechtliche Anordnungen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen im Zuge von inner-
und aulZerértlichen Bundes-, Landes- und Kreisstra3en sowie andere
nicht klassifizierte Stral3en aul3erhalb geschlossener Ortschaften weiterhin
nach StVO / VwV-StVO ein Zustimmungsvorbehalt der oberen Stral3en-
verkehrsbehdorde beim Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz besteht.
Da eine Geschwindigkeitsbeschrankung unmittelbare Auswirkungen auf
noch nicht durchgefiihrte passive Larmsanierungsmaf3nahmen an den
Gebauden hat (ggfls. Wegfall der Férderfahigkeit, geringere Dimensionie-
rung passiver Larmschutzmaf3nahmen), sollte im Larmaktionsplan ein
entsprechender Hinweis aufgenommen werden.
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Zu Tabelle 5, (Seite 36)
In Zeile 19: Schallschutzfenster, Spalte Anwendung muss es richtiger- Wird erganzt
weise ,FordermalRinahmen des LBM" hei3en.

Zu 4.2, Absatz 3 (Seite 37)
Satz 1 bitten wir wie folgt abzuandern: Wird geéndert
... in Ergénzung zu den FérdermaflRnahmen im Rahmen der freiwilligen

Larmsanierung der Baulasttrager von Bundes- und LandesstraRen durch

Zu 4.2.4, (Seite 42 ff)
Die durch die Fahrbahnsanierung zu erzielende Larmminderung durch die | | Auf die Ausfihrungen oben wird verwiesen.
Verwendung der unter Punkt 4.1.1 angefuhrten StralRenbeldge ist durch
das Berechnungsverfahren der VBUS nicht abgedeckt. Da die dauerhafte
Larmminderung fur Stral3enbelége innerorts bisher nicht nachgewiesen
ist, kann bei den Berechnungen die Korrektur fur die StraRenoberflache
nur mit einem DStro = 0 dB(A) in Ansatz gebracht werden.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die Erneuerung einer schadhaften
Fahrbahndecke auch durch die Verwendung einer herkdbmmlichen As-
phaltbetondecke mit einer Verbesserung der Larmsituation einhergeht.
Rechnerische Nachweise Uber die GroRenordnung der Pegelminderungen
sind aber auch hier nicht moglich.

Zu 5, (Seite 48 und 49)

Weitere Ausfuihrungen zu ruhigen Gebieten beinhalten die LAI-Hinweise Die Betrachtung von “ruhigen Gebieten” wird in
2012. der nachsten 3. Runde der Larmaktionsplanung
Danach ist ein Anhaltspunkt fur eine Festlegung ruhiger Gebiete auf dem vertieft.

Land (die Stadt Neustadt liegt in keinem Ballungsraum) zumindest dann Fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung erfolg-
gegeben, wenn Pegelwerte von LDEN = 40 dB(A) nicht Uberschritten te eine Priorisierung der MaRnahmen flr
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werden.

Da ruhige Gebiete vor einer Zunahme vor Larm zu schiitzen sind, sind
diese Gebiete genauer zu definieren bzw. einzugrenzen. Die allgemein
gehaltenen Angaben auf Seite 49 Absatz 2, letzter Satz sind fir eine
Festsetzung ruhiger Gebiete nicht ausreichend.

Daruber hinaus mussen Larmaktionsplane geméafl Anhang V der Richtlinie
2002/49/EG Angaben uber die Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms enthalten.

Falls die Ausweisung ruhiger Gebiete angestrebt wird, sind die Gebiete
unter Beriicksichtigung der Larmbelastung in ihrer Lage zunachst zu kon-
kretisieren und die Malinahmen zum Schutz der ruhigen Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu benennen. Gemaf den LAI-Hinweisen kann
unter Umstanden auch eine Erhéhung des Geréduschpegels zugelassen
werden, was jedoch ebenfalls im Larmaktionsplan festzuschreiben ist.
Die Festsetzung ruhiger Gebiete und vorgesehener Schutzmaflinahmen
bzw. zugelassener Ausnahmeregelungen bitten wir mit uns abzustimmen.

Zu 6.1, (Seite 49, Tabelle 9 und Seite 50, Tabelle 10)
Hier verweisen wir auf die vorherigen Ausfiihrungen.

Zu 6.2, (Seite 51, Tabelle 11)

Erganzend zu den bisherigen Ausfihrungen ist festzustellen, dass Stra-
Benunterhaltung und -instandsetzung grundsatzlich dem StraBenbaulast-
trager obliegen.

Diesbezlgliche Festlegungen fur Bundes- und LandesstrafRen im Larmak-
tionsplan kénnen wir daher nicht zustimmen.

hochstbelastete Gebdude jenseits der Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung im Stadtgebiet.
Eine Verdrangung des Verkehrs in bislang ruhi-
ge Gebiete durch T 30 — MalRnahmen kann
aufgrund fehlender Ausweichrouten im Stadtge-
biet derzeitig ausgeschlossen werden. Auch
sind keine stral3enbaulichen MalRnahmen im
LAP vorgesehen, die Auswirkungen auf ruhige
Gebiete haben konnten.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Es wird empfohlen, den Anregun-
gen und Hinweisen des Landesbe-
triebs hinsichtlich der ablehnen-
den Haltung zu T30-MalRnahmen
sowie den Einsatz l[armmindern-
der Fahrbahnbelage nicht zu fol-
gen.

Fir die Stadt Neustadt a.d. Wein-
stralBe ist die Gesundheit Ihrer
Burger hochstes Schutzziel. Die
Verwaltung wird beauftragt, die
entsprechenden Gespréache mit
dem LBM und dem Ministerium zu
fihren, um die vorgesehenen
Larmminderungsmaflinahmen
vollstdndig und zeithah umsetzen
zu kénnen.
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B2 |Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region Mitte, Frankfurt
Stellungnahme vom 06.12 2017
DB-Strecke: 3280 Homburg - Ludwigshafen am Rhein

die DB AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Kenntnisnahme
Unternehmen, Ubersendet Ihnen, nach den uns vorliegenden Unterlagen,
hiermit folgende Stellungnahme zum o. a. Verfahren.

Gegen den Larmaktionsplan der Stadt Neustadt an der Weinstral3e erhe-
ben wir keine Einwénde.

Zu lhrer Larmaktionsplanung geben wir Ihnen gerne folgende Informatio-
nen:

Durch Neustadt verlaufen die drei Bahnstrecken 3280 Homburg (Saar)
Hbf - Ludwigshafen (Rhein) Hbf, 3433 Neustadt (Weinstralle) Hbf -
Kapsweyer und 3436 Neustadt (Weinstraf3e) Hbf - Bad Dirkheim. Hierbei
handelt es sich um planfestgestellte Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des. Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiir die
Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fur die Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit zustandig.

Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes und Bau von
Larmschutzwénden/ passiver Schallschutz in Neustadt:

Bestandsstrecken unterliegen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung Die Stadt Neustadt begru3t die Umsetzung der
und von daher besteht -anders als bei Neu- und Ausbaustrecken - kein LarmschutzmaRnahmen im Rahmen des Larm-
rechtlicher Anspruch auf Larmschutz. sanierungsprogramms des Bundes und unter-

Fiur Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des | | stitzt die DB Netz AG bei der Umsetzung.
Bundes. Ein Rechtsanspruch auf die Bundesmittel aus dem Larmsanie-
rungsprogramm besteht nicht. Begiinstigt sind im Larmsanierungspro-
gramm nur Gebaude, die vor dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes) errichtet wurden. Die Auslésewerte flr die

Seite 27 von 35



Stadt Neustadt an der Weinstral3e, LArmaktionsplanung
Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 27.10.2017- 30.11.2017 mit Nachfrist bis 21.12.2017 MODUS CONSULT Bl
sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 27.10.2017 - 30.11.2017 oo Fonk vt - xore [N

Larmsanierung werden im Bundeshaushaltsgesetz festgelegt. Die weite-
ren Vorgaben zur Larmsanierung sind im Larmsanierungskonzept des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) verbind-
lich festgeschrieben. Die konkreten La&rmschutzmafRhahmen ergeben sich
aus schalltechnischen Untersuchungen.

Neustadt an der Weinstrafl3e wurde in das freiwillige LaArmsanierungspro-
gramm des Bundes aufgenommen. Die schalltechnischen Untersuchun-
gen ergaben fiir Neustadt die Planung von Larmschutzwanden und die
Forderfahigkeit von passiven SchallschutzmafRhahmen an Gebduden. Die
geplanten Larmschutzmafinahmen sind derzeit in der Planfeststellung.
Sobald der entsprechende Planfeststellungsbeschluss ca. im Jahr 2019
vorliegt, wird mit der Umsetzung der MalRnahmen begonnen.

Flisterbremse
Durch den Einsatz neuer Bremssysteme an Guterzigen wird sich zudem Kenntnisnahme
der Schienenverkehrslarm in Neustadt weiter reduzieren.

Guterwagen waren bis vor wenigen Jahren ausnahmslos mit sogenannten
Grauguss- Klotzbremsen ausgeristet. Dieses Bremssystem raut die Rad-
laufflachen auf und verursacht tber das laute Rollgerdusch einen Grof3teil
des Schienenlarms aus dem Guterverkehr. Neue Verbundstofforemssoh-
len, sogenannte "Flusterbremsen”, reduzieren das Vorbeifahrgerdusch
von Giterziigen um etwa 10 dB(A), was einer gefuhlten Halbierung des
Larms entspricht. Dies kommt allen Anwohnern zugute.

Bereits seit 2001 beschafft DB Cargo neue Glterwagen serienmaf3ig mit
leisen Bremssohlen. Zusétzlich ist die flachendeckende Umriistung der
Bestandsguterwagen in vollem Gange. Ende 2016 waren insgesamt be-
reits rund 32.000 Giterwagen bei DB Cargo mit leisen Ver-
bund-stoffsohlen ausgestattet. Damit sind 50 % der in Deutschland einge-
setzten Wagen der DB Car-go leise. Bis Ende 2020 werden alle relevan-
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ten Wagen der DB Cargo mit "Fliisterbremsen™ ausgestattet sein.
Von dem Effekt der "Flusterbremse" wird daher auch die Stadt Neustadt
an der Weinstral3e in den nachsten Jahren profitieren. Kein Beschluss erforderlich.

B3 |Eisenbahn-Bundesamt, Frankfurt/Main
Stellungnahme vom 21.11.2017

....Ihr Schreiben ist am 24.10.2017 beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Kenntnisnahme
eingegangen und wird hier unter dem o.a. Geschéftszeichen bearbeitet.
Zu lhrer Anfrage teile ich lhnen mit, dass gemaf § 47e Abs. 3 BImSchG
das EBA zustandige Behdrde fir die Erstellung der Larmkarten an Schie-
nenwegen des Bundes ist, zustandige Behdrden fir die Larmaktionspla-
nung sind entsprechend den Festlegungen des § 47e Abs. 1 BImSchG die
Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden. Die Larm-
aktionsplanung fallt daher entsprechend den gesetzlichen Regelungen in
den alleinigen Zusténdigkeitsbereich der nach Landesrecht zustéandigen
Behorden. Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehérde
ebenfalls nicht gesetzlich geregelt ist, ist eine Mitwirkung des EBA an der
Larmaktionsplanung der Lander vom Gesetzgeber auch nicht vorgesehen. | | Die Stadt ist mit der DB Netz AG im Rahmen
Das EBA ist im Hinblick auf die Larmaktionsplanung auch kein Trager des laufenden Larmsanierungsprogramms in
offentlicher Belange und fiihrt selbst keine Planungen oder Baumaf3nah- Neustadt in direktem Kontakt.

men durch. In dieser Hinsicht ist Ihr Ansprechpartner im Bereich der Ei-
senbahnen des Bundes im Regelfall die DB Netz AG. Kein Beschluss erforderlich

B4 | Deutsche Telekom Technik GmbH, NL Sudwest, PTI 11, Kaiserslau-
tern
Stellungnahme vom 14.11.2017

.... Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als | | Kenntnisnahme

Seite 29 von 35



Stadt Neustadt an der Weinstral3e, LArmaktionsplanung
Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 27.10.2017- 30.11.2017 mit Nachfrist bis 21.12.2017 MODUS CONSULT Bl
sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 27.10.2017 - 30.11.2017 oo Fonk vt - xore [N

Netzeigentimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. 8§ 68 Abs. 1 TKG - hat
die Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollméachtigt, alle
Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Plan-
verfahren Dritter entgegenzunehmen und dementsprechend die erforderli-
chen Stellungnahmen abzugeben.

Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stellung:

Wir werden zu gegebener Zeit zu den noch aus der Larmaktionsplanung
zu entwickelnden MalRnahmen detaillierte Stellungnahmen abgeben. Bei
Planungsanderungen bitten wir uns erneut zu beteiligen.

Kein Beschluss erforderlich

B5

Deutsche Telekom Technik GmbH, Technische Planung und Rollout,
Bedarfserkennung Wireless Access, Bayreuth

Stellungnahme vom 27.10.2017

»...vielen Dank fir die Planungsbeteiligung. Im gekennzeichneten Bereich
der Stadt Neustadt an der WeinstraRe befinden sich einige unserer Richt-
funkstrecken. Ich habe die Datei Trassenschutz_Report hinzugefiigt, die-
se enthalt wichtige Geodaten der Richtfunkstrecken.

Bitte berucksichtigen sie alle der aufgefiihrten Richtfunkstrecken bei ihren
Planungen und beachten sie, dass jede Richtfunkstrecke mit einem Min-
destabstand von 25m von jeglicher Bebauung frei bleiben muss, da sonst
ein ordnungsgemafer Richtfunkbetrieb nicht mehr méglich ist.

Bitte beachten sie auBerdem, dass diese Stellungnahme nur fiir die Richt-
funkverbindungen der Deutschen Telekom gilt. Wir mieten weitere Richt-
funktrassen bei der Fa. Ericsson an. Uber diese Funkstrecken kénnen wir
keine Auskiinfte erteilen. Deshalb bitte ich Sie, falls nicht schon gesche-
hen, Ericsson in Ihre Anfrage mit einzubeziehen.

Bitte richten Sie diese Anfrage an:

Ericsson Services GmbH

Kenntnisnahme
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Prinzenallee 21
40549 Dusseldorf* Kein Beschluss erforderlich

B6 |Amprion GmbH, Betrieb / Projektierung Leitungen, Bestandssiche-

rung, Dortmund
Stellungnahme vom 02.11.2017

Kenntnisnahme
.--- Im Planbereich der 0. a. Mal3nahme verlaufen keine Hochstspan-

nungsleitungen unseres Unternehmens. Planungen von Hochstspan-
nungsleitungen fur diesen Bereich liegen aus heutiger Sicht nicht vor. Wir
gehen davon aus, dass Sie beziglich weiterer Versorgungsleitungen die

Kein Beschluss erforderlich
zustandigen Unternehmen beteiligt haben.

B7 | Deutscher Wetterdienst, Offenbach
Stellungnahme vom 13.1.2017

»--.. IMm Namen des Deutschen Wetterdienstes (DWD) bedanke ich mich Kenntnishahme
fur die Beteiligung an der Larmaktionsplanung der Stadt Neustadt an der
WeinstralRe.

Ihre Planung wurde anhand der zur Verfligung gestellten Unterlagen
durch unsere Fachbereiche geprift.

Der DWD hat keine Einwénde gegen die von Ilhnen vorgelegte Planung.
Ich mdchte Sie allerdings darauf hinweisen, dass aus Sicht des Deut-
schen Wetterdienstes die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutz-
gut Klima zu beriicksichtigen sind. Das Vorhaben ist so zu gestalten, dass
erhebliche ungunstige Auswirkungen auf das Klima und das Lokalklima
vermieden werden. Zusatzlich ist bei dem Vorhaben im Sinne des Bauge-
setzbuches den Aspekten des Klimaschutzes und denen der Anpassung

Kein Beschluss erforderlich
an den Klimawandel Rechnung zu tragen.
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B8

Generaldirektion Kulturelles Erbe Rheinland-Pfalz, Direktion Lan-
desarchaologie, Koblenz
Stellungnahme vom 02.11.2017

»-..Wir haben das o.a. angefiihrte Vorhaben zur Kenntnis genommen. Aus
Sicht der Direktion Landesarchéologie — Erdgeschichte - bestehen hier-
gegen keine Bedenken.

Diese Stellungnahme bezieht sich ausschlieR3lich auf die Belange der
Erdgeschichte. Gesonderte Stellungnahmen der Direktion Landesarchéo-
logie/AulRenstelle Speyer und der Direktion Landesdenkmalpflege bleiben
vorbehalten und sind ggf. noch einzuholen. ...*

Kenntnisnahme

Kein Beschluss erforderlich

B9

Generaldirektion Kulturelles Erbe, Rheinland-Pfalz, Direktion Lan-
desdenkmalpflege, Mainz
Stellungnahme vom 20.11.2017

»---wir danken Ihnen fur die Unterlagen zum im Betreff genannten Vorha-
ben.

In Bezug auf diese s Vorhaben sind aus der Sicht der Direktion Landes-
denkmalpflege keine denkmalpflegerischen Belange betroffen.

Die Direktion Landesarchaologie ist gesondert zu beteiligen.

Kenntnisnahme

Kein Beschluss erforderlich

B10

Kreisverwaltung Bad Durkheim, Abteilung: Gesundheitsamt, Neu-
stadt/WeinstralRe
Stellungnahme vom 25.10.2017

.-..nach Einsichtnahme in die hier vorgelegten Planungsunterlagen sowie
die Durchsicht des Zwischenberichts der Larmaktionsplanung bestehen
unsererseits keine Bedenken.

Den unter Punkt 4.2 folgenden Malinahmen/Planfalle usw. die auf die
Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierung sowie der Fahrbahnsanierun-

Kenntnisnahme
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gen zur Larmminderung angegeben werden stimmen wir zu. Kein Beschluss erforderlich

B11 | Landesamt fir Geologie und Bergbau Rheinland-Pfalz, Mainz
Stellungnahme vom 20.11.2017

»-..aus Sicht des Landesamtes fir Geologie und Bergbau Rheinland-Pfalz | | Kenntnisnahme
(LGB) werden zum oben genannten Planvorhaben folgende Anregungen,
Hinweise und Bewertungen gegeben:

Bergbau/ Altbergbau:

Eine Aussage Uber erfolgten Altbergbau bzw. aktuellen unter Bergaufsicht
stehenden Bergbau kann erst bei konkreten ausgewiesenen Bauvorhaben
getroffen werden.

Wir bitten dann, das Landessamt fiirGeologie und Bergbau erneut zu be-
teiligen.

Boden und Baugrund

-allgemein:

Sofern Eingriffe in den Baugrund erfolgen sollen, empfehlen wir objektbe-
zogene Baugrunduntersuchungen; die einschlagigen Regelwerke (u.a.
DIN 4020, DIN EN 1997-1 und -2, DIN 1054) sind dann zu beriicksichti-
gen.

Bei allen Bodenarbeiten sind die Vorgaben der DIN 19731 und der DIN
18915 zu beriicksichtigen.

- mineralische Rohstoffe:

Gegen geplante Vorhaben im Stadtgebiet-von Mayen (???7?) bestehen
aus rohstoffgeologischer Sicht keine Einwande; evtl. erforderliche landes-

pflegerische KompensationsmaRnahmen sollten auRerhalb von Rohstoff- Kein Beschluss erforderlich

sicherungsflachen It. glltigem RROP erfolgen.
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B12

Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz, Neustadt/WeinstralRe
Stellungnahme vom 30.11.2017

... bezuglich der o.a. LArmaktionsplanung und dem dazu erstellten Zwi-
schenbericht nehmen wir von hier aus wie folgt Stellung:

Grundsatzlich sollten vor der Anordnung von Tempo-30 auf Trassen mit
Durchgangsverkehr zunéchst alle Moglichkeiten einer Verstetigung des
Verkehrsflusses gepruft/umgesetzt werden, da auch und gerade das An-
fahren von LOF-Fahrzeugen/ Gespannen zu erhdhten Antriebsgerau-
schen fuhrt. Effiziente Malnahmen wéren hierzu insbesondere eine bes-
sere Koordination von Ampelschaltungen, gesteuerte Abschaltung von
Ampelanlagen in Schwachlastzeiten, nach Mdglichkeit die Beseitigung
von Hindernissen, die Einrichtung von Kreisverkehrsanlagen und soweit
noch nicht vorhanden, die Implementierung von Abbiegespuren zu Ne-
benstralRen an riickstaubelasteten Knotenpunkten.

Die Effizienz von das Rollgerdusch mindernden Fahrbahndeckenbelégen
ist u.E. insbesondere an héher klassifizierten StralRen mit hohem Durch-
gangsverkehrsanteil und geringer Anzahl von Nebenstraf3en-
Einmundungen gegeben.

Aus rein bautechnischer Sicht ist diesbezliglich wohl ein Austausch des
noch mit Kopfsteinpflaster belegten Knotenpunktes Martin-Luther-
Stralle/Winzinger Stral3e/Friedrich-Ebert-Stral3e anzusprechen. Derartige
bzw. vergleichbare Situationen sollten generell fir den Untersuchungs-
raum erfasst werden.

Die Stadtverwaltung ist in engem Kontakt mit
den zustandigen Verkehrsbehdérden. Die Steue-
rung von Lichtsignalanlagen wird stetig gepruft,
angepasst und ggf. modernisiert. Bedingt durch
die allgemeine Verkehrszunahme ist dies ein
stetig voranschreitender Prozess. Die Abschal-
tung von Signalanlagen wéhrend der Nacht ist
jedoch aus Sicherheitsgriinden nur in Ausnhah-
mefallen mdglich und wurde da bereits umge-
setzt.

Kenntnisnahme

Diese Knotenpunkte werden im Rahmen der
Stral3enunterhaltung sukzessive umgebaut
werden.
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Hinterfragt werden misste u.E. der Effekt von Tempo-30 in Trassenab- Ziel der T30-Anordnungen ist ein moglichst Es wird empfohlen, der Anregung
schnitten, auf welchen tagsuber aufgrund hoher Verkehrsauslastung, zusammenhangendes StralRennetz ohne Unter- | auf die uneingeschrankte Anord-
zahlreichen Einmindungen oder wegen kurviger Linienfihrung ohnehin brechungen der reduzierten Geschwindigkeit. nung von T30 am Tag UND in der
kaum héhere Geschwindigkeiten erreicht werden (kénnen). ..." So lasst sich insgesamt ein reibungsloser Ver- | Nacht auf der B 38 / B 39 nicht zu

kehrsfluss mit einer konstanten Geschwindigkeit | folgen, da die Voraussetzungen
erzielen. flr die Beantragung nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV nicht
gegeben sind.

Es wird empfohlen, der Anregung
auf Prufung einer Nachtabschal-
tung von Signalanlagen nachzu-

kommen.
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