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Aufgabe

Im November 2016 wurde eine Verkehrsuntersuchung zum damals aktuellen
Bebauungsplan-Vorentwurf "Schlachthof Speyerdorfer StraRRe, Il. Anderung"”
durchgefihrt. In der Zwischenzeit haben sich jedoch die Planungen konkreti-
siert, so dass manche Arbeitsschritte der Verkehrsuntersuchung nochmals
durchgefuhrt werden mussen.

In der Verkehrsuntersuchung aus 2016 wurde von 350 Wohneinheiten als
neue Nutzungen ausgegangen. Der aktuelle Bebauungsplan-Entwurf (Stand
14. August 2017) geht dahingegen nur noch von etwa 250 Wohneinheiten
aus. Der aktuelle Entwurf sieht zusétzlich im Stidwesten des B-Plan-Gebietes
ein kleines Gewerbegebiet (Bruttogeschossflache etwa 4.500 m?) und im Sud-
osten ein grol¥flachiger Lebensmitteleinzelhandel mit maximal 1.250 m2 Ver-
kaufsflache vor. Dabei ist davon auszugehen, dass der im Bestand direkt suid-
lich vom Untersuchungsgebiet angesiedelte Discounter diese Einzelhandels-
flache zukunftig nutzen wird.

Da erwartet wird, dass eine Nachnutzung der bestehenden Discounter-Flache
erfolgt (die verkehrlich fur die Aussagen der Untersuchung relevant ist), wird
von einer Nachnutzung mit nicht-innenstadtrelevantem (bzw. nicht-nahversor-
gungsrelevantem) Sortiment ausgegangen.

Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs aus diesen geanderten Ausgangspla-
nungen wird wieder in enger Anlehnung an die Fachliteratur*? vorgenommen.
Mithilfe von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Er-
gebnisse auf Plausibilitat gepruft.

Fur die Berechnung des induzierten Verkehrs der kinftigen Nutzung durch
den motorisierten Verkehr (MIV) werden Bewohnerverkehre, Beschéftigten-
verkehre, Besucher- und Kundenverkehre sowie Wirtschaftsverkehre anhand
einzelner Nutzungsanspriche und Kenngré3en unterschieden und anschlie-
Rend das Gesamtverkehrsaufkommen ermittelt.

1 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kdln 2006.

2 Hessisches Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
rdumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschétzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.
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Folgende Planungen wurden beriicksichtigt:
e 250 Wohneinheiten
e Gewerbegebiet mit 4.500 m2 Bruttogeschossflache
e Discounter mit 1.250 m? Verkaufsflache

e als Nachnutzung des bestehenden Discounter auf3erhalb des eigentli-
chen B-Plan-Gebiets:
Einzelhandelseinrichtung mit 1.100 m? nicht-innenstadtrelevanter Ver-
kaufsflache (im Sinne einer worst-case-Betrachtung)

Die aktuellen Konzepte sehen im Untersuchungsgebiet den Bau von etwa 250
Wohneinheiten vor. Durch diese Entwicklungen ist mit etwa 750 zusatzlichen
Bewohnern zu rechnen, welche am Tag etwa 1.400 Kfz-Fahrten durchfiihren.
Aufgrund des Besucherverkehrs werden etwa 70 weitere Kfz-Fahrten indu-
ziert und der Wirtschaftsverkehr betragt etwa 40 Kfz-Fahrten am Tag.

Das Gewerbegebiet im Studwesten induziert am Tag etwa 150 Kfz-Fahrten im
Beschaftigtenverkehr. Zusatzlich sind mit etwa 60 Kfz-Fahrten pro Tag im
Kundenverkehr und 70 Kfz-Fahrten am Tag im Wirtschaftsverkehr zu rech-
nen.

Bei den Einzelhandelseinrichtungen missen verschiedene Abminderungsef-
fekte berlicksichtigt werden. Da in raumlicher N&he weitere Markte vergleich-
barer Branchen bestehen, kann davon ausgegangen werden, dass das Kun-
denpotential teilweise bereits ausgeschdopft ist. Die Literatur empfiehlt, hierfar
einen Abschlag von etwa 15 Prozent anzunehmen. Fir diese Untersuchung
nicht zu beachten ist hingegen der "Verbundeffekt'"3.

Bei Kfz-Fahrten zu einer neuen Handelseinrichtung ist auRerdem von einem
signifikanten Anteil an bereits im Quartier vorhnandenem Verkehr auszugehen,
der somit nicht als Neuverkehr auftritt. Ein Teil der Kunden befindet sich auf
der Fahrt zu einem réaumlich an anderer Stelle gelegenem Ziel und tatigt sei-
nen Einkauf als Zwischenstopp. Dies ist inshesondere beim Umzug des be-
stehenden Discounters der Fall, da davon auszugehen ist, dass der Grof3tell
der abzuschéatzenden Kunden bereits im Bestand erfasst wurde. Der Anteil
dieses sogenannten "Mitnahmeeffekts" wird dementsprechend mit 90 Prozent
angenommen. Die Zahl der Kfz-Fahrten durch Kunden wird demnach im tber-
geordneten Netz um diesen Anteil reduziert — an der Gebietseinfahrt treten
diese Verkehre jedoch weiterhin vollumfanglich auf. Auch fur die neue Einzel-

3 bei mehreren rdumlich zusammenliegenden Handelseinrichtungen verschiedener Branchen ist zu
beobachten, dass ein Teil der Kunden mehrere im Gebiet vorhandene Markte aufsucht — das ge-
samte Kundenaufkommen der Méarkte ist demnach geringer als die Summe der Kundenaufkommen
der einzelnen Méarkte
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handelseinrichtung mit nicht-innenstadtrelevantem (bzw. nicht-nahversor-
gungsrelevantem) Sortiment wird von einem Mitnahmeeffekt von 50 Prozent
ausgegangen.

Somit wird ein tagliches Kundenverkehrsaufkommen von etwa 2.050 Kfz-Fah-
ren hergeleitet (wovon im Ubergeordneten Netz jedoch nur etwa 200 Kfz-Fahr-
ten als Neuverkehr auftreten). Der zu erwartende Beschaftigtenverkehr be-
tragt etwa 20 Kfz-Fahrten am Tag und der Wirtschaftsverkehr etwa 10 Kfz-
Fahrten am Tag.

Die detaillierte Abschatzung der Verkehrserzeugung befindet sich in An-
lage 1.

Die neuen Nutzungen des Bebauungsplans induzieren demnach einen
Tagesverkehr von etwa 3.870 Kfz/24h (jeweils etwa 1.935 Fahrten im
Quell- sowie im Zielverkehr), wovon im Ubergeordneten Netz etwa
2.000 Kfz/24h als Neuverkehr auftreten.

Die nachgenutzte Einzelhandelseinrichtung sudlich des Bebauungsplan-Ge-
bietes induziert zusatzlich etwa 600 Kfz/24h, wovon im Ubergeordneten Netz
etwa 300 Kfz/24h als Neuverkehr zu verzeichnen sind.

Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

MalRgeblich fur die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung der Gebiete sind
die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Fir die weitere Bear-
beitung werden die Verkehrsanteile wéahrend der Spitzenstunden aus normier-
ten Tagesganglinien**® abgeleitet, die auf empirischen Untersuchungen ba-
sieren. Demnach verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Ta-
belle 1 auf die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde.

4 Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kdln 2006.

5 INFAS - Institut fur angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitét in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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Nutzergruppen vormittagliche Spitzenstunde | nachmittagliche Spitzenstunde
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Bewohner 2,0% 14,0 % 14,0 % 6,0 %
Besucher 3,5% 3,0% 6,0 % 5,0%
Wirtschaftsverkehr Wohnen 8,0% 5,0% 7,0% 9,0%
Beschéftigte Gewerbe 29,0 % 4,0 % 20% 210%
Kunden Gewerbe 9,5% 25% 55% 9,5%
Wirtschaftsverkehr Gewerbe 55% 9,0% 7,0% 8,0 %
Beschéftigte Handel 5,0% 1,0% 1,0% 5,0%
Kunden Handel 45 % 3,0% 13,0% 11,0%
Wirtschaftsverkehr Handel 55% 9,0 % 7,0 % 8,0 %

Tabelle 1: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden
folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen fir die Nutzungen des Bebau-
ungsplans:

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 89 Kfz/h
e Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 138 Kfz/h

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 240 Kfz/h
e Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 181 Kfz/h

ErschlieBung und Verkehrsverteilung

Die geplanten Nutzungen sollen tber eine gebietsinterne Stral3e erschlossen
werden, die im Suden an die Speyerdorfer Stral3e und im Norden an die In-
dustriestral3e bzw. in Verlangerung an die SpitalbachstralRe anschlief3t. Fur
den prognostizierten Neuverkehr wird eine Verkehrsverteilung fur die kiinftige
Situation erstellt (Anlage 2). Die Verteilung der Neuverkehre orientiert sich an
den im Bestand erfassten Knotenstromverteilungen. Im Vergleich zur Basis-
untersuchung wurden die Anteile der stdlichen Gebietszufahrt aufgrund der
dort angesiedelten Einzelhandelseinrichtung erhoht.

Die daraus resultierenden induzierten Verkehrsmengen werden auf das be-
stehende Stralennetz umgelegt (Anlage 3).

Prognosebelastung im StralBennetz mit neuen Nutzungen

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen wird mit der heuti-
gen Verkehrsbelastung Uberlagert. Durch die Uberlagerung wird die Progno-
sebelastung fur das umgebende StralRennetz ermittelt.
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Die durch die geplanten Nutzungen entstehenden Kfz-Verkehrsbelastungen
an den relevanten Knotenpunkten sind fur die beiden Spitzenstunden in An-
lage 4 dargestellt.

Es zeigt sich, dass in beiden Spitzenstunden die Verkehrsmengen auf den
untersuchten Querschnitten im Ubergeordneten Strallennetz nur unerheblich
steigen.

Leistungsfahigkeiten Prognose

Fur die zuklnftige Situation sind, wie im Bestand, ebenfalls die Leistungsfa-
higkeiten zu bestimmen. Es wurde Uberprift, ob das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen an den umliegenden Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt wer-
den kann und somit die Erschliel3ung gesichert ist.

Tabelle 2 bis Tabelle 5 zeigen die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehrs-
mengen fur die vormittéagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde auf. Die
dazugehdrigen ausfuhrlichen Leistungsfahigkeitsberechnungen sind detail-
liert in Anlage 5 zusammengestellt.

Knotenpunkt 1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str.

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.495 1.889 1.539 1.951
mittlere Wartezeit [s] 48,6 62,3 49,3 66,4
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (K4) (K2) (K4) (K2)
Verkehrsqualitatsstufe C D C D

Tabelle 2: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knotenpunkt 1

Knotenpunkt 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 739 982 791 1.052
mittlere Wartezeit [s] 7,5 11,7 8,1 13,3
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (4) (4) (4) (4)
Verkehrsqualitatsstufe A B A B

Tabelle 3: Leistungsféhigkeitskennwerte — Prognose Knotenpunkt 2
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Knotenpunkt 3: Speyerdorfer Str. / Zufahrt Einzelhandel / zukinftige Gebietszufahrt
Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 709 1.042 847 1.226
mittlere Wartezeit [s] 8,8 15,9 115 27,6
(unglinstigster Fahrzeugstrom) (4) (10) (10) (10)
Verkehrsqualitatsstufe A B B C

Tabelle 4: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knotenpunkt 3

Knotenpunkt 4. Spitalbachstr. / Industriestr.

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 535 726 590 831
mittlere Wartezeit [s] 7,0 8,9 7,5 10,8
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (5) (5) (10) (20)
Verkehrsqualitatsstufe A A A B

Tabelle 5: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knotenpunkt 4

Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass auch bei vollstéandiger Entwick-
lung des Untersuchungsgebiets an den untersuchten Knotenpunkten die Leis-
tungsfahigkeit weiterhin gegeben ist. Die Qualitat des Verkehrsablaufs verrin-
gert sich lediglich an den Knotenpunkten 3 und 4 um jeweils eine Verkehrs-
gualitatsstufe (wobei die nun schlechtestes Stufe immer noch Stufe C = "Be-
friedigend" ist).

Fazit

Zusammenfassend ist festzustellen, dass somit keine Ertichtigungs-
maflnahmen erforderlich sind, um die zu erwartenden Neuverkehre leis-
tungsfahig abzuwickeln.

Die empfohlene Einrichtung einer Querungshilfe vom Bebauungsplangebiet
zum ehemaligen Discounter sudlich der Speyerdorfer Stral3e wird durch den
geplanten Umzug des Discounters nicht mehr bendtigt. Bei der Gestaltung der
Gebietszufahrt ist jedoch der Radweg im Zweirichtungsverkehr unbedingt zu
beachten.
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Neustadt a.W. - VU B-Plan Schlachthof Speyerdorfer Stral3e

R +T Anlage 1
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Neuverkehr Untersuchungsgebiet

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 3.866
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.933
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.933
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 227
Zielverkehr [Kfz/h] 89
Quellverkehr [Kfz/h] 138
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 421
Zielverkehr [Kfz/h] 240
Quellverkehr [Kfz/h] 181

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr Discounter

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.060
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 77
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 247
Mitnahmeeffekt [%] 90%

Verlagerung der Abbiegestrome im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -1.854
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -69
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -222

Summe Neuverkehr auf bestehender StralRe

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.012
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.006
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.006
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 158
Zielverkehr [Kfz/h] 62
Quellverkehr [Kfz/h] 96
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 199
Zielverkehr [Kfz/h] 113

Quellverkehr [Kfz/h] 86
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Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 250
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 750
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,8
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 2.850
Anteil heimgebundener Wege [%] 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 2.565
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.389
Zielverkehr [Kfz/24h] 695
Quellverkehr [Kfz/24h] 695
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 111
Zielverkehr [Kfz/h] 14
Quellverkehr [Kfz/h] 97
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%
Quellverkehr [%] 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 139
Zielverkehr [Kfz/h] 97
Quellverkehr [Kfz/h] 42
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Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 250
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 750

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew [%] 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 69
Zielverkehr [Kfz / 24h] 35
Quellverkehr [Kfz / 24h] 35

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 2
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Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 250
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 750

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 38
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 38
Zielverkehr [Kfz/24h] 19
Quellverkehr [Kfz/24h] 19

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 2
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 15%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 6
Zielverkehr [Lkw/24h] 3
Quellverkehr [Lkw/24h] 3
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0
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Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 4.500
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 2,0
Beschaftigte [Pers.] 90
Beschaftigtenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 90%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 203
MIV-Anteil [%)] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 148
Zielverkehr [Kfz/24h] 74
Quellverkehr [Kfz/24h] 74
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 24
Zielverkehr [Kfz/h] 21
Quellverkehr [Kfz/h] 3
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 21%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 17
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 16
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 4.500
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 2,0
Beschaftigte [Pers.] 90
Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,8
Summe Wege [Wege] 72
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 59
Zielverkehr [Kfz / 24h] 30
Quellverkehr [Kfz / 24h] 30
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,5%
Quellverkehr [%] 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%6] 9,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 3
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R +T Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 4.500
Beschaftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 2,0
Beschaftigte [Pers.] 90

Wirtschaftsverkehr Gewerbe

von den im Gebiet Beschéaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5

Summe Wege [Wege] 45

MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 37

Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 25%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 37

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 74

Zielverkehr [Kfz/24h] 37

Quellverkehr [Kfz/24h] 37

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%6] 5,5%
Quellverkehr [%6] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 3

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 3
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 19
Zielverkehr [Lkw/24h] 9
Quellverkehr [Lkw/24h] 9
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1

Quellverkehr [Lkw/h] 1
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RT

Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Discounter

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.250
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,25
Beschaftigte [Pers.] 16
Beschaftigtenverkehr Discounter

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,0
Anwesenheitsgrad [%] 90%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 29
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 18
Zielverkehr [Kfz/24h] 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 9
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
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R+T Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Discounter

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.250
Kunden u. Besucher je m* VKF [Pers./m?] 2,1
Kunden und Besucher [Pers.] 2.625

Kundenverkehr Discounter

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 5.250
MIV-Anteil [%] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3
Konkurrenzeffekt [%] 15%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.060
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.030
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.030

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 4,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 77
Zielverkehr [Kfz/h] 46
Quellverkehr [Kfz/h] 31

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 13,0%
Quellverkehr [%] 11,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 247
Zielverkehr [Kfz/h] 134
Quellverkehr [Kfz/h] 113

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.060
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 77
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 247
Mitnahmeeffekt [%] 90%

Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand
Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -1.854
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -69
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -222
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Discounter

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.250
Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,3
Beschaftigte [Pers.] 16

Wirtschaftsverkehr Discounter

von den im Gebiet Beschéaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,1
Summe Wege [Wegel 2
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2

Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 50%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 9
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 11
Zielverkehr [Kfz/24h] 6
Quellverkehr [Kfz/24h] 6

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%6] 5,5%
Quellverkehr [%6] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 80%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 9
Zielverkehr [Lkw/24h] 5
Quellverkehr [Lkw/24h] 5
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 1
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0




Neustadt a.W. - VU B-Plan Schlachthof Speyerdorfer Stral3e

RT

Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (nicht innenstadt-relevant)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.100
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 0,8
Beschaftigte [Pers.] 9
Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,0
Anwesenheitsgrad [%] 90%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 16
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 10
Zielverkehr [Kfz/24h] 5
Quellverkehr [Kfz/24h] 5
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
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Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Einzelhandel

RT

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (nicht innenstadt-relevant)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.100
Kunden u. Besucher je m* VKF [Pers./m?] 0,5
Kunden und Besucher [Pers.] 550
Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 1.100
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3
Konkurrenzeffekt [%] 15%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 575
Zielverkehr [Kfz / 24h] 288
Quellverkehr [Kfz / 24h] 288
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 4.5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 22
Zielverkehr [Kfz/h] 13
Quellverkehr [Kfz/h] 9
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 13,0%
Quellverkehr [%6] 11,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 69
Zielverkehr [Kfz/h] 37
Quellverkehr [Kfz/h] 32
Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 575
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 22
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 69
Mitnahmeeffekt [%] 50%
Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -288
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -11
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -35
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (nicht innenstadt-relevant)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.100
Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,3
Beschaftigte [Pers.] 9

Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

von den im Gebiet Beschéaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,1
Summe Wege [Wegel 1
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1

Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 50%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 5
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6
Zielverkehr [Kfz/24h] 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 3

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%6] 5,5%
Quellverkehr [%6] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 80%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 5
Zielverkehr [Lkw/24h] 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0
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Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs
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Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs

Verkehrs-
planung

Verteilung des zuséatzlichen Neuverkehrs
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Verkehrsmengen zusatzliche Neuverkehre
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Verkehrsmengen zusétzliche Neuverkehre - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen zuséatzliche Neuverkehre
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Verkehrsmengen zusétzliche Neuverkehre - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen zuséatzliche Neuverkehre

Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsmengen Prognose — Spitzenstunden
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Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen Prognose

Spitzenstunde vormittags
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Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung
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Leistungsfahigkeiten Prognose — Spitzenstunden



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer StraRe (1615)
Knotenpunkt: KP 1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str., Prognose
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag

Datum:_22.08.2017-AK

Stadt:_Neustadt a.d.W.

Bearbeiter: Fr

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Nog Nus, L g5 twj QsVv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
21 K5 6 39 0,040 0,57 0,023 0,599 12 11,6 A
22 K5 5 596 0,543 0,57 0,738 13,180 120 18,7 A
31 K3 9 216 0,349 0,35 0,311 5,641 61 30,7 B
32 K4 7 58 0,243 0,13 0,181 1,913 27 49,3 C
41 K1 11 402 0,269 0,78 0,209 4,015 46 4,3 A
42 K2 10 228 0,566 0,23 0,809 7,558 76 48,5 C

Gesamt 1539 22,0

AMPEL Version 6.1.16

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung

Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer StraRe (1615) Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: KP 1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str., Prognose Datum:_22.08.2017-AK
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nog Nus, L g5 twj QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K5 6 83 0,080 0,57 0,058 1,313 20 12,0 A
22 K5 5 528 0,474 0,57 0,523 10,952 101 17,1 A
31 K3 9 311 0,483 0,35 0,466 8,573 82 33,1 B
32 K4 7 81 0,329 0,13 0,278 2,726 33 51,2 D
41 K1 11 619 0,409 0,77 0,371 7,172 72 5,3 A
42 K2 10 329 0,808 0,22 2,525 12,915 117 66,4 D
Gesamt 1951 25,4

AMPEL Version 6.1.16

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e
Knotenpunkt : KP 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.
Stunde : Spitzenstunde Vormittag - Prognose _]”g”ﬁ\—;
Datei : KP2-PROGNOSE-AM-AK.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 258 1800 A
3 i 176 1600 A
=
4 : 73 6,5 3,2 530 530 8,1 1 1 A
-

6 : 36 5,9 3,0 252 882 4,3 1 1 A
Misch-N 109 759 4+6 5,6 1 1 A

8 265 1800 A

7 v 21 55 | 2,8 422 795 4,4 1 1 A
Misch-H 286 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Schlachthofstr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e
Knotenpunkt : KP 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.
Stunde : Spitzenstunde Nachmittag - Prognose _]”g”ﬁ\—;
Datei : KP2-PROGNOSE-PM-AK.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 370 1800 A
3 i 143 1600 A
=
4 ' 101 6,5 3,2 773 373 13,3 2 2 B
-

6 : 50 5,9 3,0 363 770 4,6 1 1 A
Misch-N 151 543 4+6 9,0 2 2 A

8 388 1800 A

7 |7 28 55 | 2,8 | 506 723 5,4 1 1 A
Misch-H 416 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Schlachthofstr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 3: Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt R
Stunde Spitzenstunde Vormittag - Prognose
Datei KE3—PROGNOSE—AM—AK.gkob ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A3 55 | 2,8 416 801 4,8 1 1 A
2 —»| 307 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 342 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 3 6,5 3,2 778 346 10,5 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 757 355 0,0 0 0 A
6 > 6 5,9 3,0 302 830 4,4 1 1 A
Misch-N 9 798 4+5+6 4,6 1 1 A
9 A | 40 1600 A
8 - | 377 1800 A
7 ¥ 9 5,5 2,8 304 909 4,0 1 1 A
Misch-H 426 1800 7+8+9 2,6 1 2 A
10 by 63 6,5 3,2 743 382 11,5 1 1 B
11 A 4 0 6,7 3,3 739 364 0,0 0 0 A
12 ! 42 5,9 3,0 396 740 5,3 1 1 A
Misch-N 105 602 10+11+12 | 7,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Zufahrt Einzelhandel
Gebietszufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 3: Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt R
Stunde Spitzenstunde Nachmittag - Prognose
Datei KE3—PROGNOSE—PM—AK.k§b ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 78 55 | 2,8 570 672 6,1 1 1 A
2 —» | 402 1800 A
3 I 12 1600 A
Misch-H 492 1800 1+2+3 2,8 2 2 A
4 - 11 6,5 3,2 1078 191 20,0 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 1074 196 0,0 0 0 A
6 | 21 5,9 3,0 402 734 5,0 1 1 A
Misch-N 32 497 4+5+6 7,7 1 1 A
9 A | 110 1600 A
8 -«——| 458 1800 A
7 ¥ 25 5,5 2,8 408 808 4,6 1 1 A
Misch-H 593 1800 | 7+8+9 | 3,0 2 3 A
10 Ly 83 6,5 3,2 1041 215 27,6 2 3 C
11 A 4 0 6,7 3,3 1026 210 0,0 0 0 A
12 ! 59 5,9 3,0 516 639 6,3 1 1 A
Misch-N 142 357 10+11+12 | 16,9 2 3 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Zufahrt Einzelhandel
Gebietszufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 4: Spitalbachstr. / Industriestr. ]
Stunde Spitzenstunde Vormittag - Prognose
Datei KE4-PROGNOSE-AM-AK.gkob ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 | 2,8 262 954 4,1 1 1 A
2 —» | 207 1800 A
3 I 8 1600 A
Misch-H 234 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 8 6,5 3,2 515 517 7,1 1 1 A
5 A 10 6,7 3,3 512 504 7,3 1 1 A
6 ™ 28 5,9 3,0 206 933 4,0 1 1 A
Misch-N 46 704 4+5+6 5,5 1 1 A
9 A | 24 1600 A
8 - | 242 1800 A
7 \ 4 26 5,5 2,8 210 1012 3,7 1 1 A
Misch-H 292 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 L 10 6,5 3,2 538 488 7,5 1 1 A
11 A 4 6 6,7 3,3 504 510 7,1 1 1 A
12 ! 10 5,9 3,0 250 884 4,6 1 1 A
Misch-N 26 597 10+11+12 | 6,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Spitalbachstr.
Spitalbachstr.
Nebenstrasse :  Industriestr.
Industriestr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 4: Spitalbachstr. / Industriestr. ]
Stunde Spitzenstunde Nachmittag - Prognose
Datei KFI;4-PROGNOSE-PM—AK.kib ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 | 2,8 342 871 4,2 1 1 A
2 —»| 305 1800 A
3 I 16 1600 A
Misch-H 340 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 13 6,5 3,2 728 358 10,4 1 1 B
5 A 10 6,7 3,3 719 362 10,2 1 1 B
6 ™ 37 5,9 3,0 311 821 4,6 1 1 A
Misch-N 60 550 4+5+6 7,3 1 1 A
9 A | A2 1600 A
8 -<——| 302 1800 A
7 \ 4 47 5,5 2,8 319 894 4,3 1 1 A
Misch-H 391 1800 7+8+9 2,6 1 2 A
10 L 14 6,5 3,2 745 346 10,8 1 1 B
11 A 4 18 6,7 3,3 706 369 10,3 1 1 B
12 <! 12 5,9 3,0 321 811 4,5 1 1 A
Misch-N 44 423 10+11+12 | 9,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Spitalbachstr.
Spitalbachstr.
Nebenstrasse :  Industriestr.
Industriestr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




