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R+T Neustadt an der WeinstraBe
Aufgabe und Vorgehensweise

Verkehrs-
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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Neustadt an der WeinstraBe beabsichtigt eine stadtebauliche Ent-
wicklung des ehemaligen Sulo-Gelandes. In diesem Zusammenhang ist die
Aufstellung eines Bebauungsplans "Schlachthof-Speyerdorfer StraBe, Il. An-
derung" geplant. Das darin ausgewiesene Wohngebiet soll etwa 350
Wohneinheiten beherbergen. Erschlossen werden soll das Gebiet Uber eine
Anbindung im Siden an die Speyerdorfer StraBe und eine Anbindung nach
Norden Uber die IndustriestraBe.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist nun zu klaren, welche verkehrli-
chen Auswirkungen zu erwarten sind. Das Verkehrsaufkommen der geplan-
ten Nutzung sowie die Belastungszunahmen im umliegenden StraBennetz
sind zu prognostizieren. Zusatzlich sollen die Auswirkungen des Vorhabens
in Bezug auf die Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten im umliegenden
StraBennetz aufgezeigt werden. Zusatzlich soll geprift werden, welche Fla-
chen daflr bendtigt werden und somit im Bebauungsplan festgesetzt werden
mussen.

Vorgehensweise
Die Verkehrsuntersuchung besteht aus folgenden Schritten:

e Verkehrliche Analyse der bestehenden Situation auf Grundlage einer
Verkehrszdhlung. Die Ergebnisse stellen die "Grundbelastungen" der
zu untersuchenden Knotenpunkte dar.

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen ("Ver-
kehrserzeugung").

e Verkehrsverteilung der durch die geplanten Nutzungen erzeugten Ver-
kehre flr beide Entwicklungsstufen.

e Ermittlung der sich daraus ergebenden Belastungszunahme im umlie-
genden StraBennetz ("Zusatzbelastungen").

o Uberlagerung der Zusatzbelastungen mit den Grundbelastungen. Dar-
aus ergeben sich die "Prognose-Verkehrsbelastungen".

o Uberpriffung der Leistungsfahigkeiten durch Ermittlung der Verkehrs-
qualitaten an den relevanten Knotenpunkten.

e Knotenpunktentwurf der Gebietsanbindung an die Speyerdorfer StralBe
mit Darstellung im Lageplan.

e Bewertung der Untersuchungsergebnisse und gegebenenfalls Ablei-
tung von Empfehlungen flir eine Ertlchtigung der verkehrlichen Er-
schlieBung.
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2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2.1 Lage / VerkehrserschlieBung

Das Untersuchungsgebiet wird eingefasst von der Speyerdorfer StraBe im Su-
den, der SchlachthofstraBe im Westen, der SpitalbachstraBe im Norden und
der Allensteiner StraBe im Osten (Abbildung 1). Die geplanten Wohnnutzun-
gen sollen Uber eine gebietsinterne StraBe erschlossen werden, die im Stden
an die Speyerdorfer StraBe und im Norden an die IndustriestraBBe bzw. in Ver-
langerung an die SpitalbachstraBe anschlieBt. Die Anbindung an das regio-
nale StraBennetz erfolgt Gber die B 39 im Westen bzw. Uber die K1 und K 2
im Osten.

Abbildung 1: Ubersicht

Westlich des Untersuchungsgebiets besteht ein beschrankter ebenerdiger
Bahniibergang an der Speyerdorfer StraBBe. Perspektivisch soll dieser mithilfe
einer Querspange entlang der Bahnlinie und einer Einbindung in den Knoten-
punkt Winzinger StraBe / SpitalbachstraBe obsolet werden. Die Speyerdorfer
StraBe ware dann nicht mehr direkt an der B 39 angebunden’.

1 R+T: Neustadt an der WeinstraBe — Machbarkeitsstudie "Winzinger Spange" — Verkehrstechnische
Untersuchung. Darmstadt, Februar 2016.
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Durch den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sind die geplanten Nut-
zungen Uber fuBlaufig erreichbare Bushaltestellen der Buslinien 507, 509 und
510 erschlossen.

2.2 Verkehrsbelastungen

Um die verkehrliche Bestandssituation im Untersuchungsgebiet beurteilen zu
kénnen, sind aktuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus diesem Grund wurde an
einem reprasentativen Werktag (Dienstag, den 20. September 2016) in den
Zeiten von 6:30 bis 9:30 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr mithilfe von Videoauf-
nahmen eine Verkehrszahlung des flieBenden Kfz-Verkehrs fir folgende Kno-
tenpunkte durchgefihrt (Abbildung 2):

Knotenpunkt 1: Landauer StraBe (B 39) / Speyerdorfer StraBe
Knotenpunkt 2: Speyerdorfer StraBe / SchlachthofstraBBe
Knotenpunkt 3: Speyerdorfer StraBe / Zufahrt Discountmarkt
Knotenpunkt 4: SpitalbachstraBe / IndustriestraBe

@

@@@

Abbildung 2: gezihlte Knotenpunkte

Mit diesen Zahlungen wurden sowohl die Starke der Verkehrsbelastungen als
auch die zeitliche und rdumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die
Z&hlung erfolgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und
Fahrzeugart unterschieden wurde. In Anlage 1 sind die Ergebnisse der Zah-
lungen ausflihrlich dokumentiert.
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Far die im Folgenden durchzufiihrenden Leistungsféahigkeitsuntersuchungen
sind die jeweiligen werktaglichen Spitzenstunden maBgebend (Tabelle 1).

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] Spitzenstunden

Vormittag | Nachmittag
K1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str. 1j495 1_'889

7:30 bis 8:30 Uhr | 16:15 bis 17:15 Uhr
K2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr. ,739 980

7:30 bis 8:30 Uhr | 16:15 bis 17:15 Uhr
K8: Speyerdorfer Str. / Discounter _709 1_'042

7:30 bis 8:30 Uhr | 16:15 bis 17:15 Uhr
K4: Spitalbachstr. / Industriestr. ,535 ,726

7:30 bis 8:30 Uhr | 16:15 bis 17:15 Uhr

Tabelle 1: Knotenpunktbelastungen Spitzenstunden [Kfz/h]

Die Lkw-Anteile (Fahrzeuge Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht) lagen an
den Knotenpunkten jeweils unter 5 Prozent.

Eine Auswertung der Videoaufzeichnungen bezlglich des Verkehrsverhal-
tens an den Knotenpunkten zeigte auf, dass am Knotenpunkt 3 der parallel
gefihrte Radverkehrsstreifen von Kfz Gberfahren wird, wenn Linksabbieger
zum Discounterparkplatz auf der Speyerdorfer StraBe warten missen (Abbil-
dung 3).

2016-09-20 17:24:38

Abbildung 3: Uberfahrung des Radverkehrsstreifens
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Ebenfalls lassen sich Rickstauereignissse aufgrund des geschlossenen
Bahnlbergangs dokumentieren. Diese Rickstauungen haben dabei teilweise
eine Lange bis tber den Knotenpunkt 3 hinaus (Abbildung 4).

P T 1 =

Abbildung 4: Riickstauungen aufgrund des geschlossenen Bahniibergangs

Zuséatzlich zu den Knotenstromzahlungen wurden Gber den gesamten Erhe-
bungstag die Querschnitte Speyerdorfer StraBe Ostlich von Knotenpunkt 3
und IndustriestraBe stdlich von Knotenpunkt 4 mithilfe eines Dauerzahlgera-
tes (automatische Z&hlung Uber Seitenradar-Messung) erfasst. In Anlage 2
sind die Ergebnisse dieser Dauerzéhlungen dokumentiert. Die Daten der au-
tomatischen Zahlungen dienen der Erganzung sowie der Uberprifung und
Plausibilisierung der Knotenstromz&hlungen. Jedoch sind die Ergebnisse der
Speyerdorfer StraBe aufgrund der aufgetretenen Rickstauungen fehlerbehaf-
tet, da die Seitenradargerate nur fur flieBenden Verkehr konzipiert sind.

2.3 Leistungsfahigkeiten Bestand

Die Knotenpunkte 2 (Speyerdorfer StraBe / SchlachthofstraBe), 3 (Speyerdor-
fer StraBe / Zufahrt Discountmarkt) und 4 (SpitalbachstraBBe / IndustriestraB3e)
sind vorfahrtgeregelt. VorfahrtsstraBBe ist jeweils die Speyerdorfer StraBBe bzw.
die SpitalbachstraBe. Der Knotenpunkt 1 (Landauer StraBBe (B 39) / Speyer-
dorfer StraBBe) ist dahingegen lichtsignalgeregelt.
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Far die Berechnung und Beurteilung der Leistungsféahigkeiten wird das Hand-
buch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) 2 herangezogen.
Die abschlieBende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in eine Verkehrs-
qualitatsstufe abhangig von der mittleren Wartezeit. Im HBS werden daflr
sechs verschiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert.
Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Durch diese
Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung gemaB des schulischen Noten-
systems vorgenommen werden (A = "sehr gut", B = "gut", C = "befriedigend",
D = "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "ungentgend"). Angestrebt wird
im Allgemeinen eine noch "ausreichende" Verkehrsqualitatsstufe D, die bei
unsignalisierten Knotenpunkten bei einer mittleren Wartezeit fir den Kfz-Ver-
kehr kleiner oder gleich 45 Sekunden gilt und bei signalisierten Knotenpunk-
ten bei einer mittleren Wartezeit fir den Kfz-Verkehr kleiner oder gleich 70
Sekunden gilt. Die Verkehrsqualitéatsstufe E zeigt das Erreichen der Kapazitat
an — es bilden sich Rickstaus. Bei der Verkehrsqualitatsstufe F ist die Anlage
dahingehend Uberlastet. Es lassen sich sehr lange Wartezeiten nachweisen
und es bilden sich stetig wachsende Rlckstaus an den Zufahrten.

Die LeistungsfahigkeitseinbuBen aufgrund der Rickstauungen am Bahniber-
gang werden dabei nicht bertcksichtigt, da diese erfahrungsgemaRi nur von
kurzer Dauer sind und sich zeitnah nach Offnung der Schrankenanlage wieder
auflésen.

Die aus den Verkehrszahlungen (Abschnitt 2.2) ermittelten Grundbelastun-
gen fur die Spitzenstunden an den Knotenpunkten 1 und 2 sind in Anlage 3
schematisch dargestellt. Die maBgeblichen kritischen Kennwerte der Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung sind in Tabelle 2 aufgelistet. Ausflhrlich sind
die Berechnungsergebnisse in Anlage 4 aufgefihrt.

Bestand Knoten 1 Knoten 2
Spitzenstunde Vormittag |Nachmittag| Vormittag |Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.495 1.889 739 982
mittlere Wartezeit [s] 48,6 62,3 7,5 11,7
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (K4) (K2) (4) (4)
Verkehrsqualitatsstufe C D A B

Tabelle 2: Leistungsfahigkeitskennwerte Knoten 1 und 2 — Bestand

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch firr die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S StadtstraBen. Kéln 2015.

VU B-Plan Schlachthofstr-Speyerdorfer Str 2016-11-17.docx 7



Verkehrsuntersuchung B-PlanSchlachthof-Speyerdorfer StraBle, Il. Anderung
R+T Neustadt an der WeinstraBBe
Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Verkehrs-
planung

Bestand Knoten 3 Knoten 4
Spitzenstunde Vormittag |Nachmittag| Vormittag |Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 709 1.042 535 726
mittlere Wartezeit [s] 8,8 15,9 7,0 8,9
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (4) (10) (5) (5)
Verkehrsqualitatsstufe A B A A

Tabelle 3: Leistungsfahigkeitskennwerte Knoten 3 und 4 — Bestand

Zusammenfassend ist festzustellen, dass alle Knotenpunkte im Bestand leis-
tungsfahig betrieben werden kdnnen. Die unsignalisierten Knotenpunkie wei-
sen fUr die einzelnen Knotenstréme sehr gute (A) bis gute (B) Verkehrsquali-
tatsstufen auf. Der signalisierte Knotenpunkt K1 weist zwar schlechtere Qua-
litatsstufen auf (C und D) ist aber noch als ausreichend leistungsféhig einzu-
ordnen.

3 Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das
umliegende StraBennetz ist es erforderlich, den zukunftigen Kfz-Neuverkehr
(Zu- und Abfluss) in Starke und Richtung abzuschéatzen. Dies geschieht so-
wohl fir den gesamten Tagesverkehr als auch fir die Spitzenstunden.

3.1  Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die Fach-
literatur®+4 vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf
Plausibilitat gepruft. FUr die Berechnung des induzierten Verkehrs der kinfti-
gen Nutzung durch den motorisierten Verkehr (MIV) werden Bewohnerver-
kehre, Besucherverkehre sowie Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nut-
zungsanspriche und KenngréBen unterschieden und anschlieBend das Ge-
samtverkehrsaufkommen ermittelt.

3 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

4 Hessisches Landesamt flr StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
rdumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.
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Die aktuellen Konzepte sehen im Untersuchungsgebiet den Bau von etwa 340
bis 350 Wohnungen vor — im Folgenden wird von 350 Wohneinheiten ausge-
gangen. Durch diese Entwicklungen ist mit etwa 1.050 zusatzlichen Bewoh-
nern zu rechnen, welche am Tag etwa 1.950 Kfz-Fahrten durchflihren. Auf-
grund des Besucherverkehrs werden etwa 100 weitere Kfz-Fahrten induziert
und der Wirtschaftsverkehr betragt etwa 50 Kfz-Fahrten am Tag. Die detail-
lierte Abschatzung der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 5.

Die neuen Wohnnutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr
von etwa 2.100 Kfz/24h (jeweils etwa 1.050 Fahrten im Quell- sowie im
Zielverkehr).

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

MaBgeblich fir die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung der Gebiete sind
die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Flr die weitere Bear-
beitung werden die Verkehrsanteile wahrend der Spitzenstunden aus normier-
ten Tagesganglinien>*® abgeleitet, die auf empirischen Untersuchungen ba-
sieren. Demnach verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Ta-
belle 4 auf die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde.

Nutzergruppen vormittagliche Spitzenstunde | nachmittiagliche Spitzenstunde
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Bewohner 2,0% 14,0 % 14,0 % 6,0 %
Besucher 3,5% 3,0 % 6,0 % 5,0 %
Wirtschaftsverkehr 8,0 % 5,0 % 7,0 % 9,0 %

Tabelle 4: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden
folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 23 Kfz/h
¢ Quellverkehr vormittégliche Spitzenstunde: 138 Kfz/h

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 141 Kfz/h
e Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 62 Kfz/h

5 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schétzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

6 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitat in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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3.3 ErschlieBung und Verkehrsverteilung

Die geplanten Wohnnutzungen sollen Uber eine gebietsinterne StraBe er-
schlossen werden, die im Stden an die Speyerdorfer StraBe und im Norden
an die IndustriestraBe bzw. in Verlangerung an die SpitalbachstraBe an-
schlieBt. FUr den prognostizierten Neuverkehr wird eine Verkehrsverteilung
flr die kinftige Situation erstellt (Anlage 6). Die Verteilung der Neuverkehre
orientiert sich an den im Bestand erfassten Knotenstromverteilungen.

Die daraus resultierenden induzierten Verkehrsmengen werden auf das be-
stehende StraBennetz umgelegt (Anlage 7).

4 Prognose

4.1 Prognosebelastung im StraBennetz mit neuen Nutzungen

Das zusatzliche Verkehrsautkommen der neuen Nutzungen wird mit der heuti-
gen Verkehrsbelastung Uberlagert. Durch die Uberlagerung wird die Progno-
sebelastung fir das umgebende StraBennetz ermittelt.

Die durch die Bebauung entstehenden Kfz-Verkehrsbelastungen an den rele-
vanten Knotenpunkten sind flr die Spitzenstunden in Anlage 8 dargestellt.

Es zeigt sich, dass in beiden Varianten die Verkehrsmengen auf den unter-
suchten Querschnitten im Gbergeordneten StraBennetz nur unerheblich stei-
gen.

4.2 Leistungsfahigkeiten Prognose

Flr die zuklnftige Situation sind, wie im Bestand (Abschnitt 2.3), ebenfalls
die Leistungsfahigkeiten zu bestimmen. Es wird Uberprift, ob das zusatzliche
Verkehrsaufkommen an den umliegenden Knotenpunkten leistungsfahig ab-
gewickelt werden kann und somit die ErschlieBung gesichert ist.

Tabelle 5 bis Tabelle 8 zeigen die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehrs-
mengen fir die vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde auf. Die
dazugehdrigen ausfihrlichen Leistungsfahigkeitsberechnungen sind detail-
liert in Anlage 9 zusammengestellt.
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Knotenpunkt 1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str.

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.495 1.889 1.527 1.929
mittlere Wartezeit [s] 48,6 62,3 491 65,3
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (K4) (K2) (K4) (K2)
Verkehrsqualitatsstufe C D C D

Tabelle 5: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knoten 1

Knotenpunkt 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 739 982 780 1.030
mittlere Wartezeit [s] 7,5 11,7 7,9 12,8
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (4) (4) (4) 4)
Verkehrsqualitatsstufe A B A B

Tabelle 6: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knoten 2

Knotenpunkt 3: Speyerdorfer Str. / Zufahrt Discounter / zuklinftige Gebietszufahrt

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 709 1.042 814 1.174
mittlere Wartezeit [s] 8,8 15,9 10,9 22,4
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (4) (10) (10) (10)
Verkehrsqualitatsstufe A B B C

Tabelle 7: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knoten 3
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Knotenpunkt 4: Spitalbachstr. / Industriestr.

Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 535 726 591 796
mittlere Wartezeit [s] 7,0 8,9 7,5 9,9
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (5) (5) (10) (10)
Verkehrsqualitatsstufe A A A A

Tabelle 8: Leistungsfahigkeitskennwerte — Prognose Knoten 4

Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass auch bei vollstandiger Entwick-
lung des Untersuchungsgebiets an den untersuchten Knotenpunkten die Leis-
tungsfahigkeit weiterhin gegeben ist. Die Qualitat des Verkehrsablaufs verrin-
gert sich lediglich an Knotenpunkt 3 am Nachmittag von vorher "B = gut" auf
"C = befriedigend". Grund hierfur sind die zusatzlichen Fahrbeziehungen am
Knotenpunkt durch die Reaktivierung der Sulo-Zufahrt als neue Gebietszu-
fahrt. Insgesamt erhdéhen sich die Verkehrsmengen und der Verkehrsablauf
der einzelnen Fahrstréme &ndert sich. Zusammenfassend ist festzustellen,
dass somit keine ErtlchtigungsmaBnahmen erforderlich sind, um die zu er-
wartenden Neuverkehre leistungsfahig abzuwickeln.

5 Vorentwurf Knotenpunkt Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt

Wie die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen aufzeigen, sind keine zusatzli-
chen Abbiegefahrstreifen am untersuchten Knotenpunkt Speyerdorfer Str. /
Gebietszufahrt Zufahrt Discountmarkt notwendig. Trotzdem sind weitere
Randbedingungen zu beachten:

e Am noérdlichen Fahrbahnrand der Speyerdorfer StraBe verlauft ein
Radweg im Zweirichtungsverkehr. Die Gebietszufahrt kreuzt demnach
diesen Radweg.

¢ In ndherer Umgebung besteht keine Querungshilfe fir FuBganger Gber
die Speyerdorfer StraBe. Der direkt im Stiden angrenzende Disconut-
markt induziert aber FuBverkehr — insbesondere in das nun geplante
neue Wohnquartier. Aus diesem Grund ist eine ortsnahe Querungshilfe
einzurichten.

e Entsprechend den "Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuB-
gangeriberwegen" (R-FGU 2001)” wird bei den prognostizierten Ver-
kehrsmengen die Einrichtung eines FuBgéngeriberweges empfohlen

7 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die Anlage und
Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001). KdIn 2001.
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— davon ausgehend, dass zukinftig etwa 50 bis 100 FuBgénger in der
Spitzenstunde die Speyerdorfer StralBe queren (Tabelle 9).

Fg/h R 0-200 200-300 300-450 450-600 600-750 iiber 750

0- 50

50-100 FGU méglich | FGU méglich | FGU empfohlen | FGU méglich
100-150 FGU méglich | FGU empfohlen  FGU empfohlen
iiber 150 FGU maglich

Tabelle 9: Einsatzgrenzen fiir FuBgangeriiberwege [Quelle: R-FGU 2001]

Fir den Gebietsanschluss wurden zwei Varianten entwickelt:

Variante 1: Lage der Querungshilfe direkt am Knotenpunkt im westlichen
Arm der Speyerdorfer StraBe (Plan 1). Aufgrund der Aufweitung
der Speyerdorfer StraBe entsteht nun im Osten eine zusatzlich
Aufstellflache fir Linksabbieger zum Discountmarkt. Die Aufwei-
tung ist so gewahlt, dass die Discountmarkt-Zufahrt nur von
Lastzlige aus bzw. nach Osten benutzt werden kann, damit der
Anlieferverkehr nicht Uber die Innenstadt von Neustadt a.d.W.
durchgeflhrt wird. Nachteilig ist, dass der FuBverkehr zum Dis-
counter Uber dessen Parkplatz geflihrt werden muss.

Eine Spiegelung der Querungshilfe in den 8stlichen Arm der
Speyerdorfer StraBe wird nicht empfohlen. Erstens miisste dann
der FuBverkehr zusatzlich noch die Discountmarkt-Zufahrt que-
ren und zweitens werden mehr Linksabbieger zum Discounter
als in das neue Wohngebiet erwartet, so dass die zusatzliche
Aufstellflache in der Speyerdorfer StraBBe einer geringeren Ab-
biege-Menge zur Verflgung steht. Zusatzlich misste bei der ge-
wahlten Knotenpunktaufweitung der Anlieferverkehr des Disco-
unters Uber die westliche Speyerdorfer StraBe erfolgen.

Variante 2: Die Querungshilfe liegt etwas vom Knotenpunkt nach Westen
versetzt (Plan 2). Durch Schaffung eines Zugangs auf dem Ge-
lande des Discountmarktes kdnnte an dieser Stelle eine direkte
Wegebeziehung zum Eingang des Discountmarktes geschaffen
werden (keine Laufstrecke Uber den Parkplatz). Fir den Anlie-
ferverkehr des Discountmarktes besteht bei dieser Variante
keine Einschrankung. Im weiteren westlichen Verlauf der Spey-
erdorfer StraBe entwickelt sich dann der Rechtsabbiegerstreifen
in die SchlachthofstraBe.

Es wird eine Umsetzung der Variante 2 empfohlen, wenn der Discountmarkt
sich bereit erklart, den fehlenden Zugang zum Grundstiick herzustellen. Auch
ohne diesen Zugang ist Variante 2 méglich, dann besteht jedoch keine direkte
Zuwegung von der Querungshilfe zum Discountmarkt.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Neustadt an der WeinstraBe beabsichtigt eine stadtebauliche Ent-
wicklung des ehemaligen Sulo-Geléndes. In diesem Zusammenhang ist die
Aufstellung eines Bebauungsplans "Schlachthof-Speyerdorfer StraBe, II. An-
derung" geplant. Das darin ausgewiesene Wohngebiet soll etwa 350
Wohneinheiten beherbergen. Erschlossen werden soll das Gebiet tber eine
Anbindung im Siden an die Speyerdorfer StraBe und eine Anbindung nach
Norden Uber die IndustriestraBe.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich die neuen Nutzun-
gen verkehrlich auf das umgebende StraBennetz auswirken. Grundlage dafir
sind Verkehrsz&hlungen aus dem April 2016.

Durch die neuen Nutzungen wird mit einer induzierten Verkehrsmenge von
etwa 2.100 Kfz/24h gerechnet (1.050 Kfz/24h jeweils zu- und abflieBend). Aus
Tagesganglinien wurden die Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Demnach
betragt in der vormittaglichen Spitzenstunde der Zielverkehr 23 Kfz/h und der
Quellverkehr 138 Kfz/h — in der nachmittéglichen Spitzenstunde betragt der
Zielverkehr 141 Kfz/h und der Quellverkehr 62 Kfz/h.

Die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen wurden auf das vorhandene
StraBennetz aufgebracht. Es zeigt sich, dass in beiden Varianten die Ver-
kehrsmengen auf den untersuchten Querschnitten im Gbergeordneten Stra-
Bennetz nur unerheblich steigen.

Far die Prognosesituation wurden die Leistungsfahigkeiten an den relevanten
Knotenpunkten geprtft. Es zeigt sich, dass bei vollstandiger Entwicklung die
durchschnittliche Wartezeit an den untersuchten Knotenpunkten nur unwe-
sentlich ansteigt. Somit Iasst sich feststellen, dass das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen an den untersuchten Knotenpunkten mit mindestens ausreichen-
der Verkehrsqualitdt abgewickelt werden kann. Die Leistungsféhigkeit ist an
den untersuchten Knotenpunkten weiterhin gegeben.

Eine entwurfstechnische Machbarkeit flir den Anschlussknoten des Gebiets
an die Speyerdorfer StraBe wurden zwei Varianten aufgezeigt.

Aus verkehrlicher Sicht kann demnach der Realisierung des geplanten
Vorhabens zugestimmt werden.
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VU B-Plan Schlachthof-Speyerdorfer Str - Neustadt a.d. Weinstr.
Auswertung Knotenstromz&hlung vom 20.09.2016

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Stundengruppe von 06:30 bis 09:30 Uhr

KP 01 - Landauer Str (Nord) / Speyerdorfer Str / Landauer Str (Sid) /

Landauer Str (Nord)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

KP 01 - Landauer Str (Nord) / Speyerdorfer Str / Landauer Str (Sid) /

Landauer Str (Nord)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 01 - Landauer Str (Nord) / Speyerdorfer Str / Landauer Str (Sid) /

Landauer Str (Nord)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016
Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr
KP 01 - Landauer Str (Nord) / Speyerdorfer Str / Landauer Str (Sid) /

Landauer Str (Nord)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.
vom 20.09.2016
Stundengruppe von 06:30 bis 09:30 Uhr

KP 02 - Schlachthofstr / Speyerdorfer Str (Ost) / Speyerdorfer Str (West)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr
KP 02 - Schlachthofstr / Speyerdorfer Str (Ost) / Speyerdorfer Str (West)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 02 - Schlachthofstr / Speyerdorfer Str (Ost) / Speyerdorfer Str (West)
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Auswertung Knotenstromz&hlung vom 20.09.2016

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr

KP 02 - Schlachthofstr / Speyerdorfer Str (Ost) / Speyerdorfer Str (West)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016
Stundengruppe von 06:30 bis 09:30 Uhr

KP 03 - Sulo-Gelande / Speyerdorfer Str (Ost) / Discounter / Speyerdorfer Str (West)
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr
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Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
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14 Rad 14 Rad
Discounter
Seite 1 von 1

2016-09-20 - KP 03 - Aldi - Speyerdorfer Str.xlsm

7 Kfz 1 Lkw 1.816 Kfz

39 Lkw

1.635 Kfz 37 Lkw 79 Rad

172 Kfz 1 Lkw

1.707 Kfz
2 Kfz 42 Lkw

43 Rad

Speyerdorfer Str (Ost)
20.10.2016
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Verkehrs-

planung

470

28

aa1
13

Anlage 1

VU B-Plan Schlachthof-Speyerdorfer Str - Neustadt a.d. Weinstr.
Auswertung Knotenstromz&hlung vom 20.09.2016

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016
Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr

KP 03 - Sulo-Gelande / Speyerdorfer Str (Ost) / Discounter / Speyerdorfer Str (West)

Sulo-Gelénde
5 Kfz 4 Kfz
N N
¥4 ¥4
<~ —
1.1 1.2 1.3
21
—
Kiz 'l * 1 Kiz 501  Kiz
Lkw 2.2 7 Lkw
Rad 443 Kfz 7 Lkw 26 Rad
3 Kfz 413 2.3
~— s Z
57 Kfz
Kfz 390 Kfz 13 Lkw 4.2 463 Kfz
Lkw 13 Lkw
Rad 48 Kfz 4.1 .l ‘ 7 Rad
i
3.3 3.2 3.1
Speyerdorfer Str (West) Speyerdorfer Str (Ost)
N N
< <
Summe der Einfahrer g N
1.042 Kfz
20 Lkw
105 Kfz 95 Kfz
5 Rad 5 Rad
Discounter
Seite 1 von 1 20.10.2016

2016-09-20 - KP 03 - Aldi - Speyerdorfer Str.xlsm



RT

Verkehrs-

planung

581
21
32

523
21
20

Anlage 1

VU B-Plan Schlachthof-Speyerdorfer Str. - Neustadt a.d. Weinstr.
Auswertung Knotenstromzéhlung vom 20.09.2016

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Stundengruppe von 06:30 bis 09:30 Uhr
KP 04 - Industriestr (Nord) / Spitalbachstr (Ost) / Industriestr (Siid) / Spitalbachstr (West)

Industriestr (Nord)

40
5
3
x
.}
(a\}
N N
¥4 ¥4
I ©
1.1 1.2
Ktz 'l
Lkw
Rad
35 Kfz 2 Lkw 43 -
Kfz 480 Kfz 18 Lkw 4.2
Lkw
Rad 8 Kfz 1 Lkw 4.1
i
Spitalbachstr (West)
Summe der Einfahrer
1.236 Kfz
42 Lkw
52

2016-09-20 - KP 04 - Industriestr - Spitalbachstr.xlsm

Kfz 81 Kifz
Lkw 2 Lkw
Rad 9 Rad
N
¥4
<
1.3
21
—
* 41 Kiz 635  Kiz
2.2 19 Lkw
554 Kfz 19 Lkw 42 Rad
2.3
38 Kifz
520 Kfz
2 Kifz 18 Lkw
‘ ‘ 25 Rad
3.3 3.2 3.1
Spitalbachstr (Ost)
N N N
< < <
~ rel S
Kfz 38 Kfz
Lkw
Rad 5 Rad
Industriestr (Sud)
20.10.2016

Seite 1 von 1



RT

Verkehrs-

planung

248

14

224

1
1

Anlage 1

VU B-Plan Schlachthof-Speyerdorfer Str. - Neustadt a.d. Weinstr.
Auswertung Knotenstromzéhlung vom 20.09.2016

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr
KP 04 - Industriestr (Nord) / Spitalbachstr (Ost) / Industriestr (Siid) / Spitalbachstr (West)

Industriestr (Nord)

21
1
3
3
x
.}
N N
~ ~
» N
1.1 1.2
Kfz
Lkw
Rad
18 Kfz 1 Lkw 43 -
Kfz 202 Kfz 10 Lkw 4.2
Lkw
Rad 4  Kfz 4.1
i
Spitalbachstr (West)
Summe der Einfahrer
535 Kifz
19 Lkw
22

2016-09-20 - KP 04 - Industriestr - Spitalbachstr.xlsm

Kfz 45 Kfz
Lkw 1 Lkw
Rad 8 Rad
N
¥4
o
1.3
21
—
* 24 Kiz 279 Kfz
2.2 7 Lkw
238 Kfz 7 Lkw 21 Rad
2.3
16 Kfz
219 Kfz
1 Kfz 10 Lkw
‘ ‘ 13 Rad
3.3 3.2 3.1
Spitalbachstr (Ost)
N N N
< < <
— [e2] ~
Kfz 1 Kfz
Industriestr (Sud)
20.10.2016

Seite 1 von 1



RT

Anlage 1

VU B-Plan Schlachthof-Speyerdorfer Str. - Neustadt a.d. Weinstr.
Auswertung Knotenstromzéhlung vom 20.09.2016

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 04 - Industriestr (Nord) / Spitalbachstr (Ost) / Industriestr (Siid) / Spitalbachstr (West)

Industriestr (Nord)

99
22
N N
¥4 ¥4
[*2] n
() —
1.1 1.2
1.080 Kfz
20 Lkw 2 Kfz
24 Rad
68 Kiz 43 -
1.100 Kfz 1.012 Kfz 16 Lkw 4.2
16 Lkw
34 Rad 18 Kiz 4.1
i
Spitalbachstr (West)
Summe der Einfahrer
2.454 Kfz
39  Lkw
84
1
14

2016-09-20 - KP 04 - Industriestr - Spitalbachstr.xlsm

Kfz 194 Kfz
1 Lkw
Rad 16 Rad
N
¥4
[19)
<
1.3
21
—
* 120 Kfz 1.200 Kiz
2.2 21 Lkw
1.028 Kfz 20 Lkw 43 Rad
2.3
51 Kfz 1 Lkw
1.093 Kfz
1 Kfz 17 Lkw
‘ ‘ 54 Rad
3.3 3.2 3.1
E E Spitalbachstr (Ost)
— —
N N N
< < <
@ |leo |3
Kfz 55 Kifz
Lkw 2 Lkw
Rad 9 Rad
Industriestr (Sud)
20.10.2016

Seite 1 von 1



RT

Verkehrs-
planung

Anlage 1

VU B-Plan Schlachthof-Speyerdorfer Str. - Neustadt a.d. Weinstr.
Auswertung Knotenstromzéhlung vom 20.09.2016

Verkehrszahlung in Neustadt a.d. Weinstr.

vom 20.09.2016

316

326

10

Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr

KP 04 - Industriestr (Nord) / Spitalbachstr (Ost) / Industriestr (Siid) / Spitalbachstr (West)

Industriestr (Nord)

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Summe der Einfahrer

Spitalbachstr (West)

32
8
N N
~ ~
o ©
1.1 1.2
1 Kifz
18 Kfz 43 -
303 Kfz 4 Lkw 4.2
4  Kfz 4.1
e
21
8

2016-09-20 - KP 04 - Industriestr - Spitalbachstr.xlsm

Kfz 61 Kfz
Rad 3 Rad
N
¥4
<
1.3
21
—
* 42 Kiz 353 Kiz
2.2 4 Lkw
300 Kfz 4 Lkw 9 Rad
2.3
11 Kfz
327 Kfz
4 Lkw
‘ ‘ 13 Rad
3.3 3.2 3.1
Spitalbachstr (Ost)
N N N
< < <
< — =
Kfz 15 Kifz
Rad 1 Rad
Industriestr (Sud)
20.10.2016

Seite 1 von 1



Anlage 2
Dokumentation automatische Verkehrszahlung



Verkehrsuntersuchung B-Plan - Neustadt an der WeinstraBe

R-I-T Anlage 2

Dokumentation Dauerzéhlstelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzéhlstelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung B-Plan
Stadt:|Neustadt an der WeinstraBe
Querschnitt| Speyerdorfer StraBe
Zahldauer |1 Tag
Zahlzeitraum |20.09.2016
Tagesauswertung Dienstag

Richtung nach Osten nach Westen gesamt

Querschnittbelastung | Kfz/24h] 5.590 5.549 11.139

TAG-Anteil* (%] 95% 95% 95%

NACHT-Anteil* (%] 5% 5% 5%

SV-Anteil (%] 3,5% 4,3% 3,9%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen gesamt
Vormittag** [kfz/an 847 884 1.731
Nachmittag** [tzian 1.640 1.638 3.278

** Vormittag: 06:30 bis 09:30 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittagsspitze [Kfz/h] 342 370 668
Zeitraum [Uhrzeit] | 08:45 bis 09:45 | 07:30 bis 08:30 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%)] 6,1% 6,7% 6,0%
Nachmittagsspitze [Kiz/h] 446 436 877
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:45 bis 17:45 | 16:15 bis 17:15 | 16:45 bis 17:45
Anteil an Gesamttag [%] 8,0% 7,9% 7,9%

[ Tagesganglinie

15,0%
14,0%
13,0%
12,0%
11,0%
10,0%

9,0%

8,0% -~

7,0% ’.V 7 A’.\' m

6 0% /\\;’ I_/\o\/ N\ 7 \‘

5,0% /' = \\
4,0% \
3,0% /// ‘\\
2,0% 2 / N

/
1,0% / / X
- //
0,0%

‘ = =nach Osten - nach Westen

Auswertung Speyerdorfer StraBe xIsx/03.11.2016



RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan - Neustadt an der WeinstraBe
Anlage 2
Dokumentation Dauerzahistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzéhistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung B-Plan
Stadt:|Neustadt an der WeinstraBe
Querschnitt| IndustriestraBe
Zahldauer |1 Tag
Zahlzeitraum |20.09.2016
Tagesauswertung Dienstag

Richtung nach Siiden nach Norden gesamt

Querschnittbelastung | [Kfz/24h] 231 149 380

TAG-Anteil* (%] 95% 95% 95%

NACHT-Anteil* (%] 5% 5% 5%

SV-Anteil (%] 5,2% 0,0% 3.2%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr;

NACHT-Belastung vo

n 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

en Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Siiden nach Norden gesamt
Vormittag** [kfz/an 43 26 69
Nachmittag** [tzian 74 36 110

** Vormittag: 06:30 bis 09:30 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 U

hr

Spitzenstun

den Vormittag und Nachmittag

nach Siiden nach Norden Gesamt
Vormittagsspitze [Kfz/h] 18 12 27
Zeitraum [Uhrzeit] | 06:45 bis 07:45 | 06:00 bis 07:00 | 06:45 bis 07:45
Anteil an Gesamttag [%)] 7,8% 8,1% 71%
Nachmittagsspitze [Kiz/h] 27 13 36
Zeitraum [Uhrzeit] | 15:45 bis 16:45 | 16:15 bis 17:15 | 15:45 bis 16:45
Anteil an Gesamttag [%] 11,7% 8,7% 9,5%
[ Tagesganglinie
15,0%
14,0%
13,0%
12,0%
11,0% A \
I
[) a
10,0% ;O\
9,0% AN [
8,0% X e B S
E) -
v WA Al I Y
oy i [ ATV AR
6,0% \ N, \ A
o 1\ Jo \
o '\ : ! SN A
4,0% | b
, v Ml Ml
3,0% R
° i Wi N
2,0% vy
l '
1,0% 7 N
oo 7
0,0% x T T ’\ T T T T T T T T T T T T T T T T T \\‘Y’
S ST TSI LSS ST SSSsS S
SIIFEIELEEIEIIT VI VLN IF QP
‘ = =nach Siiden =—nach Norden

Auswertung IndustriestraBe.xIsx/03.11.2016



Anlage 3
Verkehrsmengen Bestand — Spitzenstunden



Projekt (Stadt - Titel)

R-}-T Anlage 3

Grundbelastung / Bestand - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Grundbelastung / Bestand

Spitzenstunde vormittags

IndustriestraBBe

[21]
[] t
e [9 T 2] 10] 24 o &
z | 238 S
g P £
2 ]
iy Bl Hs
s 202 > =
n 4 &
[22] [11]
IndustriestraBBe
Verkehrsbelastung aus Zahlung
vom 20.09.2016 [Kfz/hl
Landauer StraBe SchlachthofstraBBe Zufahrt Untersuchungsgebiet
(o] [=]
[) [}] [}]
(2] (2] «©
T— ® [e8 | L 165 [ [0l o o] L 0 [
& —[2i7] & [ &
- - - 22 [
> 2 2 2
5 ' 5 ' 5
I -, T 5 I N
g |z 2  y 5 g
2 2 i2 f—— | 7T of13] g
(7] n n

Landauer StraBe Zufahrt Discountmarkt



Projekt (Stadt - Titel)

R-}-T Anlage 3

Grundbelastung / Bestand - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Grundbelastung / Bestand

Spitzenstunde nachmittags

IndustriestraBBe

[32]
[]
¢ M |- T= 2
ﬁ “—_300 g
_5 ﬁ 11 %
[}

iy Bl CE:
‘s 303 —* 8 =
) 4+ &

[21] [15]

IndustriestraBBe

Verkehrsbelastung aus Zahlung
vom 20.09.2016 [Kfz/hl
Landauer StraBe SchlachthofstraBBe Zufahrt Untersuchungsgebiet

(51 [a]
[) [}] [}]
(=] t (=] t «©
L [ 134 o [4 T ol 1] 1 g
= +— 335 = R 1 443 b
n n |5 7}
ﬁ 77 a_) E ﬁ 57 5
£ £ =
g e ! g s 8
- 27 = 3 T/ =
ug el g ] u"*
2 ) 48 [— [ (8T 0o 72] g
() » 7

Landauer StraBe Zufahrt Discountmarkt



Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Bestand — Spitzenstunden



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Strale (1615) Stadt:_Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: KP _1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str., Bestand Datum:_21.10.2016
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nge, Nus,j Los ty QSv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K5 6 36 0,037 0,57 0,021 0,552 12 11,6 A
22 K5 5 596 0,543 0,57 1,049 13,491 122 19,7 A
31 K3 9 195 0,315 0,35 0,254 5,002 55 30,0 B
32 K4 7 53 0,220 0,13 0,147 1,725 24 48,6 C
41 K1 11 402 0,269 0,78 0,214 4,019 46 43 A
42 K2 10 213 0,530 0,23 0,560 6,806 70 45,9 C
Gesamt 1495 21,5
AMPEL Version 6.1.15
R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Strale (1615) Stadt:_Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: KP _1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str., Bestand Datum:_21.10.2016
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nge, Nus,j Los ty QSv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K5 6 77 0,074 0,57 0,057 1,218 19 12,0 A
22 K5 5 528 0,474 0,57 0,523 10,952 101 17,1 A
31 K3 9 288 0,447 0,35 0,402 7,796 76 32,3 B
32 K4 7 77 0,313 0,13 0,272 2,593 32 51,0 D
41 K1 11 619 0,409 0,77 0,371 7,172 72 5,3 A
42 K2 10 300 0,735 0,22 2,159 11,447 106 62,3 D
Gesamt 1889 23,9
AMPEL Version 6.1.15
R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e
Knotenpunkt : KP 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.
Stunde : Spitzenstunde Vormittag - Bestand _]”g”ﬁ\—;
Datei : KP2-BESTAND-AM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 230 1800 A
3 i 170 1600 A
=
4 : 70 6,5 3,2 486 563 7,5 1 1 A
-

6 : 36 5,9 3,0 226 910 41 1 1 A
Misch-N 106 813 4+6 5,2 1 1 A

8 246 1800 A

7 v 21 55 | 2,8 391 824 4,3 1 1 A
Misch-H 267 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Schlachthofstr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e
Knotenpunkt : KP 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.
Stunde : Spitzenstunde Nachmittag - Bestand _]”g”ﬁ\—;
Datei : KP2-BESTAND-PM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 341 1800 A
3 i 139 1600 A
=
4 ' 96 6,5 3,2 712 406 11,7 1 2 B
-

6 : 50 5,9 3,0 336 796 4,5 1 1 A
Misch-N 146 597 4+6 7,8 1 2 A

8 355 1800 A

7 v 29 55 | 2,8 475 749 5,2 1 1 A
Misch-H 384 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Schlachthofstr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 3: Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt R
Stunde Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Datei KE3—BESTAND—AM.kob ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 _ A 3 5,5 2,8 376 838 4,3 1 1 A
2 —»| 307 1800 A
3 I 12 1600 A
Misch-H 322 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 7 6,5 3,2 707 415 8,8 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 707 390 0,0 0 0 A
6 > 13 5,9 3,0 306 826 4,4 1 1 A
Misch-N 20 972 4+5+6 3,8 1 1 A
9 A 0 1600 A
8 - | 377 1800 A
7 \ 4 22 5,5 2,8 312 901 4,1 1 1 A
Misch-H 399 1800 7+8+9 2,6 1 2 A
10 e 0 6,5 3,2 720 401 0,0 0 0 A
11 A 4 0 6,7 3,3 713 387 0,0 0 0 A
12 ! 0 5,9 3,0 376 758 0,0 0 0 A
Misch-N 0 527 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Zufahrt Disountmarkt
Gebietszufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 3: Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt R
Stunde Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Datei KE3—BESTAND—PM.kob ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 3 55 | 2,8 462 760 4,8 1 1 A
2 —» | 402 1800 A
3 T w| 48 1600 A
Misch-H 453 1800 1+2+3 2,7 2 2 A
4 - 23 6,5 3,2 946 277 14,2 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 942 261 0,0 0 0 A
6 > 72 5,9 3,0 420 718 5,6 1 1 A
Misch-N 95 815 4+5+6 5,0 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -«——| 458 1800 A
7 \ 4 57 5,5 2,8 444 775 5,0 1 1 A
Misch-H 516 1800 7+8+9 2,8 2 2 A
10 L 1 6,5 3,2 1014 228 15,9 1 1 B
11 A 4 0 6,7 3,3 966 252 0,0 0 0 A
12 ! 4 5,9 3,0 462 683 5,3 1 1 A
Misch-N 5 760 10+11+12 | 4,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Zufahrt Disountmarkt
Gebietszufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 4: Spitalbachstr. / Industriestr. ]
Stunde Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Datei KE4-BESTAND—AM.kob ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 | 2,8 262 954 4,1 1 1 A
2 —» | 207 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 230 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 1 6,5 3,2 500 538 6,7 1 1 A
5 A 3 6,7 3,3 501 518 7,0 1 1 A
6 > 7 5,9 3,0 204 935 3,9 1 1 A
Misch-N 11 726 4+5+6 5,0 1 1 A
9 A | 24 1600 A
8 - | 242 1800 A
7 \ 4 17 5,5 2,8 206 1017 3,6 1 1 A
Misch-H 283 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 e 10 6,5 3,2 499 539 6,8 1 1 A
11 A 4 2 6,7 3,3 491 525 6,9 1 1 A
12 ! 10 5,9 3,0 250 884 4,6 1 1 A
Misch-N 22 654 10+11+12 | 6,0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Spitalbachstr.
Spitalbachstr.
Nebenstrasse :  Industriestr.
Industriestr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 4: Spitalbachstr. / Industriestr. ]
Stunde Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Datei KE4-BESTAND—PM.kob ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 | 2,8 342 871 4,2 1 1 A
2 —»| 305 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 328 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 4 6,5 3,2 674 419 8,7 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 677 405 8,9 1 1 A
6 > 10 5,9 3,0 305 827 4,4 1 1 A
Misch-N 15 622 4+5+6 5,9 1 1 A
9 A | A2 1600 A
8 -<——| 302 1800 A
7 \ 4 11 5,5 2,8 307 906 4,0 1 1 A
Misch-H 355 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 L 14 6,5 3,2 667 429 8,7 1 1 A
11 A 4 6 6,7 3,3 658 416 8,8 1 1 A
12 <! 12 5,9 3,0 321 811 4,5 1 1 A
Misch-N 32 517 10+11+12 | 7,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Spitalbachstr.
Spitalbachstr.
Nebenstrasse :  Industriestr.
Industriestr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




Anlage 5

Verkehrsaufkommen neue Nutzungen



R-T

Projekt (Stadt - Titel)

Anlage 5

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.095
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.047
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.047
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 161
Zielverkehr [Kfz/h] 23
Quellverkehr [Kfz/h] 138
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 203
Zielverkehr [Kfz/h] 141

Quellverkehr

[Kfz/h]

62




R-T

Projekt (Stadt - Titel)
Anlage 5
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 350
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 1.050
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,8
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 3.990
Anteil heimgebundener Wege [%] 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 3.591
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.945
Zielverkehr [Kfz/24h] 973
Quellverkehr [Kfz/24h] 973
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 155
Zielverkehr [Kfz/h] 19
Quellverkehr [Kfz/h] 136
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%
Quellverkehr [%] 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 194
Zielverkehr [Kfz/h] 136
Quellverkehr [Kfz/h] 58




Projekt (Stadt - Titel)

R+T Anlage 5

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 350
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 1.050

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew [%] 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 97
Zielverkehr [Kfz / 24h] 49
Quellverkehr [Kfz / 24h] 49

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kiz/h] 3

Quellverkehr [Kfz/h] 2




Projekt (Stadt - Titel)

R+T Anlage 5

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 350
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 1.050

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 53
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 53
Zielverkehr [Kfz/24h] 26
Quellverkehr [Kfz/24h] 26

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%)] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 2
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 1) [%] 15%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0




Anlage 6
Verteilung des zusétzlichen Neuverkehrs



Projekt (Stadt - Titel)
R +T Anlage 6
Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs

Verkehrs-
planung

Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs
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Anlage 7
Verkehrsmengen zusatzliche Neuverkehre



Projekt (Stadt - Titel)

R+T Anlage 7

Verkehrsmengen zusatzliche Neuverkehre - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen zusétzliche Neuverkehre

Spitzenstunde vormittags
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Projekt (Stadt - Titel)

R+T Anlage 7

Verkehrsmengen zusétzliche Neuverkehre - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen zusétzliche Neuverkehre

Spitzenstunde nachmittags
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Anlage 8
Verkehrsmengen Prognose — Spitzenstunden



Projekt (Stadt - Titel)

R+T Anlage 8

Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen Prognose

Spitzenstunde vormittags
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Projekt (Stadt - Titel)

R+T Anlage 8

Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen Prognose

Spitzenstunde nachmittags
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Anlage 9
Leistungsfahigkeiten Prognose — Spitzenstunden



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Strale (1615) Stadt:_Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: KP_1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str., Prognose Datum:_21.10.2016
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nge, Nus,j Los ty QSv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K5 6 37 0,038 0,57 0,021 0,567 12 11,6 A
22 K5 5 596 0,543 0,57 1,049 13,491 122 19,7 A
31 K3 9 216 0,349 0,35 0,268 5,598 61 30,4 B
32 K4 7 60 0,251 0,13 0,167 1,961 27 49,1 C
41 K1 11 402 0,269 0,78 0,214 4,019 46 43 A
42 K2 10 216 0,537 0,23 0,577 6,924 71 46,2 C
Gesamt 1527 21,9
AMPEL Version 6.1.15
R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Strale (1615) Stadt:_Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: KP_1: Landauer Str. / Speyerdorfer Str., Prognose Datum:_21.10.2016
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nge, Nus,j Los ty QSv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K5 6 84 0,081 0,57 0,058 1,329 20 12,0 A
22 K5 5 528 0,474 0,57 0,523 10,952 101 17,1 A
31 K3 9 297 0,462 0,35 0,428 8,105 78 32,6 B
32 K4 7 80 0,325 0,13 0,277 2,692 33 51,1 D
41 K1 11 619 0,409 0,77 0,371 7,172 72 5,3 A
42 K2 10 321 0,789 0,22 2,424 12,506 114 65,3 D
Gesamt 1929 24,9
AMPEL Version 6.1.15
R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e
Knotenpunkt : KP 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.
Stunde : Spitzenstunde Vormittag - Prognose _]”g”ﬁ\—;
Datei : KP2-PROGNOSE-AM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 260 1800 A
3 i 178 1600 A
=
4 : 71 6,5 3,2 519 538 7,9 1 1 A
-

6 : 36 5,9 3,0 254 880 4,3 1 1 A
Misch-N 107 774 4+6 5,5 1 1 A

8 252 1800 A

7 v 21 55 | 2,8 426 791 4,5 1 1 A
Misch-H 273 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Schlachthofstr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e
Knotenpunkt : KP 2: Speyerdorfer Str. / Schlachthofstr.
Stunde : Spitzenstunde Nachmittag - Prognose _]”g”ﬁ\—;
Datei : KP2-PROGNOSE-PM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 355 1800 A
3 i 142 1600 A
=
4 ' 102 6,5 3,2 751 385 12,8 2 2 B
-

6 ! 50 5,9 3,0 348 784 4,5 1 1 A
Misch-N 152 558 4+6 8,7 2 2 A

8 381 1800 A

7 v 28 5,5 2,8 490 736 5,3 1 1 A
Misch-H 409 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Schlachthofstr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 3: Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt R
Stunde Spitzenstunde Vormittag - Prognose
Datei KE3—PROGNOSE—AM.koI§ ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 10 55 | 2,8 385 829 4,9 1 1 A
2 —»| 307 1800 A
3 I 12 1600 A
Misch-H 329 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 7 6,5 3,2 753 367 10,0 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 722 378 0,0 0 0 A
6 > 13 5,9 3,0 306 826 4,4 1 1 A
Misch-N 20 904 4+5+6 4,1 1 1 A
9 A 9 1600 A
8 - | 377 1800 A
7 \ 4 22 5,5 2,8 312 901 4,1 1 1 A
Misch-H 408 1800 7+8+9 2,6 1 2 A
10 Ly | 56 6,5 3,2 731 391 10,9 1 1 B
11 A 4 0 6,7 3,3 724 377 0,0 0 0 A
12 <! 36 5,9 3,0 381 754 5,2 1 1 A
Misch-N 92 635 10+11+12 | 6,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Zufahrt Disountmarkt
Gebietszufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 3: Speyerdorfer Str. / Gebietszufahrt R
Stunde Spitzenstunde Nachmittag - Prognose
Datei KE3—PROGNOSE—PM.kob ° ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 39 5,5 2,8 518 713 5,5 1 1 A
2 —» | 402 1800 A
3 T w| 48 1600 A
Misch-H 489 1800 1+2+3 2,8 2 2 A
4 - 23 6,5 3,2 1025 224 17,9 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 1033 213 0,0 0 0 A
6 > 72 5,9 3,0 420 718 5,6 1 1 A
Misch-N 95 744 4+5+6 5,5 1 1 A
9 A | 58 1600 A
8 -«——| 458 1800 A
7 \ 4 57 5,5 2,8 444 775 5,0 1 1 A
Misch-H 573 1800 7+8+9 2,9 2 3 A
10 L 27 6,5 3,2 1077 194 22,4 1 1 C
11 A 4 0 6,7 3,3 1029 214 0,0 0 0 A
12 ! 21 5,9 3,0 490 660 5,9 1 1 A
Misch-N 48 344 10+11+12 | 12,7 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerdorfer Str.
Speyerdorfer Str.
Nebenstrasse :  Zufahrt Disountmarkt
Gebietszufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 4: Spitalbachstr. / Industriestr. ]
Stunde Spitzenstunde Vormittag - Prognose
Datei KE4-PROGNOSE-AM.koI§ ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 | 2,8 262 954 4,1 1 1 A
2 —» | 207 1800 A
3 I 6 1600 A
Misch-H 232 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 15 6,5 3,2 504 532 7,0 1 1 A
5 A 10 6,7 3,3 503 516 7,1 1 1 A
6 ™ 35 5,9 3,0 205 934 4,0 1 1 A
Misch-N 60 705 4+5+6 5,6 1 1 A
9 A | 24 1600 A
8 - | 242 1800 A
7 \ 4 18 5,5 2,8 208 1015 3,6 1 1 A
Misch-H 284 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 L 10 6,5 3,2 536 490 7,5 1 1 A
11 \ 4 4 6,7 | 3,3 494 522 6,9 1 1 A
12 ! 10 5,9 3,0 250 884 4,6 1 1 A
Misch-N 24 610 10+11+12 | 6,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Spitalbachstr.
Spitalbachstr.
Nebenstrasse :  Industriestr.
Industriestr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neustadt - Schlachthof-Speyerdorfer Stral3e A L
Knotenpunkt : KP 4: Spitalbachstr. / Industriestr. ]
Stunde Spitzenstunde Nachmittag - Prognose
Datei KE4-PROGNOSE-PM.kob ° ° j i [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 | 2,8 342 871 4,2 1 1 A
2 —»| 305 1800 A
3 I 18 1600 A
Misch-H 342 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 10 6,5 3,2 716 373 9,9 1 1 A
5 A 4 6,7 3,3 712 370 9,8 1 1 A
6 o 22 5,9 3,0 312 820 4,5 1 1 A
Misch-N 36 558 4+5+6 6,9 1 1 A
9 A | A2 1600 A
8 -<——| 302 1800 A
7 ¥ 39 5,5 2,8 321 892 4,2 1 1 A
Misch-H 383 1800 7+8+9 2,6 1 2 A
10 L 14 6,5 3,2 717 376 9,9 1 1 A
11 A 4 13 6,7 3,3 700 376 9,9 1 1 A
12 <! 12 5,9 3,0 321 811 4,5 1 1 A
Misch-N 39 450 10+11+12 | 8,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Spitalbachstr.
Spitalbachstr.
Nebenstrasse :  Industriestr.
Industriestr.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3
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