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1 Aufgabenstellung

Im Hinblick auf die Neuausweisung von Tellbereichen unterschiedlicher Nufzung
(Gewerbe- und Mischgebietsflichen) im  Einwikungsbereich des Landeplatzes
Lachen-Speyerdorf sind die durch den Propeller- und Segelflugbetriebd bedingten
Gerduschimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.

Im Mittelpunkt der vorliegenden Untersuchung stehen folglich die Belange der
Bauleitplanung (B-Plan ‘Flugplatz Abschnitt West” im Ortsbezirk Lachen-Speyerdorf
der Stadt Neustadt/ WelnstraBe). Dartiber hinaus soll die Studie auch Auskunft Goer
die Gerdiuschbelastung der bereits vorhandenen Wohnbebauung geben,

Zur Bestimmung der Ger&uschimmissionen sind Berechnungen auf der Grundlage
der einschléigigen Richtlinlen und Normen durchzufUhren. Diese sollen durch zusdatz-
liche punktuelle Schallpegelmessungen Uberprift bzw. ergdnzt werden,

SAT W

% .

S
o -Speyerdort--s
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2 Plan- und Datengrundliagen

Die vorliegende Untersuchung basiert im wesentlichen auf folgenden Grundlagen:

o der topographischen Karte 1:25.000, Blati 6615 HaBloch, Landesvermessungs-
amt Rheinland-Pfalz,

« einem Ubersichtsplan des Untersuchungsgebietes im MaBstab :5.000,

e dem Bebauungsplanentwurf ‘Flugplatz Abschnitt West” im Ortsbezirk Lachen-
Speyerdorf der Stadt Neustadt an der WeinstraBe (Stand: Januar 1997),

e einem Ausschnitt aus dem Fladchennutzungsplan fir den relevanten Unter-
suchungsraum sowie dem ‘Fléichennutzungsplan - Anderungsenfwurf Flug-
platz’, Ortsbezirk Lachen-Speyerdorf der Stadt Neustadt an der WeinstraBe
(ohne Datum),

e Pldne des Landeplatzes Lachen-Speyerdorf zu den Hindernisbegrenzungs-
fliichen (An- und Abflugfiéichen) als Bauhdhenbeschrdnkungen, M 1:1.000 und
1:600,

e der Sichtanflugkarte sowie der Flugplatzkarte fr den Landeplatz Lachen-
Speyerdorf, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, 13. Mdrz 1997,

s dem Genehmigungsbescheid des Ministerium fr Wirtschaft und Verkehr des
Landes Rheinland-Pfalz fur den Landeplatz Lachen-Speyerdort, 24.08,1965,

e Angaben des Landeplatzhalfers zum Flugbetrieb 1999 Zah! der Flugfage und
-bewegungen in den Betriebsrichtungen 12 bzw. 30).

e ciner Zusammensteliung der auf dem Landeplafz Lachen-Speyerdorf regel-
md&Big verkehrenden Fugzeuge (Motorsegler, Schleppflugzeuge und sonsfige
Propellermaschinen) sowie Angaben zu den jeweiligen Larmemissionen (sowelt
vorhanden),

¢ Schdllpegelmessungen, die mit UnterstUtzung des érilichen Flugsportvereins,
Herrn Dr. Enderle, am 21, Mai 2000 durchgefdhrt wurden sowie

e einer drtlichen Bestandsaufnahme im Zuge der Schallpegelmessungen.

3 Ermitilungs- und Beurteilungsgrundlagen
3.1 Ermittlungsgrundiagen

For die Ermittlung von Fluglarmimmissionen an Landeplétzen, die - wie im vorliegen-

den Fall - nicht in den Geltungsbereich des Flugldrmgesetzes fallen, sind folgende

Vorschriften von Bedeutung: _

e ‘leitlinie zur Ermittlung und Beurfeilung der Flugldrmimmissionen in der Umge-
bung von Landeplatzen durch die Immissionsschuizbehérden der Lander
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(Landeplatz-Flugi@rmleitinie)’, UnterausschuB Larmbekdmpfung des Ldnder-
ausschusses fUr Immissionsschutz (April 1997),

e Bekanntmachung der Neufassung der L&rmschutzforderungen far Luftfahr-
zeuge (LSL) vom 01.01.1991,

o DINA45643Tell 1-3 ‘Messung und Beurteilung von Flugzeuggerduschen’,
(Oktober 1984),

o DIN 45 641 ‘Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeitliich schwankender
Schallvergénge’ (Juni 1990),

o DIN 45 645 Teil 1 ‘Einheitliche Ermittlung des Béur’reiiungspegels fOr Gerdusch-
Immissionen’ (Juli 1996),

e ‘Anleifung zur Berechnung von Lérmschuizbereichen an zivilen und militéri-
schen Flugplatzen’ nach dem Gesetz zum Schufz gegen Flugldrm vom
30.03.1971, GMBI. 26, Ausgabe A, Selte 126 - 227 (1975),

o 'Ergdnzung zur Anleltung zur Berechnung von Larmschuizbereichen an zivilen
und militérischen Flugplaizen’ - AzB vom 27.02.1975, Bonn 20.02,1984 sowie

e ‘Datenerfassungssystem flr die Ermittlung von L&rmschutzbereichen an zivilen
Flugplatzen nach dem Geselz zum Schufz gegen Fluglérm -DES-" vom 30. Mdirz
1971 (BGBL. 1 S, 282).

3.2 Beurteilungsgrundiagen

Im Rahmen der im Mittelpunkt der Untersuchung stehenden stadtebaulichen
Planung ist die

o DIN 18 005 ‘Schallschutz im Stédtebau - Berechnungsverfahren” zusammen mit
dem Beiblatt 1 'Schalltechnische Orientierungswerte far die stésdtebauliche
Planung (Mal 1987)

die origindr heranzuziehende Norm. Im Belblatt 1 zur DIN 18 005 werden Orien-
tierungswerte fur die stédtebauliche Planung definiert, die eine sachverstdndige
Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutfz darstellen. Diese unter-
scheiden sowohl zwischen Verkehrs- und Gewerbeldrm als auch hinsichtlich der
Schutzwurdigkeit verschiedener Gebietsarten und geben hierflr jewells Pegel vor,
die nach Maglichkeit nicht Gberschritten werden sollen. Die Orientlerungswerte sind
in der nachfolgenden Tabelle 1 zusammengefalt,

Im vorliegenden Fall handelt es sich - bezogen auf die Plonung - bel den néchst-
gelegenen schutzwlrdigen Nufzungen um Mischgebietsfiéichen. Hinsichtlich der
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Schutzwirdigkeit der vorhandenen Wohnbebauung ist - unter Berlicksichtigung der
Umgebung - digjenige eines *Allgemeinen Wohngebiets’ anzusefzen!.

: Orientierungswerte in dB(A)
Gebietsart tags (6 -22Uhn  nachts (22 - 6 Uhr)
Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete und Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs-

gebiete (WS) und Campingplatzgebiefe 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Sonstige Sondergeblete, soweit sie schutzbedrftig . \
sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bls 65

*  Bei zwel angegebenen Nachiwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitiam sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren
tffentlichen Betrieben gelten.

Tabelle 1 Schalitechnische Orientierungswerte flr die stédfebauliche Planung gemdB Bei-
blatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben jedoch keine bindende Wirkung. sondem sind ledig-
lich eln MaBstab des wiinschenswerten Schallschutzes im Rahmen der Bauleit-
planung. Insofern sind ggf. weitere gerduscharispezifische Vorschriffen und Verord-
nungen zur Bewertung der Immissionssituation heranzuzishen. Dies gilt insbesondere
fir die bestehende Wohnbebauung. Diesbezlglich sind in erster Linie der Genehmi-
gungsbescheid fur den Betrieb des Landeplatzes sowie die

. Landeplatz-Larmschutz-Verordnung  (Landeplafz-LarmschutzV) — vom 05,
Januar 1999 (BGBI. | S. 35)

heranzuziehen.

Die Landeplatz-LdrmschutzV sieht zum Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm an
Landepldtzen zeltliche Einschréinkungen, speziell in den besonderes ruhebedrf-
tigen Tages(rand)zeiten sowie an Wochenenden und Felertagen, vor, sofern im
vorangegangenen Kalenderjahr 15,000 oder mehr Flugbewegungen (Starts und
Landungen) stattgefunden haben. Die zeiflichen Einschrdnkungen gelten nicht fur
propellergetriebene Flugzeuge und Motorsegler, die den jewells geltenden erhdh-
ten Schallschufzanforderungen genugen.

! Im Flachennutzungsplan fur den Orisbezik Lachen-Speyerdorf sind die relevanten Betelche dls
Wohnbaufiichen gekennzelchnet, wobel auf der Ebene des FNP nicht zwischen ‘Relnen’ und
‘Allgemelnen’ Wohngebleten unferschieden wird.
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Bezogen auf den Landeplatz Lachen-Speyerdorf wurden im Jahr 1999 nur knapp
3.000 Flugbewegungen verzeichnet, AuBerdem verfugen, mit Ausnahme einer
Propellermaschine des Fallschirmsportclub Neustadt eV, (Cesnd C206, Kennung:
D-ENWH), dlle regelmdBig eingesetzten Flugzeuge uber enfsprechende Larm-
schufzzeugnisse, so daB die zeitlichen Einschrdnkungen der Landeplatz-Larm-
schutzV kelne Anwendung finden.

4 Flugbewegungen am Landeplatz Lachen-Speyerdorf

Ein wesentliches Kriterium zur Bestimmung der flugverkehrsbedingten Gerdusch-
immissionen ist die Zahl der Flugbewegungen (Starts und Landungen) mit den in
Frage kommenden Flugzeugtypen. Im Kalenderjahr 1999 war der Landeplaiz
Lachen-Speyerdorf an insgesamt 74 Tagen in Betrieb. Aufgrund der vorhenschen-
den Windrichtung wurde dabei an 70% der Tage in Richtung RWY 12 (SUdosten)
sowle an 30% der Tage in Richtung RWY 30 (Nordwesten) gestariet. Schieppflug-
zeuge, die in Richtung RWY 12 starten, landen in Richtung RWY 30. Alle anderen
Flugzeuge starfen und landen in dller Regel In der gleichen Betrlebstichtung
(entweder RWY 12 oder RWY 30).

Flugzeuge Betriebsrichtung 12 Betriebsrichtung 30
(= 70%) (= 30%)
Typ Kennung | EAT- [Verte-l pwy4z | RwY3o |RWY12| RWY 30
Bez. lung

Motor- o 3 Starts + 3 Starts +
segler D-kOOU 1 P14 1 100% | 5 ondungen 3Landungen
Schlepp- | pEeyn | P12 | 70% | 20Stats | 20Landungen | - 20 Starts +
flugzeug 20 Landungen
Schlepp- | pepym | P12 | 30% | 10Starts | 10Landungen 10 Starts +
flugzeug 10 Landungen
Propeller- ) 0 3 Starts + 3 Starts +
flugzeug D-ENWH P13 30% 3 Landungen 3 Landungen
Propeller- |D-ENHGuUa} b4 70% 7 Starts + i 7 Starts +
flugzeug ' 7 Landungen 7 Landungen
Summe der Flugbewegungen / Tag| 56 (13) 30 (0) - 86 (43)

Tabelle 2

Flugbewegungen am Landeplatz Lachen-Speyerdorf im Jahr 1999 (hach Anga-
ben des Halters)

Die Zahl von 74 Flugtagen resultiert in erster Linie aus der Zahl der Wochenenden
und Feierfage in den Sommermonaten sowle einem zwelwodchigen Fluglager.

05, Juli 2000
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Geflogen wird an den Wochenenden samstags ab 13.30 Uhr sowle sonntags ab
10.00 Uhr jewells bis Sonnenuntergang.

Nach Angaben des Halters wurden im Jahr 1999 in der Summe aller 74 Betriebs-
tage 188 Starts von Motorseglern, 2.041 Starts von Schleppflugzeugen und 706
Starts sonstiger Propellermaschinen sowie die entsprechende Zah! an Landungen
registriert. Tabelle 2 schilsselt die Zahl der Starts und Landungen nach den einzel-
nen Flugzeuggruppen bzw. den maBgeblichen Referenzmaschinen fur jewells
elnen typischen Betriebstag in Richtung RWY 12 und RWY 30 auf, Dabei sind die im
Hinblick auf das Plangebiet sowle die bestehende Wohnbebauung kritischen Flug-
bewegungen in bzw. aus Richtung Nordwesten jeweils besonders markiert (fett und
kursiv). Da die Landungen mit deutlich geringeren Gerduschemissionen einher-
gehen dls die Starts ist im wesentiichen nur die Betriebsrichtung RWY 30, d.h. 22 der
74 Betriebstage von Bedeutung.

5 Gerd&uschemissionen der relevanten Flugzeugtypen

Zur Beschreibung der Gerduschemissionen der flur den am Verkehrslandeplatz
Lachen-Speyerdorf relevanten Flugzeuge stehen Angaben aus den Larmzeug-
nissen der regelmdBig vetkehrenden Maschinen bzw. ersatzweise die erhdhten
Schallschutzanforderungen der Landeplatz-LéarmschufzV, die pauschalen Klassifizie-
rungen der Landeplatz-Flugiérmieitlinie fur die Flugzeuggruppen

P 1.1 Motorgetriebene Luftsportgerdte und Motorsegler

P12 Propellerflugzeuge beim Segelflugschlepp mif einer Hochstabflugmasse
(Maximum Take-Off Mass, MTOM) bis 2 1

P1.3 Propellerfiugzeuge mit einer Hochstabflugmasse (MTOM) bis 2

sowie die MeBergebnisse zur Verflgung (vgl. auch Kapitel 6.1, Tabelle 5).

Die in nachfolgender Tabelle 3 (als Einzahlenwerte) aufgelisteten Emissionspegel
bezlehen sich, unabhdngig von der Erhebungsmethode, jeweils auf den Uberflug in
300 m Héhe. Die unter dem Spaitenkopf “Landeplatz-LérmschufzV’ angegebenen
Pegel entsprechen den aufgrund der erhohfen Schallschuizanforderungen einzu-
haltenden Grenzwerten. Die unter ‘Landeplatz-Flugldrmleitiinie” gemachien Anga-
ben ergeben sich aus den jewelligen Datenbidttern. Die aus den Messungen
abgeleiteten Zahlenwerte (niedriger Pegel = Landung bzw. hoher Pegel = Start)
resultieren aus der Umrechnung der gemessenen Schalldruckpegel (Uberflughthe
am MeBpunkt typischerweise 60 - 80 m) auf die maBgebliche Bezugsentfernung
(300 m). Da am MeBpunkt der Betriebszustand ‘Uberfiug’ bei Starts noch nicht
errelcht bzw. bei Landungen schon beendet war, kénnen die aus den Messungen
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gewonnenen Angaben nur unfere bzw. obere Schranken fur die relevanten Emis-
sionswerte liefern.

Fiugzeuge Larmemissionen
Typ Kenn- | max. Abflug- | LSL?- Landeplatz- Larm- Landeplatz- [SU - Messung
ung gewicht |Kapitel| LarmschutzV zeugnis | Flugtarmieitlinie in dB{A)

Motor- . kein

sogler DKOOU|  610kg vi | <60,1dB(A) |lamam| 7 P11 {580 BAN porwert | 53,9
Schlepp- i

flugzeug | DEEUH] 950k v | <646 dB(a) [1armam| 63,1 dB(A) | P12 | 625dB(A) | >50.3 | <681
Schlepp- s

flugzeug D-EDVM 1.050 kg Vi <66 dB(A) 1larmam ? P12 | 625dBAY| >521 | <680
Propeller-

flugzoug |DENWH| >1800kg | VI & <76dB(A) | - - P13 |67,0dB(A)| >57.3 | <757
Propeller- | p.ENHG i .

flugzeugy (u.a) 1.100 kg X <73,2 dB(A} |lamam| 73,2 dB(A) | P13 | 67,0 dB(A) | keine MeRwerte
Tabelle 3 Emissionswerte der maBgeblichen Flugzeugtypen (siehe auch Anhang 1)

Der Vergleich der in Tabelle 3 angegebenen MeBwertspannen mit den Uberflug-
pegeln der Landeplaiz-Flugldrmleiilinie zeigt eine gute Ubereinstimmung. So liegt
der arithmetische Mittelwert der MeBergebnisse® bezogen auf die Flugzeuggruppe
P 1.2 bel 59 bzw. 60 dB(A) im Vergleich zu 62 6 dB(A) und hinsichtlich der Flugzeug-
gruppe P 1.3 bei 66 dB(A) Im Vergleich zu 67 dB(A) nach der Landeplatz-Flugtarm-
leitlinie. Insofern erscheint es nahellegend die Flugldrmberechnungen unter Zugrun-
delegung der entsprechenden Daten- und Tabellenblatter der Landeplatz-Flug-
1@armleitiinie (P 1.1.- An/ Ab,P 1.2-An/Abund P 1.3 - An / Ab) durchzuflhren.

PO P ey | (m Stelgtlag) | o i dor Platzrunde
P 1.1 (D-KOOQU) 28 m/s 4,5 Grad 300 m

P1.2 (D-EEUH) 30 m/s 3 Grad 450 m

P 1.3 (D-ENWH) 38 mfs 3 Grad 300 m
Tabelle 4 Parameter zur Beschreibung der relevanten Flugbewegungen

Anderungen bzw. Ergdnzungen gegenUber den Vorgaben der Landeplatz-Flug-
larmleitlinie sind - aufgrund der lokalen Gegebenheiten - lediglich hinsichtlich der
Fluggeschwindigkeiten bzw. der Stelg-/Landeprofile vorzunehmen. Aufgrund der

2 LSL steht fur ‘Lamschutzforderungen far Lufffahrzeuge .
3 For die relevanten Flugzeuge mit den Kennungen ‘D-EEUH" bzw. 'D-EDVM".
Stadt Neustadt (Weinstrale) » Schalitectinisches Gutachten zum Landeplotz ‘Lachen-Speyerdort’ 05. Juli 2000
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Angaben des Landeplatzes (vertreten durch Herrn Dr. Enderle) wurden diesbezig-
lich die in Tabelle 4 zusammengefaBten Annahmen getroffen.

6 Ermittlung der Geréuschimmissionen
6.1 Durchfithrung und Auswertung von Schallpegelmessungen

Zur Prafung und Ergénzung der Modellrechnungen auf der Basis der Landeplatz-
Fluglé@rmieitlinie wurden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung auch Schall-
pegelmessungen an einem typischen Betriebstag des Landeplafzes vorgenom-
men. Urspringlich war vorgesehen, die Gerduschimmissionen in Hohe des Plan-
gebiets sowie an der am starksten betroffenen Wohnbebauung an der Flughafen-
straBe zu erfassen. Aufgrund des am MeBtag (21. Mai 2000) vorherrschenden West-
windes wurde der Flugbetrieb jedoch in Richtung RWY 12 abgewickelt, so daB die
Schallpegelmessungen an einem ErsatzmeBort erfolgen muBten (siehe Abbildung
2).

Schild
Ry /8

b eg , -.p_.. d-
Laghfi RO .,- "

woyy
s NN
(RN

‘FII 1

W |\ii'}.|.!|ﬁ :\S AL oI, e ' R
Abbildung 2  Lage des (Ersatz-)MeBorts sowie der kritischsten Einwirkungsorte in Zuordnung zur
Start- und Landebahn
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Die Messungen wurden nach den Vorgaben der 0.9, DIN 45 643 durchgefthrt und
ausgewertet. Der MeBort in einer Hohe von 1.2 m Uber Geldnde lag in efwa in
Verléingerung der Start- und Landebahn, in ungefdhr 1,360 m Abstand zum Start-
punkt der Flugzeuge. Mif der nachfolgend genannten Austlstung wurde am Vor-
mittag in der Zeit von 10 bis 12 Uhr far 30 Flugbewegungen der energle-dquivalente
Dauerschallpege! mit der Frequenzbewertung ‘A’ und der Zeitbewertung 'Slow’
sowie einer Periodendauer von 0,125 s digital aufgezeichnet. Darlber hinaus
erfolgte ein DAT-Band-Aufzeichnung zur spdteren Auswertung im Labor.

Schallpegelanalysator: Universalschallpegel-Analysator Typ SA 110,
Norwegian Electronics (Serlen-Nr. 13 589)

AuBenmikrofon: Mikrofon B&K, Typ 4165 (Serien-Nr, 1621878) und
Vorverstarker B&K, Typ 2639 (Serien-Nr. 1616300)

Kalibrator: Norsonic AS Typ 1251 (Serien-Nr. 20 772)
Kalibrierpegel 114 dB bel 1.000 Hz

DAT-Recorder: Sony TCD-D8 (Serien-Nr, 563114) in Verbindung mit

Norsonic Front End Type 336 (Serien-Nr. 20 635)

Die verwendeten Gerdte sind gesicht bls zum 31.12.2001. Sie erflllen die Anforde-
rungen der DIN EN 60 651 und der DIN EN 60 804 fur MeBgerdte der Kiasse 1.

Zur Bestimmung der meteorologischen Bedingungen wurden zusdizlich folgende
Gerdte eingesetzt:

» Digital-Windstarkemesser HGL-4018 der Firma HGL und
« Prazislons-Digital-Hygro-Thermometer HT 100 der Firma ELV,

Am MeBtag, dem 21. Mai d.J, herrschte Westwind mit einer Stérke zwischen 1 und
2 m/s. Es war heiter bis wolkig, bei einer Temperatur zwischen 17 und 20 °C, Die
Luftfeuchtigkeit lag zwischen 40 und 45%.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den typischen Schallpegelverlauf eines Uber-
flugs (hier: Start des Schleppflugzeugs mit der Kennung ‘D-EEUH") sowie die zur
Bestimmung des Einzelereignispegels Lax maBgeblichen KenngréBen:

L MGXiMaler Schalidruckpegel beim Uberflug

Tio MeBgroBe fur die Dauer des Flugzeuggerduschs, wdhrend der der Schall-
druckpegel L) um nicht mehr als 10 dB(A) unter dem Schalldruckmaixi-
MUM Lagmax €8 Fluglérmereignisses liegt

t
Ly ~10 .[g{]— jw““»‘”’d“dt]dB 2 L ps e +10-Ig(ti) dB-3dBmitt, =1s

i‘rel' t>tyg ref

stadt Neustadt (Welnstrage) « Schalltechnisches Gutachten zum tandeplaiz "Lachen-Speyerdorf’ 05, Juli 2000
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100,0
90,0 +
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%; Lasmax = 78,8 dB(A)
o 80,0 +
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Zeit t in Sekunden
Abbildung 3  MeBbeispiel eines Uberflugs mit einem Schleppflugzeug (D-EEUH)
seitl. Abstand / |  Zahl der Lasmax tio Lax <Lax>
Flugzeug | S/L| 'ty chsheinm | Messungen| indB®) | ins | indBA) | indB()
Motorsegler : ) )
D-KOOU S 35790 5 69 - 71 13-20 | 77-78 77,5
Schleppflugzeug ) " ) )
D-EEUH S 0-40 /80 8 77 -81 6-11 83 - 86 84,5
Schleppflugzeug . " i i
D-EEUH L 5-35140 7 64 - 68 5-8 69 -72 69,9
Schleppflugzeug : i, - 5
D-EDVM S 0-20/50 4 81 -85 5-6 85 - 88 86,1
Schleppflugzeug ) ) K E
D-EDVM L 10-35/40 4 67 -70 6 -7 70-75 72,2
Propellerflugzeug | g | 40/ 40 1 90,1 3,0 924 | 924
D-ENWH ' ' ' ’
Propellerflugzeug
D-ENWH L 40/ 40 1 1,7 50 74,6 74,6
Tabelle 5 Ergebnisse der Gerduschimmissionsmessungen
stadt Neustadt (WeinstraBe) » Schallfechnisches Gutachten zum Landeplaiz ‘Lachen-Speyerdorf’ 05. Juli 2000
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Aus Tabelle 5 ist u.a. abzulesen, da der MeBpunkt ca. 30 m seitlich versetzt gegen-
tber der Verldingerung der Start- und Landebahn lag und die typischen Uberflug-
héhen zwischen 40 und 80 m schwankten. Bis auf den Motorsegler, der jeweils in
Betriebsrichtung RWY 12 startete und landete, wurde der MeBpunkt von allen
Ubrigen Maschinen sowohl beim Start als auch bei der Landung Uberflogen. Die
Propellermaschine des Fallschirmsporfclub Neustadt e.V, fihrte an diesem Morgen
nur einen Rundflug durch, der jedoch sowohl bzgh des Starts als auch der Landung
- verglichen mit den anderem Maschinen - jewells zum lautesten Einzelereignis
fuhrfe.

Aus den in Tabelle 5 aufgelisteten Pegeln Ly flr die Einzelereignisse sowie der Zahl

der Flugbewegungen ergibt sich unmittelbar der energle-adquivalente Dauerschall-
pegel (nach ISO 3891) am MeBpunkt:

Leq =10- IQ(L.F_fZi:]Om,-Lm/dBJdB

mit
T maBgebliches Zeitintervall

for 18
j laufender Index des einzelnen Flugldrmereignisses
Finzelereignis-| Zahl der Flug- Teil-/
Flugzeuge pegelinds(a) | bewegungen/ Tag Gesamt-
LAl- | Vertei- | Lax- | Lax- Immissions-
K L
Typ ennung| o lng | Start |Landung Starts | Landungen pegel in cBA)
Motor- | pxoou| P 1.1 |100%| 78 | 634 | 3 0 352
segler
Schlepp- | p.gpum | P1.2 | 70% | 85 | 70 | 20 20 50,5
flugzeug
Schiepp- | pepym | P12 | 30% | 86 | 72 | 10 10 48,6
flugzeug
Propeller | n enwH | P13 | 30% | 92 | 75 3 0 492
flugzeug
Propefler | D-ENHG | p 4 3 | 709 | 89" | 727 | 7 0 49,8
flugzeug| ua.
Energie-aquivalenter Dauerschallpegel am MeBpunkt 55,7 dB(A)
Tabelle 6 Ermittlung des energie-Gquivalenten Dauerschallpegels Ly am MeBpunkt (n
Betriebsrichtung RWY 12}
4 Die milgekennzelchnefen Pegelangaben wurden nicht gemessen sondem abgeschdtzt.
staat Neustadt (WelnstraBe) « Schallfechnisches Gutachten zum Landeplatz ‘Lachen-Speyerdort’ 05. Juli 2000
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Aus den bei Westwind (70% der Insgesamt 74 Betriebstage des vergangenen
Jahres) und Betriebstichtung RWY 12 im Mittel typischerwelse durchgefihrten Flug-
bewegungen resultiert am MeBpunkt ein energle-dquivalenter Dauerschalipegel
von rund 56 dB(A).

Aufgrund der zum Flugbetrieb vorliegenden Angaben sowie der MeBwerte kann
aus der Tabelle 6 auch bzgl. der ndchstgelegenen Wohnbebauung an der Flug-
hafenstroBe auf den entsprechenden Dauerschalloegel geschlossen werden.
Dabei sind - bezogen auf einen typischen Betriebstag - die gleichen Startzahlen der
verschledenen Flugzeugtypen zugrunde zu legen, wobel jedoch in der Befriebs-
Hehtung RWY 30 keine Landungen zu berlcksichtigen sind, die Uber die Wohn-
bebauung flhren. Als einzige Korrektur gegentber der Berechnung fur den MeB-
punkt ist die etwas geringere Entfernung der Wohnbebauung zum Startpunkt
RWY 30 von 1.235 m im Vergleich zu 1.350 m (bezogen auf RWY 12) und die damit
im Mittel etwas geringere Uberflughdhe zu berlcksichtigen. Aufgrund der Abhebe-
punkte (bel ca. 7560 m) und des Steigverhaltens (3 Grad) der - schalltechnisch
gesehen - relevanten Schleppflugzeuge und Propellermaschinen ergibt sich bzgl.
der Flughéhe elne Differenz von ca. é m zwischen der néichstgelegenen Wohn-
bebauung und dem MeBpunkt, aus dem sich hinsichtlich des Dauerschallpegels
ein Korrekturfaktor von + 1,2 dB(A) errechnet,

An den Flugtagen des Landeplatzes mit Ostwind und Flugrichtung RWY 30 (30% der
insgesamt 74 Betriebstage des vergangenen Jahres) tritt an der ndchsfgelegenen
Wohnbebauung ein energie-dquivalenter Dauerschallpegel von rund 57 dB(A) auf.

6.2 Rechnerische Bestimmung der Gerduschimmissionen
6.2.1 Grundlagen

Mit der Verabschiedung der Landeplatz-Fluglérmieifiinie durch den UnterausschuB
L&rmbekdmpfung des Landerausschusses fOr Immissionsschutz liegt selt einigen
Jahren ein differenziertes Regelwerk vor, daB es - im Gegensaiz zur AzB und dem
DES, die in erster Linie fur Verkehrsflughdfen, die dem Fluglinienverkehr angeschlos-
sen sind, eingefihrt wurden - erlaubt, die Flugldrmimmissionen in der Umgebung
von Landepldtzen zu ermittein. Dies wird insbesondere dadurch erméglicht, daB
die Landeplatz-Fluglérmieitiinie anstelle der Flugzeuggruppen PROP 1 und PROP 2
des ‘alten’ DES, die die an Landepldtzen eingesetzten Flugzeuge nur unzureichend
beschreiben, durch 6 neue Flugzeuggruppen ersetzt, Im vorliegenden Fall sind
dabel die bereits genannten Flugzeuggruppen P 1.1, P 1.2 und P 1.3 von Bedeu-
tung (siehe Kapitel 5 Gerduschemissionen).

Stadt Neustadt (WelnstraBe) « Schalltechnisches Gutachten zurm Landeplatz ‘Lachen-Speyerdort’ 05, Juli 2000
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Im DES-L Ist das vorausgegangene Kalenderjahr als Bezugsjahr definiert. Da nach
Angaben des Halters am Landeplatz Lachen-Speyerdorf in den ndchsten Jahren
keine Steigerung der Flugbewegungszahlen zu erwarten ist, wird Im vorliegenden
Fall die Gerduschimmissionsbelastung auf der Grundlage der Flugbewegungs-
zahlen im Jahr 1999 ermittelt. Hinsichtlich der Flugstreckenbeschreibung wird die
Sichtanflugkarte der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, ergdinzt durch die Anga-
ben des Halters (hier: vertreten durch Herm Dr, Endetle), zugrunde gelegt,

Im einzelnen werden dabel die beiden Flugzeugschleppstrecken im Norden der
Start- und Landebahn sowie die Plafzrunde fur die sonstigen Motorflugzeuge im
Stiden berticksichtigt. Hinsichtlich der Motorsegler sowie der Ubrigen Propellerflug-
zeuge, die die Start- und Landebahn im Geradeausflug ansteuern oder verlassen
bzw. Uber die stdliche Platzrunde ein- und dusfliegen, wird - Im Sinne einer konser-
vativen Abschétzung - jewells von einer kompletten Platzrunde ausgegangen. Dies
ist im Hinblick auf die zur Start- und Landebahn ndchstgelegenen schufzwdrdigen
Nutzungen (Bestand und Planung) eine ausreichend genaue Beschreibung.

Bei der Bestimmung des maBgeblichen Dauerschallpegels ist neben den einge-
setzten Flugzeugmustern sowie ihren jewelligen Flugrouten In erster Linie die soge-
nannte ‘Kennzeichnungszeit’, auf die die Zahl der Flugbewegungen bezogen wird,
von Bedeutung. GemdB der Landeplatz-Flugldmleitiinie soll die Anzahl der Flug-
bewegungen auf eine den Besonderhelten des Landeplafzes angemessene Kenn-
zeichnungszeit, bspw. alle Sonn- und Felertage oder dlle Kalenderfage der ver-
kehrsrelchsten sechs Monate des Jahress, bezogen werden. Im vorliegenden Faill
kommen diesbezliglich insbesondere folgende BezugszeitrGume in Frage:

(1) die Flugtage eines Jahres mit Betriebsrichtung RWY 12 oder RWY 30,
(2) die Sonn- und Felertage der sechs verkehrsreichsten Monate des Jahres sowie

(3) alle Kalendertage innerhallb der sechs verkehsreichsten Monate des Jahres.

Wdhrend es sich bei der 1. Kennzeichnungszeit um eine Art "Maximalvariante” han-
delt, da dabei im eigentichen Sinne kein Zeitraum sondern einzelne Flugtage
betrachtet werden, ist das 3. Szenario als “Minimalvariante’ anzusehen, da hier
auch die Werktage mit einbezogen werden, an denen in Lachen-Speyerdorf von
Ausnahmen abgesehen kein Flugbetrieb stattfindet. Um den Einflug der Kennzeich-
nungszeit auf die ‘maBgebliche’” Gerduschbelastung zu verdeutlichen, werden
nachfolgend die aus allen drel Bezugszeitrdumen resultierenden Dauerschallpegel
ermittelt, wobei im Fall (1) beide Betriebsrichtungen getrennt betrachtet werden.

5 Da am Landeplatz Lachen-Speyerdorf prakiisch nur im Sommerhalbjahr geflogen wird, entspricht
hler die Zahl aller Flugbewegungen denen in den verkehrsreichsten 6 Monaten.,

Stadt Neustadt (WeinstraBe) « Schalitechnisches Gutachfen zum Landeplatz ‘Lachen-Speyerdort’ 05. Juii 2000
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Die Fluglérmkonturen sind - gemdaB Landeplatz-Fluglérmleitinie - im Fall der Bauleit-
planung als “Umhllende’ aller Orte mit gleichem Immissionspegel flr jede einzelne
Betriebsrichtung (100%-Regelung) zu berechnen. Ansonsten ergeben sich die Flug-
larmkonturen unter BerUcksichtigung dller Betriebsrichtungen. Insofern ist im votlie-
genden Fall das o.g. Szenario 1 (hier: die Betriebsrichtung RWY 30) maBgebend fur
die Belange der Bauleitplonung, wdahrend die Szenarien 2 und 3 im Hinblick auf die
Belastung der bestehenden Wohnbebauung von Bedeutung sind.

Die nachfolgend dargesteliten Berechnungen wurden, auf der Grundiage der
Datenbldtter des DES-L mit den oben beschriebenen Anderungen bzw. Ergdnzun-
gen, mit Hife eines komplexen Computersimulationsprogramms® durchgefuhrt. Es
wurden sowoh! Immissionspunktberechnungen an insgesamt 4 Einwirkungsorten’
(mit besonderer Bedeutung) als auch fldchendeckende Berechnungen flr den
gesamten Untersuchungsraum durchgeflhrt.

Die nachfolgende Karte 1 zeigt die Lage der Flugrouten fur Schleppflugzeuge und
sonstige Propellermaschinen im erweiterten Untersuchungsraum. Zur Ermittlung der
Gerdiuschimmissionen an den relevanten Einwirkungsorten Ist in erster Linie der
Nahbereich in Verléngerung der Start- und Landebahn von Bedeutung.

Die genaue geometrische Lage der Flugstrecken und die angenommenen Flug-
héhenprofile sowie die In den 3 untersuchten Szenarien zugrunde gelegten Flug-
bewegungszahlen kdnnen dem Anhang zu diesem Bericht entnommen werden.

6.2.2 Berechnungsergebnisse

Die nachfolgende Tabelle fagt die an den vier untersuchten Einwirkungsorten ermit-
telten Berechnungsergebnisse fur die drei o.g. Kennzeichnungszeiten zusammen.
Die flrr die Planung sowie den Bestand - aufgrund der Vorgaben bzw. Empfehlun-
gen der Fluglarmieitlinie - maBgeblichen Pegelwerte sind jeweils besonders markiert
(— fett und grau hinterlegt). Darlber hinaus sind auch die mit den meBtechnisch
an der FlughafenstraBe bzw. am MeBpunkt abgelelteten Immissionspegeln zu ver-
glelchenden Werte (siehe Kapitel 6.1, S. 12) gekennzeichnet (— Doppslrahmen).

6 Programm SoundPlan des Softwareanbieters Braunstein & Bemdt,
7 Slehe auch Abbilldung 2, Seite 8 zur Lage der Immissionspunkte.
Stadt Neustadt {(WeinstraBe) » schalltechnisches Gutachten zurn Landeplatz ‘Lachen-Speyerdort’ 05, Juli 2000
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energie-aGaquivalenter Dauerschallpegel

Immissionsort " GBOAY
Kennzeich-| (1) einzelne Flugtage (2) alle Flugtage | (3) Flugbewegungen in den
4 sechs verkehrsreichsten
nungszeit; RWY 30 RWY 12 | RWY 30 +RWY 12 Monaten des Jahres
MI-Gebiet 541 1 509 52,1 48,3
FlughafenstraBe 501 510 513
(Bestand) ' ' ’
Schildweg 533 48,2 46 5
(Bestand)
MeBpunkt 492 57.0 558 519
Tabelle 7 Ergebnisse der Berechnungen flr den energie-Gauivalenten Dauerschallpegel an

den untersuchten Einwirkungsorten fur die betrachteten Kennzeichnungszeiten

Die Berechnungen ergeben, im Einklang mit den Schallpegelmessungen (verglel-
che Kapitel 6.1), am MeBpunkt - bezogen auf die Flugtage in Betriebsrichtung
RWY 12 - einen energle-dquivalenten Dauerschallpegel von cd. 57 dB(A) sowie am
Kritischsten Immissionsort an der FlughafenstraBe - bezogen auf die Flugtage in
Retriebsrichtung RWY 30 - elnen Wert von 59 dB(A).

Aufgrund der vergleichsweise geringen Abweichungen zwlschen den MeB- und
Berechnungsergebnissen, sowohl bezogen auf den MeBpunkt als auch auf den
kritischsten Immissionsort (In Verldingerung der Start- und Landebahn), in einer
GréBenordnung von 1 bis 2 dB(A), ist davon auszugehen, daB die vorllegenden
Berechnungsergebnisse die fatséchliche Gerduschbelastung in guter Naherung
beschreiben.

Die nachfolgenden Karfen zeigen die sich aus den o.g. Szenarlen ergebenden
Gerduschimmissionsbelastungen im Untersuchungsgebiet. Dargestellt ist jewells der
energie-dquivalente Dauerschallpegel sowle die Verteilung der ‘mittleren Maximal-
pegel’ in Form flschendeckender farbiger lsophonenkarten. Wadhrend der energie-
dqguivalente Dauerschdilpege! ein MaB ist fir die Gber den Bezugszeitraum
gemittelte Gerduschbelastung, gibt der mittlere Maximalpegel Auskunft Uber die
kurzzeltlg zu erwartenden Spitzenpegel (vgl. DIN 45 643, Abs. 3.4). Bezogen auf
einen Immissionsort ergibt sich der ‘mittlere Maximalpegel’ aus der energetischen
(logarithmischen) Miftelung der auftretenden Einzelpege!. Insofern ist er nicht vom
Bezugszeltraum (74 bzw. 180 Tage) abhdénglg. Weitere Informationen zu den an
den 4 untersuchten Einwirkungsorten auftretenden Pegelspitzen durch Uber- oder
Vorbeifitige lisfemn die Pegelstatistiken im Anhang zu diesem Bericht.
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Ingenieurgesellschaft fir Immissionsschitz, Schalltechnik und Umweltkeratung rioH M

7 Beurleilung der Geréuschimmissionen
7.1 Bauleitplanung
7.1.1 Beurteilung aufgrund vorliegender Berechnungsergebnisse

Im Hinblick auf die Belange der Bauleitplanung im Einwirkungsbereich des Lande-
platzes Lachen-Speyerdorf ist das o.g. Szenario 1, welches die Gerduschimmis-
sionen bezogen auf einen typischen Betriebstag in Richtung RWY 30 beschreibt,
maBgebend. Im Mischgebiet resultiert dabel aus den Berechnungen nach der
Landeplafz-Flugldrmleitlinie  ein energie-dquivalenter Dauerschallpege!  von
54 dB(A). Dieser Wert liegt um 6 dB(A) unterhalb des fur Mischgeblete nach dem
Beiblatt 1 zur DIN 18 005 relevanten Orientlerungswerts.

Der - zusatzlich zum Dauerschallpegel - fur die Einzelereignisse ermitteite ‘mittlere
Maximalpegel’ liegt im Mischgebiet bel ca. 78 dB(A) und damit um mehr als
10 B(A) unter dem fur Gewerbeldrmé am Tag geltenden - und hier ersatzweise
heranzuziechenden - Schwellwert fur Mischgeblete von 90 dB(A) (Richi- bzw. Orien-
tierungswert + 30 dB(A)).

Insofern Ist die geplante Gebletsausweisung mit dem Betrieb des Landeplatzes,
sowoh! im Hinblick auf den flugldrmbedingten Mittelungspege! als auch hinsichtlich
von kurzzeitig auftretenden Pegelspitzen, vertraglich. Dies gilt auch bel einer - wenn
auch bisher nicht absehbaren - Intensivierung des Flugbetrielos.

7.1.2 Beurteilung aufgrund vorliegender MeBergebnisse

Da dle Landeplatz-Fluglarmieitlinie, &hnlich wie das Fluglérmgesetfz in Verbindung
mit der AzB und dem DES, ausschlieBlich eine rechnetlsche Ermittiung der flug-
larmbedingten Gerduschimmissionen vorsisht, mussen hinsichtlich der Bewertung
von MeBergebnissen andere Richtlinien bzw. Normen herangezogen werden. Im
vorliegenden Fall ist dies die DIN 45 643 Tell 1-3 ‘Messung und Beurteilung von Flug-
zeuggerdiuschen'. Insbesondere Teil 3 dieser Norm enthdlt Regelungen zur ‘Ermitt-
lung des Beurteilungspegels far Fluglérmimmissionen’.

Da im vorliegenden Fall In Hohe des geplanten Mischgebiets aufgrund des Flug-
betriebs am MeBtag keine sinnvollen Erhebungen durchgeflihrt werden konnten
und auch der gewdhlte ErsafzmeBort keine direkten Schiusse auf die Fluglarm-
immissionen Im Plangeblet zuldiBt, wird auf eine entsprechende Beurteilung verzich-
tet.

8 Vergleiche TA Lam, Abschnitt 6.1 (n der novellierten Fassung von 1998).
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Ingenieurgesellschaft flr immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mibH M

7.2 Bestehende Wohnbebauung
7.2.1 Beurteilung aufgrund vorliegender Berechnungsergebnisse

FUr die Beurteilung der in bezug ouf die bestehende Wohnbebauung maBgeb-
lichen Gerduschbelastung sind - gemd&B Landeplatz-Flugl@rmleltinie - nicht wie im
Fall der Bauleitplanung die kritischsten Betriebstage des Landeplatzes (hier: RWY 30)
sondemn alle Flugbewegungen in belde Betriebsrichtungen zugrunde zu legen.
Insofern ist hier das zwelte Szenario, das sich auf alle Flugbetriebstage (hier: des
Jahres 1999) bezieht, heranzuziehen?.

An den ndchstgelegenen Wohnhdusem in Verldingerung der Start- und Landebahn
an der FlughafenstraBe ergibt sich aus den Berechnungen ein energle-Gquivalenter
Dauerschallpegel von 55 dB(A); am Schildweg ein Wert von 60 dB(A). Die entspre-
chenden "‘mittleren Maximalpegel’ llegen bei 82 bzw. 72 dB(A).

Bezogen auf die flr die stadtebauliche Planung geltenden Orientierungswerte wird
an der vom Landeplatz Lachen-Speyerdorf am stérksten betroffenen Wohnbe-
bauung das fur ‘Allgemeine Wohngebiete’ anzustrebende Schufzniveau von
55 dB(A) am Tag eingehalten.

Auch der ersafzweise flr (gewerbeldrmbedingte) Pegelspitzen heranzuziehende
schwellwert von 85 dB(A) wird durch die berechneten ‘mittleren Maximalpegel’
nicht Uberschritten,

7.2.1 Beurteilung aufgrund vorliegender MeBergebnisse

Zwar konnten aufgrund des Flugbetriebs am MeBtag auch an der bestehenden
Wohnbebauung keine représentativen  Schallpegelmessungen  durchgeflhrt
werden. Jedoch 4Rt sich - wie bereits in Kapitel 6.1 dargestelit - aufgrund der am
ErsatzmeBort aufgezeichneten Einzelereignisse auf die an der Wohnbebauung zu
erwartends flugverkehrsbedingte Gerduschbelastung schlieen.

GemdB Teil 1 bzw. Tell 3 der o.g. DIN 45 643 ergibt sich der Beurteilungspegel am
Immissionsort, unter Berticksichtigung eines Zuschlags von 6 dB(A) fur die Tages-
randzelten (6-7 und 19-22 Uhr), in den jedoch im vorliegenden Fall nicht geflogen
wird, aus folgendem Zusammenhang:

9 Im driften Szenario, das nur Verglelchszwecken dienen soll, wurden ebenfalls alle Flugbeweagungen
bertcksichtigt. Jedoch wurde dle Kennzelchnungszeit hier auf 180 Tage - Im Vergleich zu den 74
tetséichlichen Betriebstagen - ausgedehnt, so daB die Dauerschalipegel im Mittel um ca. 4 dB(A)
geringer qusfalien.

Stadt Neustadt (WelnstraBe) » Schalitechnlsches Gutachten zumn Landeplalz 'Lachen-Speyerdorf’ 05. Juli 2000
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L, =L, +K +K;
mif

K; Tonhaltigkeltszuschlag

Da bei den Larmereignissen (Uberflligen) keine Téne deutlich hérbar hervortraten,
wurden - gemaB DIN 45 645 Teil 1 - zu den Einzelereignispegeln kelne Tonzuschldge
addiert. Jedoch wurde die Impulshaltigkeit der Gerdusche auf der Grundiage der
DAT-Band-Aufzeichnungen im Labor ausgewertet, Die Differenzen zwischen den
mit den Zeltbewertungen ‘impuls” bzw. ‘Slow’ gemessenen Erelgnispegeln lag
sowohl bei Starts als auch bel Landungen jeweils zwischen 2 und 3 dB(A).

Dementsprechend resultiert aus der Auswerfung der am ErsatzmeBort!® aufge-
zeichneten Flugldrmimmissionen, bezogen auf die ndchstgelegene Wohnbebau-
ung, In Abhdngigkeit von der Kennzeichnungszeit ein Beurtellungspegel von

T .
L(T) ~561+12+3+10- [g{__rM_J

Bezugszeifraum

In Analogie zur maBgeblichen ‘Kennzeichnungszeit’ der Landeplatz-Flugidrmieitiinie
flr die DurchfGhrung der numerischen Berechnungen sind auch hier flr den Flug-
betrieb 22 Tage in Betriebsrichtung RWY 30 und ein Bezugszeitraum von insgesamt
74 Flugbetriebstagen anzusetzen, so daB sich schiieBlich ein meBtechnisch gewon-
nener Beurteltungspegel von ca. 55 dB(A) ergibt!!,

Da die DIN 45643 Teil 1 - 3 keine Richtpegel zur Bewertung von Flugldrmimmis-
sionen beinhaltet, kann eine Beurteilung der MeBergebnisse nur durch die Hinzu-
nahme weiterer Regelwerke vorgenommen werden. Bezogen auf die Orientie-
rungswerte des Beiblatt 1 der DIN 18 005 wird im vorliegenden Fall an der zum
Landeplatz Lachen-Speyerdorf ndchstgelegenen Wohnbebauung im Beurteilungs-
zeitraum Tag der Schutzstandard eines *Allgemeinen Wohngebiets® eingehalten.

Fazit

Die Auswertung und Beurtellung der durchgefihrten Schallpegelmessungen sowle
der nach der Landeplatz-Fluglémmieitiinie vorgenommenen Berechnungen der
Fluglarmimmissionen aufgrund des Landeplatzes Lachen-Speyerdorf nach den
maRgeblichen Richtlinien und Normen ergibt, daB die geplante Mischgebietsaus-

10 Korrekturfaktor: +1.2 dB(A), wegen unterschiedlicher Entfernungen Startbahn und MP baw. IP.

N Dabel wurde - aufgrund nicht vorliegender MeBergebnisse - der enisprechende Beltrag fir die
Betriebsiichtung RWY 12, der nach den Ergebnissen der durchgeflhrien Berechnungen um 8 cdB(A)
unter den far die Betiebsrichtung RWY 30 resultierenden Gerduschimmissionen liegen solite,
vernachléssigt, Der damit einhergehende Ungenadigkelt betrégt weniger als 1 dB(A).

Stadt Neustadt (Weinstrafe) » Schalltechnisches Gutachten zum Landeplalz *Lachen-Speyerdorf’ 05. Juli 2000
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weisung mit dem Betrieb des Landeplatzes aus stédtebaulicher Sicht vertraglich ist
und daB an der ndichstgelegenen Wohnbebauung - selbst unter Beachtung der flr
die stédtebauliche Planung anzustrebenden schdlltechnischen Orientierungs-
werte - keine fUr Wohnbebauung unzumutbaren Beurteilungspegel aufireten.

8 Zusammenfassung

Vor dem Hintergrund der Aufstellung des Bebauungsplans ‘Flugplafz Abschnift
West’ im Orfsbezirk Lachen-Speyerdorf sowie Ldrmbeschwerden verschiedener
Anwohner hat sich die Stadt Neustadt (WeinstraBe) dazu entschlossen, die auf-
grund des Flugbetriebs auf dem Landeplatz resultierende Gerduschimmissions-
belastung fachgutachtiich ermitteln zu lassen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden flGchendeckende Berech-
nungen der zu erwartenden Gerduschimmissionen (Mittelungspegel und mittlere
Maximalpegel) nach der Landeplatz-Flugldrmleitiinie (April 1997) durchgeflhrt.
Darliber hinaus wurden stichenprobenartige Schallpegelmessungen vorgenom-
men und diese nach den Regelungen der DIN 45 643 ‘Messung und Beurteilung
von Flugzeuggerduschen’ ausgewertet,

Nach den Vorgoben der Landeplatz-Fluglérmleitiinie resultlert aus den Berech-
nungen bzgl. der geplanten Mischgebiefsbebauung fir den mageblichen
Bezugszeitraum (die “kritischen’ Flugtage in Betriebsrichtung RWY 30) ein Mittelungs-
pegel von rund 54 dB(A). Damit liegt die zu erwartende Gerduschbelastung deut-
lich unterhalb des relevanten schalitechnischen Orientierungswerts (60 dB(A)) des
Beiblatts 1 zur DIN 18 005 fur die stadtebauliche Planung, so daB der Flugbetriel
des Landeplaizes der vorgesehenen Gebietsausweisung nicht entgegensteht.

Die Auswertung der Messungen, die aus flugtechnischen Grinden an einem Ersatz-
meBort durchgefuhrt wurden, ergeben, daB im Mittel Uber die 74 Flugtage des
Jahres 1999 in die beiden Betriebsrichtungen RWY 12 und RWY 30, an der ndchst-
gelegenen Wohnbebauung ein energie-dquivalenter Dauerschallpegel von ca.
55 dB(A) auftritt. Die Berechnungsergebnisse fir die vorhandene Wohnbebauung
liegen in gleicher Hohe, so daB - selbst unter Beachtung der strengen, fUr die
stéidtebauliche Planung anzustrebenden schallfechnischen Orientierungswerte -
keine flr Wohnnutzung unzumutbaren Beurteilungspegel auftreten.

Verbindlich fur die ‘Bewertung’ der von Landepléitzen bedingten Gerduschimmis-
stonen ist - zumindest bezogen auf bestehende Nutzungen - lediglich die Lande-
platz-Larmschutz-Verordnung (Januar 1999), die zum Schufz der Bevodlkerung vor
Fluglérm zeitliche Einschréinkungen vorsieht, sofern im Kalenderjahr mehr als 15 000

Stadt Neustadt (Weinstraiie) » Schallfechnisches Gutachten zum Landeplatz ‘Lachen-Speyerdort’ G5, Juli 2000
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Flugbewegungen stattfinden. Dies ist jedoch am Landeplaiz Lachen-Speyerdorf
mit rund 3.000 Flugbewegungen im Jahr 1999 nicht der Fall. AuBerdem verflgen
nahezu alle am Landeplatz regelmdBig verkehrenden Flugzeuge Uber Larmzeug-
nisse, die den Nachweis fUhren, daB die Maschinen den erhdhten Schallschutz-
anforderungen der Landeplatz-LarmschutzV entsprechen, so daB die zeitlichen
Einschréinkungen der Landeplatz-LarmschutzV grundsdéfzlich keine Anwendung
finden.

Erarbeitet im Juli 2000 durch

Ingenieurgesellschaft fiir Immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH

e -

Dr. Andreas Merz
(Diplom-Physiker)
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Ingenieurgesellschcﬁ for Imrnissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH

Bild 1 Motorsegler SF25L - Falke, Kennung 'D-KOOU’ (DES-L - Flugzeugklasse P 1.1)

Bid 2 Schleppflugzeug MS 893E-D 400/180 - Morane, Kennung ‘D-EDVM’ (DES-L - Flug-

zeugklasse P 1.2)

05. Juli 2000
Anhang 1 - Seite 1

Stadt Neustadt (WeinstraBe) e schallfechnisches Gutachten zum Landeplafz ‘Lachen-Speyerdorf’
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Bild 3 /4 Schleppflugzeug Ralley 180T-D - Morane, Kennung "D-EEUH’ (DES-L - Flug-
zeugklasse P 1.2)

Stadt Neustadt (Welnstrage)  Schalltechnisches Gutachten zum Landeplatz ‘Lachen-Speyerdorf’ 06. Juli 2000
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Biid 5 Propellerflugzeug C206 - Cessna, Kennung ‘D-ENWH’ (DES-L - Flugzeugklasse P 1.3)

Bild 6 Schleppflugzeug DR 400/180 - Robin Regent, Kennung ‘D-ENHG" (DES-L - Flug-
zeugklasse P 1.3)

Stadt Neustadt (Welnstrage) s Schalitechnisches Gutachten zum Landeplatz ‘Lachen-Speyerdorf’ 05. Juli 2000
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igsu GmbH Steinwendener Strafie 8a
Bearbeiter : A. Merz

lLandeplatz Lachen-Speyerdorf

66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 0637;/5902-50

06.07.00 13:11

F_platz Datei 001 Seite 1

Nr. Nr. _Linge_ _Bahnbezugsp_x /_y_ Ba_richt Startp. Lande_s Ba_endpkt

1 Landplatz Lachen-Speyerdorf
2 \ FH U _NN=120
3 12 1000.00
4 30 1000.00

0.000
0.000

0.000
0.000

500.000C
500.000

-400.00
-500.00

-400.00
-500.00

64 .00
244.90




isu GmbH Steinwendener Strafle 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:11

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_route Datei : 001 Seite 1

Nr. Ab.Nr. Liange 1/r Kursénd.(°) Radius Korridorbreite A _E

1 Propeller Rundflug (P 1.1 und P 1.3, SB 12)

2 \ 14 NR=1 §B=12 FH=300

3 1 2500.0 0.000 0.000 0.000 100.00
4 2 0.000 = 80.000 400.00 100.00 200.00
5 3 1200.0 0.000 ¢.000 200.00 200.00
6 4 0.000 T 90.000 400.00 200.00 200.00
7 5 4200.0 0.000 0.000C 200.00 200.00
8 & ¢.000 r 90.000 400.00 200.00 200.00
9 7 1200.0 0.000 0.000 200.00 200.00
10 8 0.000 T 90.000 400.00 200.00 100.00
11 9 2600.0 0.000 0.000 100.00 0.0090




isu GmbH Steinwendener Strafie 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:11

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_route Datei : 002 Seite 1

Nr. Ab.Nr. Linge Ll/r Kursand. {®) Radius Korridorbreite A_E

1 Propeller Rundflug (P 1.1 und P 1.3, 8B 30)
2 \ 14 HR=1l SB=30 FH=300
3 1 2600.0 0.000 0.000 0.000 100.00
4 2 0.000 1 90.000 400.00 100.00 200.00
5 3 1200.0 0.000 0.000 200.00 200.00
6 4 0.000 1 20.000 400.00 200,00 200.00
7 5 4200.0 0.000 0.000 200.00 200,00
8 6 0.000 1 90.000 400.00 206.00 200.00
9 7 1200.0 0.000 0.000 200.00 200.00
10 8 0.000 1 90.000 400.00 200.00 100.00
11 9 2600.0 0.000 0.000 100.00 0.000




izu GmbH Steinwendener Stralze Ba 66877 Ramstein-Miesenbach Tel., 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Mer:z 06.07.00 13:12

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F route Dateli : 003 Seite 1

Nr. Ab.Nr. Liange Ll/r Kursind. {°) Radius Korridorbreite A _E

1 Propeller Rundflug (P 1.2, SB 12)

2 Achtung: Schleppflugzeuge gsteigen bis auf 450 m

3 \ 14 NR=l SB=12 FH=4530

4 1 3400.0 0.000 0.000 0.000 100.00
5 2 0.000 1 90.000 . 400.00 100.00 200.00
6 3 800.00 0.000 0.000 200.00 200.00
7 4 0.000 1 90,000 400.00 200.00 200.00C
8 5 2800.0 0.000C 0.000 200.00 200.00
9 6 0.000 1 180.00 300.00 200.00 200.00
10 7 1400.0 0.000 0.000 200.00 200.00
11 8 0.000 r 90.000 400.00 200.00 200.00
12 9 200.00 0.0C0 0.000 200.00 200.400
13 10 0.000 T 90.000 400.00 200,00 100.00
14 11 2100.0 0.000 0.000 100.00 0.000




isu GmbH Steinwendener Strafie Ba 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A, Mersz 06.07.00 13:12

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F route Datel : 004 Seite 1

Nr. Ab.Nr. Linge 1/r Kursidnd.(°) Radius Korridorbreite_ A E

1 Propeller Rundflug (P 1.2, SB 30)

2 Achtung: Schleppflugzeuge steigen bis auf 450 m

3\ 14 NR=1 SBE=30 FH=450

4 1 2950.0 0.000 0.000 0.000 100.00
5 2 0.000 r 90.000 400.00 1¢0.00 200.00
6 3 800.00 0.000 0.000 200.00 200.00
7 4 0.000 «r 50.000 400.00 200.00 200.00C
8 5 2700.0 0.000 0.000 200.00 200.00
9 6 ¢.000 r 22.500 400.00 200.00 200.00
10 7 1450.0 0.000 0.000 200.00 200.00
11 8 0.000 67.500 400.00 200.00 200.00
12 9 250.00 0.000 0.000 200.00 200.00
13 10 0.00C¢ T 90.000 400.00 200.00 100.00
14 11 2050.0 ¢.000 0.000 100.00 0.000




isu GmbH Steinwendener Strafle 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:12

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_hoehe Datei : 060 Seite 1

Nr. Bogenlinge Zusatzpegel Fluggeschw. Flughdhe

1 Flugzeugklasse P 1.1 Abflug

2

3 Referenz: D-KOOU

4 T TS EREE L R A AL &

5 Abhebegeschwindigkeit bei 250 m = 28 m/a

6 Steigwinkel = 4,5 Grad (X = 3800 m + 250 m}
7

8 Flughdhe itber Platz: 300 m

9

10 0.0C0 0.000 14 0.000
11 250.000 0.000 28 ¢.000
12 4050.00 0.000 28 300.000
13 5050.00 -7.50 34 200.000

14 \ dz=0 dv=0 dH=0




isu GmbH Steinwendener Strafte 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Mersz 06.07.00 13:12

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_hoehe Datei : 061 Seite 1

Nr. Bogenldnge Zusatzpegel Fluggeschw, Flugh&he

1 Flugzeugklasse P 1.1 Anflug

2

3 Referenz: D-KOOU

4 Wk k ko RkRkkkdkkkikk

5

6 Flughdhe lber Platz: 300 m

7

8 -150.00 0.000 23 0.00C
9 3800.00 0.000 23 270.000
10 4800.00 7.500 34 300.000
11\ d4z=0 av=0 dH=0




isu GmbH Steinwendener Strafie 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:12

Landeplatz Lachen-Speyerdort F_hoehe Datei : 062 Seite 1

Nr. Bogenlinge Zusatzpegel Fluggeschw, Flughéhe

1 Flugzeugklasse P 1.2 Abflug 12

2

3 Referenz: D-EEUH

4 'YX 2 X235 2 2 0 & 4 &)

5 Abhebegeschwindigkeit bei 250 m = 30 m/s

¢ Flughdhe bel 750 m ca. 15 m {.G.

7 Steigwinkel = ca. 3 Grad (X = 7600 m + 750 m})
8

9 0.000 0.000 15 0.000
10 250.000 0.000 30 0.000
11 750.000 0.000 30 15.000
12 8350.00 0.000 30 450.000
13 9350.00 -6.00 36 450.000

14 \ dz=0 dv=0 dH=0




isu GmbH Steinwendener Straffe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:12

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F hoehe Datei : 063 Seite 1

Nr. Bogenlinge Zusatzpegel Fluggeschw. Flughoéhe

1 Flugzeugklasse P 1.2 Anflug 30 von 12
2

3 Referenz; D-EEUH

4 o g ok ke ok v kv ok W ok Kk de ok ok

5 .

6 -150.00 0.000 20 ¢.000

7 490G0.00 0.000 30 450.000

8 5900.00 65.000 36 450.000

9

\ dz=0 dv=0 dH=0




isu GmbH Steinwendener Strafde 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:13

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_hoehe Datel : 065 Seite 1

Nr. Bogenldnge Zusatzpegel Fluggeschw. Flughdhe

1 Flugzeugklasse P 1.2 Anflug 30

2

3 Referenz: D-EEUH

4 dkdhkkRkkkkhwkhkhk

5

6 -150.00 0.000 20 0.000
7 4000.00 0.000 30 450.000
8 5000.00 6.000 36 450,000
9

\ dz=0 dv=0 dH=0




isu CmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50
Bearbeiter : A. Mer:z 06.07.00 13:23

Landeplatz Lachen-Speyerdoxf . F_hoehe Datei : 066 Seite 1

Nr. Bogenldnge Zusatzpegel Fluggeschw. Flughohe

1 Flugzeugklasse P 1.3 Abflug

2

3 Referenz: D-ENWH

4 de e ¥ e o o o ok ke e ok ke ke e

5 Abhebegeschwindigkeit bei 450 m = 38 m/s

6 Steigwinkel = 3 Grad (X = 5450 m + 750 m)

7

8 Flughohe lber Platz: 300 m

S

10 0.00C 0.000 19 0.000
11 450.000 0.000 38 0.000
12 750.000 0.000 38 15.00¢C
13 6200.00 0.000 38 300.000
14  7200.00 -4.50 46 300.000

15 \ dZ=0 dv=0 dH=0




isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/53902-50
Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:13

Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_hoehe Datei : 067 Seite 1

Nr. Bogenlinge Zusatzpegel Fluggeschw. Flughédhe

1 Flugzeugklasse P 1.3 Anflug

2

3 Referenz: D-ENWH

4 EE R R ER & & & 5 & &% %4

5 ‘

6 -150.00 0.000 26 0.000
7 5450.00 0.000 38 270.000
8 6450.00 4,500 46 300.000
9 \ dz=0 av=0 dH=0




i
|




isu GmbH Steinwendener StraRe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Bearbeiter : A, Merz 06.07.00 13:14
Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_daten Dateili : 002 Seite 1
Nr. Name S/L/R Typ D NR F _Route Héhenpr. _Tag_ 1 2 3 Nacht

1 Szenario (1): alle Flugbew. RWY 12

2 \ T Flugbewegung pro Tag

3 Motorsegler 1.1 r 36 37 1 1 60 61 0 3 0 0

4 Schleppflug 1.2 r 38 39 3 1 62 63 0 30 ¢ 0

5

Propeller 1.3 r 40 41 1 1 66 67 0 10 ¢ 0




soundPLAN Version 4.20 /14.09.98 {(C} 1986-97 Braunstein + Berndt GubH

SoundPLAN - RECHENPROTOKOLL

Landeplatz Lachen-SpeyerdorE

Projekt : 1939 Datum : 05.07.00

Laufdatei 003 Uhrzeit : 08:00

Rechenlauf:

nur Ri. 12: 86 Flugbew./Tag
;FL DIN PT PL L.K45 ASP2 FS2 ; 11 FP1 FD2/

Rechenparameter und-Richtlinien:

Fluglarm nach DIN 45643

Ausgabebefehle:

ASP 002 Ergebnisdatei
F5 002 Flugstatistik

Datensdtze:

FDC02 Szenario: alle Flugbew. in Ri. 12 (1 Tag)
FP001l Landplatz Lachen-Speyerdorf
T 001 Immissionsorte

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei ; LAUP.003 05.07.00 DE:DOI

Seite
1

H isu GmbH Steinwendener Strafe Ba 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50




Flugladrmberechnung nach DIN 4 5643

enspalten

 LEGENDE de

Name Beschreibung
Name Flugzeugname aus der Tabelle “f daten’
TL Flugbewegung zwischen 6.00 - 7.00 Uhr (Tag)
T2 Flugbewegung zwischen 7.00 - 19.00 Uhr (Tag)
T3 Flugbewegung zwischen 19.00 - 22.00 Uhr (Tag)
N Flughewegung zwischen 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht)
Tag Beurteilungspegel tags in dB{A)
Nacht Beurteilungspegel nachts in dB (A}
Sonder Hdchster Schallpegel Lk der Flugroute in dB(A)
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

Seite
2

H isu GmbH Steinwendener StraBe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5%02-50




Flugléadrmberechnung nach DIN 4 5643

Im: trafie
L Slysi281.40 . h=1127.00
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A)

Name Tl T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 .0 3.0 0.0 0.0 33.52 0.00 68.01
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 44 .98 0.00 64.23
Propeller 1.3 0.0 10.0 0.0 0.¢ 49.60 0.00 82.85
Gesamt I 50.98 0.00 76.73

Immissionsorts: Schildeeg = .
4 ies1i09 ye 42935 n 126,50
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A}
Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 32.63 0.00 £1.23
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 45.26 0.00 64.60
Propeller 1.3 c.0 10.0 0.0 0.0 44 .87 0.00 69.68
Gesamt I 48.20 0.00 66.30

S 37 127000
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A)
Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 35.26 0.00 64.97
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 48.21 0.00 £8.49
Propeller 1.3 0.0 10.0 G.0 0.0 47.29 0.00 71.76
Gesamt & 50.91 0.00 69.36

Immissionsort: MeRort ISU
x= 877.38. . y= -354.98 - hii118.50 .

Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A)

Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 39.63 0.00 75.12
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 54 .87 0.00 81.47
Propeller 1.3 0.0 16.0 0.0 0.0 52.75 0.00 85.57
Gegamt I 57.03 0.00 82.65

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

Seite
3

“ isu GmbH Steinwendener StraBe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50




Flugstatistik
Szenario (1): alle Flugbew. RWY 12
Auswertung der Flugbewegungen pro Tag

R R I S D

45.6| .50,0] 55,0 60,

R CL-YREN NN - - LA - 48
Projekt : 1939 Datum : 05.07.00 08:00
Laufdatei : 003 Versgion : V4.20 f14.09.98

nur Ri. 12: 86 Flugbew./Tag
;FL DIN PT PL LK45 ASP2 F32 ; I1 FPL FD2/

Flughafenstrafe 56 68.12 7.06 0 0 o] 33 13 u] 0 10 0 1]

Schildweg 56 65.46 3.07 0 o] 3 33 20 0 1} [s} 0 0

MI (Planung) 56 68.82 3.0% o} 0 3 3 30 20 4] 0 0 0

Mefort ISU 103 GE.50 13.73 30 o] 0 3] 30 0 3 30 10 o
Brojekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datel : RFLU.002

isu GmbH Steinwendener StraRe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Seite




Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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56.00

Flughafenstr ape

13:39

06.07.00

: Landeplatz Lachen-Speyerdor |

Projekt

Seite

06371,5802-50

66877 Ramstein-tiesenbach Tel.

tsu GmbH  Stetnuendener Strape 8a




Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Schallpegel [dB(A)]
Immissionsort ges. Anzahl
Schildueg 56,00
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyer dorf 06.07.00 13:33

Seile
1

1su GmbH  Stetnuendener Strape 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tet. 06371.,5502-50




Verteidlungsfunktion der

.

Maximalpegel
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Schallpegel [dB(A)]
Immissionsort ges. Anzahl
Ml <Planung? 56.00
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf 06,02.00 13:39

1suy BinbH  Steinuendener Strape 8z 66877 Ramstein-Miesenbach Tel, 06371,5902-50

Seite
1




Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Projekt

Selte

06371,5302-50

66877 Ramstein-Miesenbach Tel.

1su GmbH  Steinuendener StraPe Ba







igu GmbH Steinwendener StraRe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Bearbeiter : A, Merz 06.07.00 13:14
Landeplatz Lachen-Speyerdorf F_daten Datei : 001 Seite 1
Nr. Name S/L/R Typ D _NR F_Route Hohenpr. _Tag 1 2 3 Nacht

1 Szenario {(1): alle Flugbew. RWY 30

2 \' T Flugbewegung pro Tag

3 Motorsegler 1.1 r 36 37 2 1 60 61 ¢ 3 0 0

4 Schleppflug 1.2 r 38 39 4 1 64 65 0 30 0 0

5 Propeller 1.3 r 40 41 2 1 66 67 0 10 0 0




SoundPLAN Version 4.20 /14.09.98 {C) 1986-97 Braunstein + Berndt GmbH

SoundPLAN - RECHENPROTOKOLL

Landeplatz Lachen-Speyerdorf

Projekt 1939 Datum : 05.07.0C
Laufdatei : 003 Uhrzeilt : 08:00

Rechenlauf:

nur Ri. 30: 86 Flugbew./Tag
;FL,. DIN PT PL LK45 ASP1 FS1 ; Il FP1l FD1/

Rechenparameter und Richtlinien:

Fluglérm nach DIN 45643

Ausgabebefehle:

ASP 001 Ergebnisdatei
FS 001 Flugstatistik

Datengdtze:

FD00Q1l Szenario: alle Flugbew. in Ri. 30 (1 Tag)
FP001 Landplatz Lachen-Speyerdorf
I 001 Immissionsorte

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

Seite
isu GmbH Steinwendener StraBe 8a 66877 Ramatein-Miesenbach Tel. 06371/5902-5¢ 4




Flugldadrmberechnung nach DIN 4 5643

Name Beschreibung
Name Flugzeugname aus der Tabelle “f daten”
T1 Flugbewegung zwischen 6.00 - 7.00 Uhr (Taq)
T2 Flugbewegung zwischen 7.00 - 19.00 Uhr (Tag)
T3 Flughewegung zwischen 19.00 - 22.00 Uhr (Tag)
N Flugbewegung zwischen 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht)
Tag Beurtéilungspegel tags in dB(A)
Nacht Beurteilungspegel nachts in dB(A}
Sonder H&chster Schallpegel Lk der Flugroute in dB(A)
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyexrdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

Seite
5

H isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50




Flugladrmberechnung nach DIN 4 56 43
Immissionsort : FlughafenstraRe
""" L xeee9.35  y-asig0 b= 227,00
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB({A)

Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 41,22 0.00 77.93
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 56.64 0.00 85.27
Propeller 1.3 0.0 10.¢ 0.0 0.0 55.20 0.00 89.92
Gesamt L 59.06 0.00 B86.70

Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A)
Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 37.62 0.00 71.64
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 51.19 0.00 75.70
Propeller 1.3 0.0 10.0 0.0 0.0 48 .80 0.00 79.12
Gesamt T 53.29% 0.00 76.62

Ergebnis in dB(A}

Flugzeug Flugbewegung
Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 38.37 0.00 72.93
Schleppfiug 1.2 0.C 30.0 0.0 0.0 51.98 0.00 77.09
Propeller 1.3 0.0 10.¢ 0.0 0.0 49.73 0.00 80.63
Gesamt T 54.12 0.00 78.06
118050 o

Flugzeug Ergebnis in dB(A)

Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 3.0 0.0 0.0 30.97 0.00 63.42
Schleppflug 1.2 0.0 30.0 0.0 0.0 45,61 0.00 68.70
Propeliler 1.3 0.0 10.0 0.0 0.0 46.63 0.00 77.83
Gesamt Z 49,22 0.00 72.88

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 0B:00
Seite

” isu GmbH Steinwendener Strafe 8a

66877 Ramstein-MWiesenbach Tel, 06371/5902-5¢

-6




Flugstatistik
Szenario (l1): alle Flugbew. RWY 30
Augwertung der Flugbewegungen pro Tag

:immiﬁsionédrh;'zéumqég : :';,;dL 5:""¥'

1oien).
Projekt r 1939 Datum : 05.07.00 0g8:00
Laufdatei : 003 version : V4.20 f14.09.98

nur Ri. 30: 86 Flugbew./Tag
;FL DIN PT PL LK4S ASPl1 FS} ; Il FP1 FD1/

Flughafenstrafie 73 70.08 19.00 30 0 0 2} o o] 3 o} 40 0

Schildweg 73 65.34 13.10 30 0 0 v} 3 40 o b} 0

MI (Planung) rE] 64.90 15,30 30 0 0 o 3 30 10 0 0

Mefort ISU 86 65.28 €.00 0 0 33 13 30 o] 10 ] 0 0
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : BFLU.001

Seite
isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramatein-Hiesenbach Tel. 06371/5902-50 1




Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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isu GmbH Steinwendener Strafle 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Bearbeiter : A, Mer:z 06.07.00 13:15
Landeplatz Lachen-Speyerdorf F daten Datei : 003 Seite 1
Nr, Name 8/L/R _Typ_ D _NR F Route Héhenpr. Tag 1 2 3 _ Nacht
1 Szenario (2): RWY 12 + RWY 30 (bez, auf 74 Tage)
2 \ M Flugbewegung innerhalb der sechs verkehrsreichsten Monate
3 RWY 30
4 Motorsegler 1.1 r 156 37 2 1 60 61 0 161 0 0
5 Schleppflug 1.2 r 38 39 4 1 64 65 0 1605 0 0
6 Propeller 1.3 r 40 41 2 1 66 &7 0 535 0 0
7 RWY 12
8 Motorsegler 1.1 r 36 37 1 1 60 61 ¢ 380 © 0
9 Schleppflug 1.2 r 38 39 3 1 62 63 0 3794 0 0
10 Propeller 1.3 r 40 41 1 1 66 67 0 1265 0 0




SoundPLAN Version 4.20 /14.09.98 (C) 1986-97 Braunstein + Berndt GubH

SoundPLAN - RECHENPROTOKOLL

Landeplatz Lachen-Speyerdorf

Projekt : 1939 Datum : 05.07.00
Laufdatei : 003 Uhrzeit : 08:00

Rechenlauf:

alle Flugbewegungen bez. auf 74 Tage
;FL DIN PT PL LK45 ASP3 FS3 ; Il FPl FD3/

Rechenparameter und Richtlinien:

Flugldrm nach DIN 45643

Ausgabebefehle:

ASP 003 FErgebnisdatei
FS 003 Flugstatistik

Datensdtze:

FD0O3 Szenario: 52%Ri.12+422*Ri .30 (bez. auf 74 Tage)
FP0OL1l Landplatz Lachen-Speyerdorf
I 001 Immisgiongorte

Projekt : Landeplatz Lachen-3peyerdorf Datei : LAUF.GO03 05.07.00 08:00

Seite
isu CGmbH Steinwendener StraBe 8a 66877 Ramatein-Hiesenbach Tel. 06371/5902-50 o




Flugldrmberechnung mnach DIN 4 5643
Name Beschreibung
Name Flugzeugname aus der Tabelle “f_daten”
T1 Flugbewegung zwischen 6.00 - 7,00 Uhr (Tag)
T2 Flugbewegung zwischen 7.00 - 19.00 Uhr (Tag)
T3 Flugbewegung zwischen 19.00 - 22.00 Uhr (Tag)
N Flugbewegung zwischen 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht)
Tag Beurteilungspegel tags in dB(A)
Nacht Beurteilungspegel nachts in dB(A)
Sender Hbchster Schallpegel Lk der Flugroute in dB(A)
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

Seite
8

“ isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramatein-Miesenbach Tel. 06371/5202-50




Flugzeug

Ergebnis in dB(A)

Name Ti T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 ¢.9 0.0 ¢.0 35.96 0.00 77.93
Schleppflug 1.2 0.0 8.9 0.0 0.0 51.37 0.00 85.27
Propeller 1.3 0.0 3.0 0.0 G.0 49.93 0.00 . 89.92
Motorsegler 1.1 0.0 2.1 0.0 0.0 32.39 0.00 68.01
Schleppflug 1.2 0.0 21.1 0.0 0.0 43.44 0.00 64.23
Propeller 1.3 0.0 7.0 c.0 0.0 48.07 0.00 82.85
Gesamt T 55.15 0.00 82.36

Immissionsort: Schildveg
xS -BS1.99 .y 429.35. he 12680 L
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A)

Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.9 0.0 0.0 32,36 0.0C 71.64
Schleppflug 1.2 0.0 8.9 0.0 0.0 45,92 0.00C 75.70
Propeller 1.3 0.0 3.0 0.0 0.0 43.53 0.00 79.12
Motorsegler 1.1 0.0 2.1 0.0 0.0 31.10 0.00 61.23
Schleppflug 1.2 ¢.0 21.1 0.0 0.0 43.73 0.00 64 .60
Propeller 1.3 0.0 7.0 0.0 0.0 43,34 0.00 69.68
Gesamt D 50.41 0.00 72.21

127,000

Ergebnis in dB(A)

Flugzeug Flugbewegung
Name Tl T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.9 c.0 0.0 33.12 0.00 72.93
Schleppflug 1.2 0.0 8.9 c.c 0.0 46,71 0.00 77.09
Propeller 1.3 0.0 3.0 0.0 0.0 44 .46 0.00 80.63
Motorsegler 1.1 0.0 2.1 0.0 0.0 33.73 ¢.00 564.97
Schleppflug 1.2 0.0 21.1 0.0 0.0 46.68 .00 68.49
Propeller 1.3 0.0 7.0 0.0 0.0 45.76 0.00 71.76
Gesamt T 52.13 0.00 73.9%
Immissionsort : Megort ISU e
%o 977.38 0 y< S354.098 0 he 1318050 0
Flugzeug Flugbewagung Exrgebnis in dB(A)
Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.9 0.0 0.0 25.71 0.00 63.42
Schleppflug 1.2 0.0 8.9 0.0 0.0 40.34 0.00 68.70
Propeller 1.3 0.0 3.0 ¢.C 0.0 41.36 0.00 77.83
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Dateli : LAUF.003 05.47.00 Oaﬂy{J

isu GmbH

Steinwendener Strafie Ba

66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Seite
9




Fluglédrmberechnung nach DIN 45643
Motorsegler 1.1 0.0 2.1 0.0 0.0 38.11 0.00 75.12
Schleppflug 1.2 0.0 21.1 0.0 0.0 53.34 0.00 8;.47
Propeller 1.3 0.0 7.0 0.0 0.0 51.21 0.00 85.57
Gesamt T 55.79 0.00 81.30

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

” isu GubH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramatein-Miessenbach Tel. 06371/5902-50C

Seite
10




Flugstatistik
Szenario (2): RWY 12 + RWY 30
bezogen auf 74 Flugbetriebgstage

Tomiseionsort 5| summe | LT AL ] B o B e O I B
ORI w 1 : 70.0| 75.0f ea.c6| ‘85.6[ 90.0
{dB) d | d8 | a8 | a8 | dB
Projekt t 1939 Datum 1 05.07.00 08:00
Laufdatei : 003 Version : V4.20 /14.05.98

alle Flugbewegungen bez. auf 74 Tage
;FL DIN PT PL LK45 ASB3 FS3 ; I1 FP1 FD3/

Flughafenstrafe 61 68.82 12.70 9 0 0 23 9 [ 1 7 12 o

Schildweg €l 65.41 2.19 9 0 2 23 14 1 12z o 0 ¢

MI (Planung) 61 67.42 9.64 9 0 2 2 21 15 9 3 o] Q

MeBort ISU se 67.68 12.27 21 o 10 4 30 Q 5 21 7 G
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : EFLU.C03

isu GubH Bteinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Mieaenbach Tel., 06371/5902-50




Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf 06.07.00 13:43

Seite
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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isu GmbH Steinwendener StraRe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Bearbeiter : A. Merz 06.07.00 13:15
Landeplatz Lachen-Speyerdorf F daten Datei : 004 Seite 1
Nr, Name S/L/R _Typ_ D NR F_Route Héhenpr. _Tag 1 2 3  Nacht

1 Szenario (3): RWY 12 + RWY 30 (bez. auf 180 Tage)

2 \ M Flugbewegung innerhalb der sechs verkehrsreichsten Monate

3 RWY 30

4 Motorsegler 1.1 r 36 37 2 1 60 61 0 66 0 0

5 Schleppflug 1.2 r 38 39 4 1 64 65 0 660 0 0

6 Propeller 1.3 r 40 41 2 1 66 67 0 220 0 0

7 RWY 12

8 Motorsegler 1.1 r 36 37 1 1 60 61 0 156 0 0

9 gSchleppflug 1.2 r 38 39 3 1 62 63 0 1560 0 0

10 Propeller 1.3 r 40 41 1 1 66 67 0 520 0 0




SoundPLAN Version 4.20 /14.09.58 (C) 1986-97 Braunstein + Berndt GmbH

SoundPLAN - RECHENPROTOKOLL

Landeplatz Lachen-Speyerdorf

Projekt : 1939 Datum : 05.07.06
Laufdatei 003 Uhrzeit : 08:00

Rechenlauf:

alle Flughewegungen bez. auf 180 Tage
;FL DIN PT PL LK45 ASP4 FS4 ; I1 FPl FD4//

Rechenparameter und Richtlinien:

Flugl&rm nach DIN 45643

Ausgabebefehle:

ASP 004 Ergebnisdatei
FS 004 Flugstatistik

Datensdtze:

FDO04 Szenario: 52*R1.12+22*Ri.30¢ (bez. auf 180 Tage)
FP0OO1 Landplatz Lachen-Speyerdorf
I 001 Tmmissionsorte

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF,003 05.07.00 08:00

Seite

isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramatein-Miesenbach Tel. 0£6371/5902-50 11




Fluglidrmberechnung nach DIN

Name Beschreibung
Name Flugzeugname aug der Tabelle “f daten”
T1 Flugbewegung zwischen 6.00 - 7.00 Uhr {Tag)
T2 Flugbewequng zwischen 7.00 - 19.00 Uhr {Tag)
T3 Flugbewegung zwischen 19.00 - 22.00 Uhr {Tag)
N Flugbewegung zwischen 22.00 - §.00 Uhr (Nacht)
Tag Beurteilungspegel tags in dB(A)
Nacht Beurteilungspegel nachts in dB(A)
Sonder Héchster Schallpegel Lk der Flugroute in dB(A)
Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 05.07.00 08:00

isu GmbH Steinwendenexr Strafe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50

Seite
12




Flugléarmberechnung nach DIN 4 5643

”Eiﬁwﬁéfgﬁgﬁgéﬁé;v”Tpu'

127,00 e

Flugzeug Ergebnig in dB(A)

Name T1 ) Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.4 g.0 0.0 32.09 0.00 77.383
Schleppflug 1.2 0.0 3.7 G.0 0.0 47.51 0.00 85.27
Propeller 1.3 0.0 1,2 0.0 0.0 46.07 ¢.00 89.92
Motorsegler 1.1 0.0 0.9 0.0 c.0 28.53 .00 68.01
Schleppflug 1.2 0.0 8.7 0.0 0.0 39.58 0.00 64.23
Propeller 1.3 0.0 2.9 0.0 0.0 44 .21 0.00 82.85
Gegamt & . 51.28% 0.00 82.36

Immissionsort:Schildweg

S %= -551.99 . y=429.35. ' h= 126:50

Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in d4dB(a)

Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.4 0.0 0.0 28.49 0.00 71.64
Schleppflug 1.2 ¢.0 3.7 0.¢ 0.0 42.06 0.00 75.70
Propeller 1.3 0.0 1.2 G.C 0.0 39.67 0.00 79.12
Motorsegler 1.1 0.0 0.9 c.0 6.0 27.23 0.00 61.23
Schleppflug 1.2 0.0 8.7 0.0 ¢.0 39.87 0.00 64.60
Propeller 1.3 0.0 2.9 0.0 .0 39.48 G.0C 659.68
Gesamt T 46 .55 0.00 72,21

| | 127.00 |
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in 4B (A}

Name T1 T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.4 0.0 0.0 29.24 0.00 72.93
Schleppflug 1.2 .0 3.7 c.0 0.0 42 .85 0.C0 77.09
Propeller 1.3 6.0 1.2 0.0 ¢.0 40.60 0.00 8C.63
Motorsegler 1.1 0.0 0.9 0.0 6.0 29.87 0.00 64.97
Schleppflug 1.2 0.0 8.7 0.0 0.0 42.82 0.00 68.49
Propeller 1.3 0.0 2.9 0.0 0.0 41.90 0.00 71.76
Gesamt E 48.27 0.00 73.99

i _n1ﬁiB: i. £; .§§ 'i:_;jjfzi_ sg_ks ]? ;t fE:g L{Eﬁﬁ§§ij{f;ff:}§[}:l ::' E
o %= 877,381 y= 2354.98 . hiU11Bi50 0 ¢
Flugzeug Flugbewegung Ergebnis in dB(A)

Name Tl T2 T3 N Tag Nacht Sonder
Motorsegler 1.1 0.0 0.4 0.0 0.0 21.84 0.00 63.42
Schleppflug 1.2 0.0 3.7 0.0 0.0 36.48 0.00 68.70
Propeller 1.3 0.0 1.2 0.0 0.0 37.50 0.00 77.83

| Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUP.003 05.07.00 ©8:00 1

Seite

isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Wiesenbach Tel. 06371/5902-50 13




FluglAdArmberechnung mnach DIN 4 5643

Motorsegler 1.1 0.0 0.9 0.0 0.0 34.24 0.00 75.12
Schleppflug 1.2 0.0 8.7 0.0 0.0 49.48 0.00 81.47
Propeller 1.3 0.0 2.9 0.0 0.0 47.35 0.00 85.57
Gesamt L 51,93 0.00 81.30

Projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : LAUF.003 ‘05,07,00 08:00

Seite

ﬂ isu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50 14




Flugstatistik
Szenario (3): RWY 12 + RWY 30
bezogen auf 180 Kalendertage

‘Immissionsort | Summe | L 4L »= S =} p= | ov= »= »= »= >=
Do ' R “45.0{ .50:0| 55.0| 60.0] €5.0| 70.0| 75.0| 80.0| 85.0| 90.0
@B b e idB fiidB EEE Jds | @B | a8| a8 | @8-

Projekt : 1939 Datum : 05.07.00 08:00
Laufdatei : 003 Version : V4.20 /14.09.98
alle Flugbewegungen bez. auf 180 Tage

;FL DIN PT PL LK45 ASP4 FS¢ ; Il FPL FD4//

Flughafenatrafe 26 58,82 iz.70 4 0 o] i0 4 0 0 3 5 0

Schildweg 26 85.42 2.13 4 0 1 10 13 0 5 b} o 0

I {Planung) 26 67.42 9.64 4 0 1 1 9 [ 4 1 o 0

Mefort IsSU 40 67.68 12.27 g 0 4 1 12 0 2 9 3 0
projekt : Landeplatz Lachen-Speyerdorf Datei : EPLU.004

Seite
jsu GmbH Steinwendener Strafe 8a 66877 Ramstein-Miesenbach Tel. 06371/5902-50




Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel
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Verteilungsfunktion der Maximalpegel

PR PR

84 88 30 97 34

3 S S

SssS1ub 13 A0 w e 1BbrTy

/8 80 82

0 72 74

5¢ 58 60 62 &4 65 &8

52 b1

g4

/6

18 50

6

4

Schallpegel [dB(A)]

ges. Anzahl

Immuissionsort

26.00

(Pl anung?

MI

[3:44

06.07.00

Landeplatz Lachen-Speyerdort

Projekt :

Seile

06371 ,5902-50

66877 Ramstein-Miesenbach Tel,

1su GmbH  Sternuendener Strape 8a




Verteilungsfunktion der Maximalpegel

Fluglarm—Ercigrnisse
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