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Beratungsfolge Termin Status | Behandlung

Ortsbeirat Gimmeldingen 31.07.2017 | O |zur Vorberatung
Ortsbeirat Duttweiler 01.08.2017 o] zur Vorberatung
Ortsbeirat Lachen-Speyerdorf 08.08.2017 O zur Vorberatung
Ortsbeirat Mul3bach 09.08.2017 O zur Vorberatung
Ortsbeirat Hambach 10.08.2017 o] zur Vorberatung
Ortsbeirat Diedesfeld 15.08.2017 o] zur Vorberatung
Innenstadtbeirat 15.08.2017 o) zur Vorberatung
Ortsbeirat Geinsheim 16.08.2017 o] zur Vorberatung
Ortsbeirat Haardt 16.08.2017 | O |zur Vorberatung
Ortsbeirat Kénigsbach 16.08.2017 ) zur Vorberatung
Ausschuss fir Umwelt und Naturschutz 16.08.2017 O zur Vorberatung
Ausschuss fir Bau und Planung 17.08.2017 [e) zur Vorberatung

Stadtrat 22.08.2017 [e) zur Beschlussfassung

Larmaktionsplanung

Antraqg:

Der Stadtrat beschlieRt die Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentlicher
Belange Uber die Vorschlage zur Larmminderung im Rahmen der Larmaktionsplanung.

Begriindung:

Gemal einer Studie des Bundesumweltamtes flhlen sich mehr als 50 % der Bevdlkerung
durch Umgebungslarm belastigt, davon ein Drittel wesentlich und 10 % hochgradig.

Der Umgebungslarm resultiert aus unterschiedlichen Quellen, wobei der Larm von
Hauptverkehrsstrafien, Haupteisenbahnstrecken, Flughafen und Gewerbegebieten einen
besonderen Stellenwert einnimmt. Laut wissenschaftlicher Erkenntnisse ist mit
gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu rechnen, wenn Personen dauerhaft einem
Larmpegel von tber 65 dB(A) ausgesetzt sind. Aus diesem Grund wurde auf europaischer
Ebene Uber die EU-Richtlinie 2000/49/EG festgelegt, dass die Nationalstaaten die
Larmbelastung in strategischen Larmkarten zu erfassen haben und
Larmminderungsmafinahmen in sogenannten Larmaktionsplénen unter Mitwirkung der
Offentlichkeit ausarbeiten und die dargestellten Mainahmen umsetzen. Auf nationaler
Ebene wurden die Vorgaben aus der EU-Richtlinie in § 47 d Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) verankert. Daraus ergibt sich i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG eine Verbindlichkeit
der Larmaktionsplanung. Malinahmen, welche in Larmaktionsplanen festgesetzt sind, sind



durch die zustandigen Behdrden oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Das
bedeutet, dass sich auch die Trager der Verkehrsinfrastrukturen sich den MalRnahmen nicht
entziehen kénnen. Bei Entgegenstehen anderer Vorschriften ist ein Abwagungsvorgang
notwendig.

Die Larmminderungsplanung besteht aus der Larmkartierung und dem Larmaktionsplan, der
alle 5 Jahre zu aktualisieren ist. Die Larmkartierung fir die Hauptverkehrsstrallen wurde
bereits vom Landesamt fur Umwelt (LfU) erstellt, jedoch durch Nachkartierungen vom durch
die Stadt Neustadt an der Weinstral3e beauftragten Bliro Modus Consult Karlsruhe verfeinert
bzw. erganzt. Neben den verpflichtend zu untersuchenden Hauptverkehrsstral’en mit einer
taglichen Belastung von mindestens 8.200 Kfz werden auch die verkehrsreichen Kreis —
bzw. Gemeindestralden mit weniger als 8.200 Kfz/d in der Larmkartierung analysiert. Mit
dieser Vervollstandigung des Strallennetzes (siehe Plan 1) werden somit auch larmintensive
StralRen mit einer Belastung bis zu 4.000 Kfz/d sowie Stra3en mit weniger als 4.000 Kfz/d
(LtUckenschluss) untersucht.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplane fir die Schienenwege werden vom
Eisenbahnbundesamt erstellt.

Formelle Inhalte des Larmaktionsplanes (LAP) sind, neben einer Bewertung der
Larmsituation, eine Bewertung der Mallnahmen zur Larmminderung, die Angabe der Summe
der betroffenen Personen, die eine Larmminderung erfahren, die Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung sowie letztendlich die Meldung der Ergebnisse an die EU bzw. an
die Landesregierung.

Der vorliegende Zwischenbericht konzentriert sich auf die Larmaktionsplanung, die
integrierte Beurteilung der Larmsituation und deren Bewertung sowie die Umsetzung der
mdglichen MaRnahmen zur Larmminderung. Der Hauptaugenmerk liegt auf der Beteiligung
der Blrger und der Trager 6ffentlicher Belange, hier im Wesentlichen der Landesbetrieb
Mobilitat (LBM), Aulienstelle Speyer, der bereits mit den vorgeschlagenen Malinahmen
konfrontiert wurde. Ebenso wurde die Larmaktionsplanung bereits der Verkehrskommission
vorgestellt.

Auf Grundlage der verfeinerten Larmkartierung, deren Ergebnisse nach dem Verfahren der
VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Stral3en) ermittelt
wurden, werden nun der Offentlichkeit auf Grundlage des aktuellen StraRennetzes
(verkehrliche Anderungen, wie z.B. Winzinger Spange, bleiben vorerst unbeachtet)
MafRnahmen zur Larmminderung zur Diskussion vorgestellt. Die Malnahmen beschranken
sich auf Geschwindigkeitsreduzierungen auf den betroffenen StralRenabschnitten
(Aktionsraumen) sowie eine Kombination von Geschwindigkeitsreduzierungen und
Fahrbahnbelagsverbesserungen (Fahrbahnbelagssanierung, Einsatz von larmarmen
Fahrbahnbelagen). Schon durch den Austausch bestehender Fahrbahnbelage bzw. deren
Sanierung kann mit dem Einsatz von Standardbelagen eine Minderung von 2 bis 3 dB(A) —
auch bei Tempo 30 — erzielt werden.

Fehlende Flachen und die hohe Anzahl an Grundstlickszugangen verhindern den Einsatz
von Larmschutzwallen oder -wanden in der Innenstadt entlang von StralRen, jedoch nicht
entlang der Schienenwege. Deren Planfeststellungsverfahren ist bekanntlich aktuell im
Gang.

Passive MalRhahmen an Gebauden kommen in Betracht, wenn trotz
Fahrbahnverbesserungen und Geschwindigkeitsreduzierungen die La&rmminderungen unter
die Grenzwerte nicht erreicht werden kénnen. Dazu zahlen in Wesentlichen
Schallschutzfenster mit Schalldammldftern. Parallel zur vorliegenden Larmaktionsplanung
lauft bereits das Strallenlarmsanierungsprogramm des Landesbetriebes Mobilitat. Dieses
wendet sich aktuell an die Hauseigentimer entlang der Bundesstrafien, deren Gebaude vor
1974 (Einfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes) errichtet wurden, und unterrichtet



Uber die Férderung von Schallschutzfenstern und Liftern.
In einer Blargerversammlung sollen die Fakten und Vorschlage den Betroffenen naher
gebracht werden. Eventuell wird der LBM in diesem Rahmen auf seine Férderprogramme

aufmerksam machen. Danach kénnen die Birger innerhalb der Gblichen Monatsfrist ihre
Anregungen der Verwaltung schriftlich vortragen.

Neustadt an der Weinstrale, 05.07.2017

Oberbirgermeister
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