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1 Vorhaben-und Aufgabenbeschreibung

Die Stadt Neustadt an der WeinstraRe beabsichtigt die Aufstellung eines
Bebauungsplanes "Ostlich der Hetzelstrale®, um den geplanten Ersatzneu-
bau fir den bereits bestehenden LIDL-Markt an der Talstral3e 14 planungs-
rechtlich abzusichern. Die Verkaufsflache wird von 1.382 m2 auf 1.300 m?
reduziert.

Der Bebauungsvorschlag ist in Abbildung 1 dargestellt. Er berlicksichtigt
bereits den geplanten Ausbau der Talstral3e (B39) mit Fahrradstreifen.
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Abb. 1: Bebauungsvorschlag!

1 Neubau eines Lebensmittelmarktes in Neustadt an der WeinstraRe, TalstraRe 14 - Bebauungsvor-
schlag vom 17.12.2013; ARTEK Baumanagement GmbH, Neuhausen
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AuBBerdem plant die Stadt Neustadt an der Weinstral3e die Stichstra3e im
Osten des LIDL-Marktes zu verlangern, um eine rickwartige Erschlieung
der Gebaude an der HauptstraRe (FulRgadngerzone) zu schaffen. Dies ist in
der Verkehrsuntersuchung mit zu beriicksichtigen.

Die Anschlisse des LIDL-Marktes ans StraRennetz sollen an denselben
Stellen liegen wie heute: einer an der TalstralBe (B 39), einer an der Het-
zelstral3e (ErschlieBungsstral3e). An der Talstral3e (Stichstral3e) ist heute nur
die Zufahrt aus Richtung Ost (Stadtzentrum) méglich. Insbesondere zur bes-
seren Erschlielung der verlangerten Stichstral3e ist zu prufen, ob dort kinf-
tig auch eine Ausfahrt nach Westen ermdglicht werden kann. An der Ein-
mindung der Hetzelstral3e in die Talstral3e ist die Zufahrt aus Ost (Tal-
straRe) und West (Amalienstral3e) mdglich. Ausfahren ist nur als Rechtsab-
bieger nach Westen zuléssig. Linksabbiegen nach Osten (Stadtzentrum) ist
allerdings indirekt durch eine Umfahrung der Hetzelanlage (TalstralRe — Lui-
senstral3e — Amalienstraf3e) moglich.

Fur das Bebauungsplanverfahren ist die verkehrliche Leistungsfahigkeit der
Stral3enanschlisse des LIDL-Marktes und des Knotens TalstraRe (B39)/
Amalienstral3e (B39) / Hetzelstral’e nachzuweisen.

2 Vorgehen

Die Verkehrsuntersuchung besteht aus folgenden Schritten:

1. Ermittlung der heutigen Verkehrsbelastungen mittels einer Verkehrs-
zahlung (Grundbelastungen)

2. Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall durch Be-
ricksichtigung allgemeiner Verkehrsentwicklungen bis zum Prog-
nosejahr

3. Abschatzung des Verkehrsaufkommens des neuen LIDL-Marktes,
Anpassung der gezahlten Verkehrsbelastungen, Verkehrsverteilung
auf die verschiedenen Fahrtrichtungen (Neuverkehr)

4. Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognosefall durch Uberlage-
rung des Prognose-Nullfalles mit den aktualisierten Verkehrsbelas-
tungen des LIDL-Marktes

5. Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Planfall mit Rechtseinbiegen
aus der verlangerten Stichstral3e in die Talstral3e (West)

6. Untersuchung der Verkehrsqualitdten im Prognose-Nullfall und im
Planfall

7. Empfehlungen
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3 Untersuchungsfélle und Verkehrsbelastungen

3.1 Heutige Verkehrsbelastungen

Die heutigen Verkehrsstrombelastungen wurden am Knoten Talstral3e (B39)
/ AmalienstraRe (B39) / Hetzelstrae und an der Ein-/Ausfahrt des LIDL-
Marktes an der HetzelstraRe Teilbereichs (EuroMaint) am Dienstag,
03.06.2014, in der Hauptverkehrszeit nachmittags von 15:00 bis 19:00 Uhr
erfasst. Als Vergleichswerte stehen am Knoten Talstral3e (B39) / Amalien-
stralRe (B39) / Hetzelstralle Zahlergebnisse vom August 2011 zur Verfi-

gung.

Die Zahlergebnisse 2011 und 2014 sind von Stral3ensperrungen aufgrund
folgender Baustellen beeinflusst:

— 2011: Sperrung der Hetzelstral3e nérdlich des Anschlusses von LIDL.
Dies fuhrt heute zu grélReren Verkehrsbelastungen in der Het-
zelstral3e.

— 2014: Sperrung der LIDL-Zufahrt Ost (Talstraf3e). Dies fuhrt zu einer
Verlagerung von Verkehren aus Osten zur LIDL-Zufahrt West (Het-
zelstralde).

— 2014: Sperrung der B38, Zufahrt von Westen in die Ludwigstralie.
Dies fuhrt zu starkeren Linksabbiegern von der Amalienstral3e (B39)
in die TalstraRe (B39).

Mit Hilfe von Plausibilitatstiberlegungen wurden folgende Korrekturen an den
aktuellen Zahlergebnissen vorgenommen:

— FuUr die LIDL-Zufahrt Hetzelstral3e werden 27 Kfz/h angesetzt. Dies ent-
spricht dem Zahlwert 2011 fur den Verkehr von der Amalienstral3e (B39)
in die Hetzelstral3e.

— Um die Verkehrsbelastung der LIDL-Zufahrt TalstralRe Ost zu erhalten,
wird vom heutigen Zahlwert an der Zufahrt Hetzelstra3e (71 Kfz/h) der
Zahlwert von 2011 (27 Kfz/h) abgezogen. Dies ergibt 44 Kfz/h.

— FuUr den Linksabbiegestrom von der Amalienstral3e (B39) in die TalstralRe
(B39) wird der Zahlwert von 2011 angesetzt.

Die sonstigen Verkehrsstrombelastungen am Knoten TalstralRe (B39) / Ama-
lienstral3e (B39) / HetzelstralRe (insbesondere Geradeausverkehre B39 und
Ausfahrt HetzelstraBe) aus den Zahlungen 2011 und 2014 stimmen gut
Uberein. Hier missen keine Korrekturen vorgenommen werden.

Die heutige Gesamtbelastung des Knotens Talstral3e (B39) / Amalienstral3e
(B39) / HetzelstralRe (korrigierte Werte) betragt in der Spitzenstunde nach-
mittags (16:30 und 17:30 Uhr) 1.555 Kfz/h, der Lkw-Anteil 1,1%.
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Die heutigen Verkehrsstrombelastungen in der Spitzenstunde nachmittags
(Zahlwerte und korrigierte Werte) sind in der Anlage 1.1 dargestellt.

3.2 Verkehrsbelastungen im Prognosenullfall

Der Prognosenullifall berticksichtigt die kinftige Verkehrsentwicklung in Neu-
stadt bis 2025 ohne Umbau des LIDL-Marktes. Das Verkehrssystem bleibt
wie im Bestand.

Entsprechend der Teilfortschreibung des Generalverkehrsplans von Neu-
stadt an der WeinstraBe? (Nullfall 2025) ist auf der B39 (TalstraRe und Ama-
lienstralRe) eine Verkehrszunahme unter 2% zu erwarten. Um dies zu be-
ricksichtigen, werden die Geradeausverkehre der B39 (Talstral3e und Ama-
lienstral3e) mit 2% hochgerechnet.

Fur die geplante Stichstral3e zur rickwartigen Erschlielung der HauptstralRe
wird fur die Spitzenstunde nachmittags ein Quell-/Zielverkehr von je 10 Kfz
angenommen. Die prozentuale Verkehrsverteilung erfolgt wie im Bestand: 6
Rechtsabbieger von der B39 Ost, 4 Rechtsabbieger von der Hetzelstralle
Sid, 8 Linkseinbieger in die HetzelstralRe Sud, 2 Rechtseinbieger in die Het-
zelstral3e Nord. Von den 8 Linkseinbiegern in die Hetzelstra3e Sud fahren 4
nach Westen und 4 um die Hetzelanlage nach Osten.

Im Prognosenulifall betragt die Gesamtbelastung des Knotens Talstral3e
(B39) / AmalienstralRe (B39) / Hetzelstral3e in der Spitzenstunde nachmittags
1.598 Kfz/h. Dies sind 2,8% mehr als heute.

Die Verkehrsstrombelastungen des Prognosenullfalles sind in Anlage 1.2
dargestellt.

3.3 Neuverkehr

Im Rahmen des Ersatzneubaus des LIDL-Marktes ist eine Reduzierung der
Verkaufsflachen von 1.382 m2 auf 1.300 m2 vorgesehen. Trotzdem ist davon
auszugehen, dass der LIDL-Markt durch die geplante Modernisierung und
Attraktivitatssteigerung kunftig ein hoheres Verkehrsaufkommen als heute
erzeugt.

2 Neustadt an der WeinstraBe — Teilfortschreibung Gesamtverkehrsplan 2012; R+T Verkehrspla-
nung, Darmstadt, Jan. 2013
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Der von Discount-Markten Ublicherweise zu erwartende Verkehr wird des-
halb Uber Angaben aus der Literatur® ermittelt und mit den durch Verkehrs-
zahlung erhobenen Verkehrsbelastungen verglichen.

Im Einzelhandelsgutachten? ist der LIDL-Markt als einer der Magnetbetriebe
des Innenstadtzentrums beschrieben. Durch seine stadtebaulich integrierte
Lage und den geringen Bestand an Lebensmittelgeschaften in der Innen-
stadt kommt ihm eine hohe Bedeutung fur die Sicherung der wohnortnahen
Versorgung zu. Durch seine Lage an der B39 (Talstral3e/Amalienstralie)
liegt er auch fir den ein- und ausstromenden Verkehr aus/nach Westen
gunstig. Dadurch ist mit einer vergleichsweise hohen Wegeanzahl zu rech-
nen.

Es ist ein hoherer FulR3- und Radverkehrsanteil als bei nicht integrierten La-
gen zu erwarten. Nach dem Einzelhandelsgutachten betragt der Kfz-Anteil
bei Kunden in der Kernstadt 59%. Da in der Spitzenstunde nachmittags er-
fahrungsgemal viele Kunden auf ihrem Nachhauseweg von der Arbeit ein-
kaufen, wird der Kfz-Anteil mit 65% etwas héher angesetzt.

Eine Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens durch den sog. Verbund-
effekt (mehrere Erledigungen wahrend eines Innenstadtbesuchs) wird nicht
angesetzt, da dieser in den vom Einzelhandelsgutachten festgestellten nied-
rigen Kfz-Anteil bereits enthalten ist. Als sog. Konkurrenzeffekt (reduziertes
Kundenaufkommen durch in der Nahe liegende Markte mit vergleichbarem
Angebot) wird ein relativ geringer Wert von 10% angesetzt, da die Versor-
gung des Stadtzentrums von Neustadt mit Lebensmittelméarkten nach dem
Einzelhandelsgutachten relativ schwach ist.

Der auf diesen Grundlagen ermittelte Verkehr des neuen LIDL-Marktes er-
gibt in der Spitzenstunde nachmittags (16:30 — 17:30 Uhr) ein Aufkommen
von 247 Kfz/h, davon 129 Kfz/h im Zielverkehr (einfahrend) und 118 Kfz/h im
Quellverkehr (ausfahrend). Die Berechnung ist in Anlage 2 dargestellt. Unter
Bericksichtigung des Verkehrsaufkommens des heutigen LIDL-Marktes er-
gibt sich ein zusatzlicher Verkehr von 110 Kfz/h, davon 58 Kfz/h im Zielver-
kehr (einfahrend) und 52 Kfz/h im Quellverkehr. Dies entspricht einem um
ca. 80% hoheren Verkehrsautkommen als heute.

Es ist davon auszugehen, dass nicht der gesamte Verkehr neu entsteht,
sondern ein Teil davon bereits heute die B39 (Talstral3e/Amalienstral3e) be-
fahrt. Dieser sog. Mitnahmeeffekt reduziert den Geradeausverkehr der B39.
Die Reduktionen sind nur im Zielverkehr wirksam. In der Spitzenstunde

3 npach ,Hinweisen zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, Ausgabe 2006;
FGSV - Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, Kéln

und ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung®, Dietmar Bosserhoff, Schriftenreihe der Hessi-
schen StraRen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 — 2000, Wiesbaden

4 Einzelhandelskonzeption flr die Stadt Neustadt an der WeinstraRe — Endbericht; Stadt + Handel,
Karlsruhe, 25. Oktober 2011
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nachmittags wird von einem Mithahmeeffekt in Hohe von 25% ausgegangen.
Dies sind im Zielverkehr in der Spitzenstunde nachmittags 14 Kfz/h.

3.4 Verkehrsbelastungen im Prognosefall

Die zusatzlichen Verkehre werden auf die Verkehrsbelastungen des Prog-
nosenullfalles, entsprechend der heutigen Verkehrsstromverteilung, aufge-
schlagen. 3 Kfz/h, die aus der Hetzelstral3e in die TalstraBe Ost widerrecht-
lich links abbiegen, werden den Rechtsabbiegern zugeschlagen (und treten
dann auch als Geradeausstrom Amalienstrale — TalstralRe Ost auf), da da-
von auszugehen ist, dass dieses Linksabbiegen bei hoher Auslastung nicht
auftritt. Daraus ergeben sich die Verkehrsbelastungen des Prognosefalls mit
heutigem Verkehrssystem (Anlage 1.3).

3.5 Verkehrsbelastungen im Planfall

Im Planfall wird direktes Rechtseinbiegen aus der Stichstral3e in die Tal-
stralRe (B39) ermoglicht.
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Abb. 2: Planfall: Prinzipskizze

Um bei den Leistungsfahigkeitsuntersuchungen auf der sicheren Seite zu
liegen, wird angenommen, dass der gesamte Verkehr, der im Prognosefall
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vom LIDL-Markt in die Hetzelstral3e nach links einbiegt (101 Kfz/h) im Plan-
fall von der Stichstral3e direkt in die Talstral3e nach rechts einbiegt.

Die Verkehrsstrombelastungen im Planfall sind in Anlage 1.4 dargestellt.

Direktes Linkseinbiegen vom LIDL-Markt in die Talstraf3e Ost wird nicht un-
tersucht, da dieses in den Hauptverkehrszeiten durch den Rickstau in der
Talstral3e, der von der Signalanlage Marktstral3e ausgeht, nicht moglich ist.

4  Verkehrsqualitaten der Untersuchungsfalle

Die Verkehrsqualitat folgender Knotenpunkte wird untersucht:
— Knoten B39 / HetzelstralRe
— Knoten HetzelstralRe / LIDL
— Knoten B39 / Stichstral3e

4.1 Knoten B39/ HetzelstralRe

Am Knoten B39 / HetzelstraRe wird die Verkehrsqualitat fur den Prognosefall
(heutiges Verkehrssystem) und fur den Planfall (mit Rechtseinbieger Stich-
stralRe — B39) untersucht.

Im Prognosefall (heutiges Verkehrssytem) ist die Verkehrsqualitat fir den
untergeordneten Geradeausstrom aus der Amalienstra3e (B39) in die Het-
zelstral3e sehr gut (Stufe A). Die mittlere Wartezeit liegt bei 8 Sekunden. Der
Ruckstau wird mit einer Wahrscheinlichkeit von 95% (fir Gbergeordnete
Stral3en) nicht langer als 1 Fahrzeug.

Im Rechtseinbiegestrom aus der Hetzelstral3e in die TalstraRe West ((B39)
wird eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht. Die mittlere Wartezeit liegt
bei 20 Sekunden. Der Ruckstau ist mit einer Wahrscheinlichkeit von 90%
(fir untergeordnete StralRen) nicht langer als 2 Fahrzeuge.

Die Berechnung ist in Anlage 3.1 dargestellt.

Im Planfall (mit Rechtseinbieger StichstraRe — B39) ist die Verkehrsqualitat
fur den untergeordneten Geradeausstrom aus der Amalienstrale (B39) in
die HetzelstraRe ebenfalls sehr gut (Stufe A). Die mittlere Wartezeit und der
Rickstau dndern sich gegentber dem Prognosefall nicht.

Im Rechtseinbiegestrom aus der Hetzelstral3e in die TalstraRe West ((B39)
wird ebenfalls eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht. Die mittlere War-
tezeit reduziert sich auf 15 Sekunden. Der Ruckstau wird mit einer Wahr-
scheinlichkeit von 90% (fur untergeordnete Stral3en) nicht langer als 1 Fahr-
zeug.

Die Berechnung ist in Anlage 3.2 dargestellt.
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Es wird darauf hingewiesen, dass der in der Talstral3e West (B39) vorhan-
dene FulRgangeriiberweg wegen des einziigigen Querens von 2 Fahrstreifen
in einer Richtung und der hohen Verkehrsbelastungen die Voraussetzungen
nach R-FGU 2001 nicht erfuillt.

4.2 Knoten HetzelstraRe / LIDL

Am Knoten Hetzelstrafl3e / LIDL wird die Verkehrsqualitat fur den Prognose-
fall (heutiges Verkehrssystem) untersucht. Eine Untersuchung fur den Plan-
fall ist nicht erforderlich, da in diesem keine (bzw. weniger) Linkseinbieger
LIDL — HetzelstralRe auftreten.

Die Verkehrsqualitdt der Mischspur fur Links- und Rechtseinbieger vom
LIDL-Markt in die Hetzelstral3e ist sehr gut (Stufe A). Die mittlere Wartezeit
liegt bei 5 Sekunden. Der Rickstau ist mit einer Wahrscheinlichkeit von 90%
(fur untergeordnete Stral3en) nicht langer als 1 Fahrzeug. Der Anschluss ist
unproblematisch.

Die Berechnung ist in Anlage 4 dargestellt.

4.3 Knoten B39/ StichstralRe

Am Knoten B39 / Stichstralle wird die Verkehrsqualitat im Planfall (mit
Rechtseinbieger Stichstral3e/LIDL — B39) untersucht.

Der Prognosefall muss nicht untersucht werden, da dieser am Knoten B39 /
Stichstral3e keine untergeordneten/wartepflichtigen Verkehrstrome hat.

Der Rechtseinbiegestrom Stichstral3e — Talstralle West (B39) weist im Plan-
fall eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) auf. Die mittlere Wartezeit liegt bei
14 Sekunden. Der Rickstau ist mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% (fur
untergeordnete Stral3en) nicht langer als 1 Fahrzeug. Der Anschluss ist hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit unproblematisch.

Die Berechnung ist in Anlage 5 dargestellt.

An der Ausfahrt aus der Stichstral3e sind jedoch die Sichtverhaltnisse nach
Osten durch die Bebauung eingeschrankt. Bei Tempo 30 sind sie gerade
ausreichend. Da die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt, ist
mit Verkehrssicherheitsproblemen zu rechnen. Als Ausfahrt des LIDL-Mark-
tes ist die Stichstral3e deshalb ungeeignet. Fur die wenigen Fahrzeuge der
rickwartigen ErschlieBung der Hauptstral3e ist die Ausfahrt vertretbar. Die
Beschréankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird in
diesem Bereich der Talstral3e empfohlen.

Die Sichtverhaltnisse kénnten durch den geplanten Ausbau der Talstral3e
mit Radfahrstreifen verbessert werden, wenn die Gebaude TalstralRe Nr. 2
und Hauptstrafl3e Nr. 1 abgerissen wirden.
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Durch die héhere Attraktivitdt des geplanten Ersatzneubaus des LIDL-
Marktes muss mit 80% mehr Kfz-Verkehr als heute gerechnet werden.

Der Mehrverkehr fuhrt im heutigen Verkehrssystem zu keinen Problemen
in der Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs. Die Knoten B39 / Hetzelstral3e,
Hetzelstral3e / LIDL und B39 / LIDL sind ausreichend leistungsfahig.

Eine Verbesserung der VerkehrserschlielBung durch Zulassen des Recht-
seinbiegenes Stichstralle — B39 West (B39) ist hinsichtlich der Leis-
tungsfahigkeit unproblematisch. Es bestehen aber Bedenken hinsichtlich
der Verkehrssicherheit. Wenn das Rechtseinbiegen auf den Anliegerver-
kehr der rickwartigen ErschlieBung der Hauptstral3e beschrankt wird, ist
es vertretbar. Empfohlen wird eine Beschrédnkung der zuléassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in diesem Bereich der TalstralRe
(B39). Durch den geplanten Ausbau der Talstra3e mit Radfahrstreifen
und einen damit verbundenen Abriss der Gebaude Talstra3e Nr. 1 und
Hauptstral3e Nr. 2 wirde die Sicht jedoch verbessert werden.

Am Knoten B39 / Hetzelstral3e sollten die Bedingungen fur Ful3ganger
verbessert werden. Es wird vorgeschlagen, am 6Ostlichen Knotenpunkt-
arm eine Querungsstelle tber die B39 einzurichten (siehe Abbildung 2).
Die dortige Sperrflache kann fur eine Querungshilfe zum zweizlgigen
Queren genutzt werden. FuRgangeriberwege (,Zebrastreifen®) sind dort
aus unserer Sicht vertretbar. Die Kfz-Verkehrsmengen sind nach R-FGU
2001° aber grenzwertig. Die Anzahl querender FuRganger ist nicht be-
kannt. Durch eine Signalisierung kdonnten die Bedingungen fur Ful3gan-
ger weiter verbessert werden.

5

,Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen, R-FGU 2001, Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
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Leistungsfahigkeit Planfall

Knoten Hetzelstralle / LIDL
Leistungsfahigkeit Prognosefall

Knoten B39 / Stichstralle
Leistungsfahigkeit Planfall
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Verkehrliche Stellungnahme LIDL-Markt TalstraRe 14 - Neustadt an der Weinstral3e

R+T Anlage 1.1

Verkehrsbelastungen Bestand

Verkehrs-
planung

Verkehrsbelastungen Bestand

Spitzenstunde nachmittags
16:30 - 17:30 Uhr

Hetzelstrale Nord

16

=
o

66

|
LIDL West

71
27

Hetzelstrale Siud Stichstrafe / LIDL Ost
[ 0 |

65 3 95 [ 51 N 0 [ 44 ]
777 | 733

659

809
860
77
733
733
777
77

659

[ es9 |

Talstrale (B39)
TalstraBe Ost (B39)

TalstraBe West (B39)
[ es9 |

AmalienstraBe (B39)

100 | Verkehrsbelastung [Kfz/h] nach Zahlung vom 03.06.2014

100 | korrigierte Verkehrsbelastung [Kfz/h]
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R+T Anlage 1.2

Verkehrsbelastungen Prognosenullfall

Verkehrs-
planung
Verkehrsbelastungen Prognosenulifall
Spitzenstunde nachmittags
16:30 - 17:30 Uhr
Hetzelstral’e Nord
BN
o
~ +—
ﬂ 3
=
—
a
5
[ 60 [ 31 |
Hetzelstralle Sud StichstraBe / LIDL Ost
2 &
8 [ 1~ I ] 3
- |3 606 | 8 F Rl =
g o 7
b O
= 3 @
& s =
o 2 » 2 676 2 =
= © =1 © © (2]
@ 673 © S
|_
|_

775

AmalienstraBe (B39)

Verkehrsbelastung [Kfz/h]
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R+T Anlage 1.3

Verkehrsbelastungen Prognosefall

Verkehrs-
planung
Verkehrsbelastungen Prognosefall
heutiges Verkehrssystem
Spitzenstunde nachmittags
16:30 - 17:30 Uhr
HetzelstraRe Nord
[16 [ 0 ] -

N -

- 8

=

-

a

5

[ 60 [ 53 ]
117 113
Hetzelstrale Sid StichstralRe / LIDL Ost
) &
m 117 PR | 86 | ™
- |8 687 B g | 3 <
¢ ) 7
= 8 o
g £ 7
© o +— o o~ o
= g ° 3 692 5 5
BT 692 ° e
e e
816

Amalienstral3e (B39)

Verkehrsbelastung [Kfz/h]
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R+T Anlage 1.4

Verkehrsbelastungen Planfall

Verkehrs-
planung
Verkehrsbelastungen Planfall
mit Rechtsabbieger Stichstralle - B39
Spitzenstunde nachmittags
16:30 - 17:30 Uhr
HetzelstraRe Nord
[16 [ 0 ]
8
o] g
=
-
a
5
[ 60 [ 53 ]
113
Hetzelstrale Sid StichstralRe / LIDL Ost
& ]
) &
8 . N I 86 | ]38
= 8 788 3 2 @ g =
¢ ) 7
= o o
v 3 &
@ 3| = i 5| £
s 8 @ 8 g s
ks 2] °] = [0 3
© [
'_
816

Amalienstralle (B39)

Verkehrsbelastung [Kfz/h]



Verkehrliche Stellungnahme LIDL-Markt Talstral3e 14 — Neustadt an der Weinstraf3e

R+T Anlage 2.1

Verkehrserzeugung Gesamtverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter Lebensmittel)

Gesamtverkehr Einzelhandel

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 2.375
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.188
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.188
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]

Zielverkehr [Kfz/h]

Quellverkehr [Kfz/h]

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 247
Zielverkehr [Kfz/h] 129
Quellverkehr [Kfz/h] 118

Anzahl Lkw-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Lkw/24h] 8




Verkehrliche Stellungnahme LIDL-Markt TalstraBe 14 — Neustadt an der Weinstral3e

R-T

Anlage 2.2
Verkehrserzeugung Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter Lebensmittel)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.300
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,5
Beschaftigte [Pers.] 20
Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Wege/Beschéftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 43
MIV-Anteil [%] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 23
Zielverkehr [Kfz/24h] 12
Quellverkehr [Kfz/24h] 12
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%]

Quellverkehr [%]

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]

Zielverkehr [Kfz/h]

Quellverkehr [Kfz/h]

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0




R-T

Verkehrliche Stellungnahme LIDL-Markt TalstraBe 14 — Neustadt an der Weinstral3e

Anlage 2.3

Verkehrserzeugung Kundenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter Lebensmittel)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.300
Kunden u. Besucher je m* VKF [Pers./m?] 2,0
Kunden und Besucher [Pers.] 2.600
Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 5.200
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3
Konkurrenzeffekt [%] 10%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.340
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.170
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.170
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%]

Quellverkehr [%]

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]

Zielverkehr [Kfz/h]

Quellverkehr [Kfz/h]

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 11,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 246
Zielverkehr [Kfz/h] 129
Quellverkehr [Kfz/h] 117
Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.340
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 246
Mitnahmeeffekt [%] 25%
Verlagerung der Abbiegestrome im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] -585
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -62




Verkehrliche Stellungnahme LIDL-Markt TalstraBe 14 — Neustadt an der Weinstral3e

H+T Anlage 2.4

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Discounter Lebensmittel)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.300
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,5
Beschaftigte [Pers.] 20

Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 10
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 100%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 12
Zielverkehr [Kfz/24h] 6
Quellverkehr [Kfz/24h] 6

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%]
Quellverkehr [%]
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h]
Zielverkehr [Kfz/h]
Quellverkehr [Kfz/h]

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 1) [%] 65%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h]

Zielverkehr [Lkw/h]

Quellverkehr [Lkw/h]

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 1
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 1
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Verkehrsuntersuchung LIDL-Markt Talstrae 14 - Neustadt an der Weinstralle

Anlage 3.1
Leistungsféhigkeit Prognosefall - Knoten B39 / HetzelstraRe

Verkehrs-
planung

Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung

C

HetzelstraRe

[ Knotenpunkt: B39 / Hetzelstralle
. J ] L heutiges Verkehrssystem
9g7 vorfahrtgeregelt
56 TalstraBe Ost  erkenrsdaten: Prognosefall
D 4 =— (B:g) Spitzenstunde nachmittags
Lage: innerorts
123
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
1 I r Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Talstralle West
(B39) Knotenverkehrsstéarke: 1.671 Fz/h
A Amalienstrake (B39)
Kapazitaten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke | UPergeordnete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad - Wartezeit stufe
freier Zustand
Ope.i i Gi Gi gi Po. Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [ [s]
12 63 804 542 542 0,12 0,884 75 A
2 (2) 63 738 585 585 0,11 0,892 6,9 A
3 (1) 699 0 1.800 1.800 0,39 1,000 0,0 A
5 (1) 694 0 1.800 1.800 0,39 1,000 0,0 A
6 (1) 52 0 1.800 1.800 0,03 1,000 0,0 A
9 (3) 118 713 387 300 0,39 0,607 19,7 B
Quialitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlerg Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope C g R w QsVv S Ng Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1+2 126 563 0,22 437 82 A 95 1 6
3 699 1.800 0,39 1.101 0,0 A
5+6 746 1.800 0,41 1.054 0,0 A
9 118 300 0,39 182 19,7 B 90 2 12

2014-07-18 Prognosefall (abknick Vorfahrt, eigene Werte (ibergeordnete Strome).xIs/18.07.2014
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Verkehrsuntersuchung LIDL-Markt Talstrae 14 - Neustadt an der Weinstralle

Anlage 3.2
Leistungsfahigkeit Planfall - Knoten B39 / HetzelstralRe

Verkehrs-
planung

Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung

HetzelstralRe C
[ Knotenpunkt: B39 / Hetzelstralle
. J ] L mit Rechtseinbieger Stichstrafle / B39
9g7 vorfahrtgeregelt
55 = TalstraBe Ost  yjgrkehrsdaten: Planfall
D 4 =— (B:g) Spitzenstunde nachmittags
Lage: innerorts
123
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
1 I r Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Talstralle West
(B39) Knotenverkehrsstéarke: 1.671 Fz/h
A Amalienstrake (B39)
Kapazitaten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke | UPergeordnete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad - Wartezeit stufe
freier Zustand
Opei Opi Gi G gi Po. Po™ oder pp** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [ [s]
12 63 804 542 542 0,12 0,884 75 A
2 63 738 585 585 0,11 0,892 6,9 A
3 (1) 699 0 1.800 1.800 0,39 1,000 0,0 A
5 (1) 796 0 1.800 1.800 0,44 1,000 0,0 A
6 (1) 52 0 1.800 1.800 0,03 1,000 0,0 A
9 (3 16 814 340 264 0,06 0,939 14,5 B
Quialitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlerg Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope C g R w QsVv S Ng Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1+2 126 563 0,22 437 82 A 95 1 6
3 699 1.800 0,39 1.101 0,0 A
5+6 848 1.800 0,47 952 0,0 A
9 16 264 0,06 248 14,5 B 90 1 6

2014-07-18 Planfall (abknick Vorfahrt, eigene Werte iibergeordnete Stréme).xIs/18.07.2014
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Anlage 4

Leistungsfahigkeit Prognosefall - Knoten HetzelstralRe / LIDL

Verkehrs-
planung

Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung

B

Hetzelstrale
Nord

87 Knotenpunkt: HetzelstraRe / LIDL
l L vorfahrtgeregelt
6 Verkehrsdaten: Prognosefall
4 C Spitzenstunde nachmittags
Lage: innerorts
LIDL
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
23 u
Hetzelstrale Knotenverkehrsstéarke: 257 Fz/h
sid A
Kapazitaten der Einzelstrome
. o Wahrscheinlich- . L
Strom Verkehrsstérke ubergeordr]ete Grundkapazitét Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
OpEi Ap,i G; Ci 9i Po, Po™ oder po** w QSv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 60 0 1.800 1.800 0,03 1,000 0,0 A
3 (1) 53 0 1.800 1.800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 101 102 829 829 0,12 - 49 A
6 (2 27 86 871 871 0,03 - 43 A
8 (1) 16 0 1.800 1.800 0,01 1,000 0,0 A
Quialitét der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mlttlerg Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope C g R w Qsv S Ng Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 113 1.800 0,06 1.687 0,0 A
4+6 128 838 0,15 710 51 90 1 6
8 16 1.800 0,01 1.784 0,0 A

2014-07-18 Prognosefall - Hetzel-LIDL.xIs/18.07.2014
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Verkehrs-

planung

Verkehrsuntersuchung LIDL-Markt Talstrae 14 - Neustadt an der Weinstral3e

Anlage 5
Leistungsfahigkeit Planfall - Knoten B39 / StichstraRe

Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung

Stichstralle /

LIDL C
4
\

Talstrale Ost

TalstraBe West

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung: Zufahrt C:

Knotenverkehrsstarke:

B39/ StichstralBe
vorfahrtgeregelt

Planfall
Spitzenstunde nachmittags

innerorts

Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten

1.617 Fz/h

(B39)
Kapazitaten der Einzelstrome
. e Wahrscheinlich- . e
Strom Verkehrsstérke ubergeordr}ete Grundkapazitéat Kapazitat Sattigungs- keit ruckstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QpEi Op,i G; Ci Ji Po, Po* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [-1 [s]
2 (1) 745 0 1.800 1.800 0,41 1,000 0,0 A
3 (1) 87 0 1.800 1.800 0,05 1,000 0,0 A
6 (2) 102 781 355 355 0,29 - 14,2 B
8 (1) 699 0 1.800 1.800 0,39 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mittlere Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Oee @ g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 832 1.800 0,46 968 0,0 A
6 102 355 0,29 253 14,2 90 1 6
8 699 1.800 0,39 1.101 0,0 A

2024-07-18 Planfall_B39 - Stichstr.xIs/18.07.2014
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