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Sicherheitsbedenken

Sy __Latentes Sicherheitsrisiko durch Halbschranken
- Gefahr des Missbrauches besonders bei langen
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Sicherheitsbedenken
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bis zum BU — Gefahr des »Fangens*
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Ruckstau an Knotenpunkt B39 / Speyerdorfer StraRe J
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Sicherheitsbedenken

"* Gefahrensituation durch Abbieger am Knotenpunkt
Speyerdorferstral&e | Schlachthofstralle
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Auswertung der Video-Erhebungen

« Zahlung KFZ-Verkehr
< Bahniuibergang
2 Knotenpunkt Landauer Str. / Winzinger Str.
« Zahlung FuB- und Radverkehr an Bahniibergang
- Dokumentation der Sperrzeiten am Bahntibergang

- Dokumentation haltende Fahrzeuge am Bahnilibergang

Auswertung der Video-Erhebungen

MaRgeblicher Werktag:
Donnerstag, 5. Marz 2015

Verkehrstechnische Unterteilung in 4-Stunden-Gruppen:

Vormittag = 06:00 bis 10:00 Uhr
Nachmittag = 15:00 bis 19:00 Uhr
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Sperrzeiten am BU

Vormittag

6:00

8:00

9.00

10:00

Nachmittag

15:00

16:00

17:00

Sperrzeiten Vormittag

Verkehrsmengen am BU

Fahrtrichtung nach Osten

18:00

Sperrzeiten Nachmittag

Vormittag | Nachmittag
[Kfz/4h] [Kfz/4h]
Kfz 1.098 1.340
FuRganger 43 68
Radfahrer 22 28
Fahrtrichtung nach Westen
Vormittag | Nachmittag
[Kfz/4h] [Kfz/4h]
Kiz 837 1.445
FuRganger 52 57
Radfahrer 22 43

19.00



Haltende Fahrzeuge am BU

Fahrtrichtung nach Osten

Fahrtrichtung Vormittag Nachmittag

nach gesamt haltend gesamt haltend
Osten [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]
Kfz 1.098 360 33% 1.340 692 52%
FulRganger : 43 10 23% 68 20 29%
Radfahrer 22 4 18% 28 8 29%

Fahrtrichtung nach Westen

Fahrtrichtung Vormittag Nachmittag
nach gesamt haltend gesamt haltend
Westen [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]
Kfz 837 241 29% 1.445| 629 44%
FulRganger 52 4 8% 57 24  42%
Radfahrer 22 4 18% 43 15 35% o
Haltende Fahrzeuge am BU
haltende Fahrzeuge Vormittag haltende Fahrzeuge Nachmittag
Fahrtrichtung nach Osten Fahrtrichtung nach Osten
haltende Fahrzeuge Vormittag haltende Fahrzeuge Nachmittag
Fahrtrichtung nach Westen Fahrtrichtung nach Westen
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Ogestaute Fahrzeuge

oge staute Fahrze uge.
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Speyerdorfer StraBe - Fahrtrichtung nach Osten - 05.03.2015

Speyerdorfer StraBe - Fahrtrichtung nach Westen - 05.03.2015

Ruckstau Tankslelle
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Gestaute Fahrzeuge — Auswirkungen auf B39

Auswirkungen auf B39
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Auswirkungen auf B39

Auswirkungen auf B39
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Leistungsfahigkeiten
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Erhebliche Leistungsfiahigkeitsdefizite

auf der BundesstraRe! i

Priifung von Alternativen

} Vorzugsvariante:
Variante 1 N
Riiolf *SchlieRung BU
! -

*‘Neue Spange
*Riickbau Speyerdorfer StraRe

*Riickbau Knotenpunkt
B39 / Speyerdorfer Strale

Untervarianten bzgl. LSA-
Steuerung
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Priifung von Alternative
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Erarbeitung von Verkehrssimulationen

Auswertung und Bewertung der Verkehrsqualitaten nach
HBS

Vorgaben fiir Planung beziiglich Fahrstreifenanzahl bzw.
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Priifung von Alternativen
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Zweistreifige Winzinger Str. Zweistreifige Winzinger Str. Dreiistreifige Winzinger Str.

und ,bedingte Freigabe“ mit und keine ,bedingte Freigabe“ und keine ,bedingte Freigabe®
Fuf3- und Radfurt mit Fufl- und Radfurt mit FulR- und Radfurt

am siidlichen KP am sudlichen KP am sudlichen KPj 1
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