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Herrn Oberbiirgermeister
Hans Georg Loffler
Rathaus

67433 Neustadt

Regionalisierungsmittel
Resolution

Stadtratssitzung vom 26.2.2015

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Loffler,

anbei erhalten Sie eine Resolution der SPD-Fraktion die Revision der Regionalisie-
rungsmittel fiir den Schienenpersonennahverkehr betreffend.

Wir beantragen die Tagesordnung der Stadtratssitzung zur erweitern und die Resoluti-
on dem Stadtrat zur Verabschiedung vorzulegen.

Der Bundesfinanzminister gefihrdet mit seinem Verhalten nicht nur die Weiterentwick-
lung des Rheinland-Pfalz-Taktes, sondern auch die positiven wirtschaftlichen Entwick-
lungen, die von diesem Projekt fiir die Stadt Neustadt an der Weinstrafie ausgehen.

Mit freundlichen Griifden
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Resolution des Stadtrates zu Neustadt an der Weinstrae

Endlich Revision des Regionalisierungsmittelgesetzes vornehmen

Da der Bundesfinanzminister die Verabschiedung des Gesetzes zur gesetzlich vor-
gesehenen Revision der Regionalisierungsmittel verweigert, die dringend benétigt
werden, um die Angebote des Schienenpersonennahverkehrs auf Dauer zu sichern
und zu erweitern, verabschiedet der Stadtrat von Neustadt an der Weinstral3e, um
wirtschaftlich negative Entwicklungen von unserer Stadt abzuwenden, die nachfol-
gende Resolution:

Der Bundesfinanzminister wird vom Stadtrat der Neustadt an der WeinstraRe
aufgefordert umgehend

1.
den Mehrbedarf der Lander bei den Regionalisierungsmit-

teln umgehend anzuerkennen,

2.

mit den Liandern in einen konstruktiven Dialog zu treten,
mit dem Ziel,

die Revision der Regionalisierungsmittel auf der Basis des
Lindergutachtens

ziigig und erfolgreich riickwirkend zum 1. Januar 2015 ab-
zuschlieBen

und den im Jahr 1993 gefundenen politischen Konsens zur
Bahnreform

und zur Regionalisierung des SPNV nicht aufzukiindigen.



Erlduterung

1. Mit dem Rheinland-Pfalz-Takt wurde seit 1994 das Mobilitatsangebot mit den um-
weltvertraglichen Verkehrsmitteln Bahn und Bus im Lande Rheinland-Pfalz t Zug um
Zug ausgebaut. Die Stadt Neustadt an der Weinstrale hat davon nicht unwesentlich
profitiert. Die hohen Nachfragezuwéchse belegen den Erfolg des Konzeptes und ma-
chen den weiteren Ausbaubedarf deutlich.

Mit dem Konzept 'Rheinland-Pfalz-Takt 2015" haben das Land Rheinland-Pfalz und
die beiden fiir den SPNV zustiandigen Zweckverbénde die Weichen gestellt fur eine
deutliche, aber gleichzeitig wirtschaftlich tragfahige Erweiterung der Angebote auf der
Schiene sowie bei den BusRegiolLinien. Die Stadt Neustadt an der Weinstrale ist
Mitglied des Zweckverbands Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Std; der
Oberbiirgermeister ist stellvertretender Verbandsvorsteher.

2. Diese Angebotsoffensive des Rheinland-Pfalz-Taktes steht und féllt mit der 1994
vereinbarten Bereitstellung der hierfur nétigen Mittel durch den Bund. Im Rahmen der
Verhandlungen mit dem Bund um die Zukunft der Nahverkehrsfinanzierung (sog. Re-
vision der Regionalisierungsmittel) haben die Lénder ein umfangreiches Gutachten
erstellen lassen, welches den Mittelbedarf der kommenden Jahre detailliert nach-
weist.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass maRgeblich durch die Verteuerungen der Infra-
strukturbenutzungsentgelte fur die bundeseigene Infrastruktur (Stationspreise und
Trassenpreise) ein finanzieller Mehrbedarf entstanden ist. Im Prinzip ist es ein Un-
ding, dass die Unternehmen des Bundes via Uberh&hter Trassen- und Stationspreis
den groBten Teil der Regionalisierungsmittel wieder ,abgreift, da die Trassen- und
Stationspreise Uber den fir die Steigerung der Regionalisierungsmittel vereinbarten
Quoten liegen.

3. Das Landergutachten kommt zum Ergebnis, dass bundesweit im Jahr 2015 rund
8,5 Mrd. € an Regionalisierungsmittel nétig sind, um die Angebote der Lander im
SPNV, den diesen erganzenden OPNV sowie weitere FérdermaRnahmen zu finan-
zieren. Die Lander haben sich parallel dazu einvernehmlich zu einem neuen Vertei-
lungsschliissel bei den Regionalisierungsmitteln verstandigt. Die diesbeziglichen
Regelungen aus dem Jahr 1994 mussen reformiert werden, weil sich wesentliche
Kriterien verandert haben.

4. Der Bund hat ein Gegengutachten zur Hohe der Regionalisierungsmittel erstellen
lassen. Auch dessen Ergebnis misste in der Konsequenz dazu filhren, dass der
Bund einen Mehrbedarf der Lander anerkennen musste.

5. Der Bund vertritt aktuell die Meinung, dass die Revision der Regionalisi-
erungsmittel in die Neuordnung der Bund-Lander-Finanzbeziehungen integriert wer-
den soll, deren zeitliche Umsetzung aber nicht absehbar ist und obwohl 1993 andere
Uberlegungen zugrunde lagen. Der Konsens zur Bahnreform im Jahre 1993, ging
davon aus, wie es dann auch im Grundsetzfestgelegt wurde. Im Grundgesetzartikel
106a festgelegt wurde, dass die Regionalisierungsmittel bei der Bemessung der Fi-
nanzkraft der Lander keine Berucksichtigung findet.

6. Das Land Rheinland-Pfalz hat zusammen mit dem Land Baden-Wirttemberg in
Bezug auf die direkte Verwendung der Mittel bundesweit die hochste Quote vorzu-



weisen. Deshalb filhren stagnierende Mittelzuweisungen durch den Bund unmittelbar
zu Haushaltsengpassen im Land oder zu Angebotskirzungen.

7. Andert der Bund seine Haltung nicht, und beharrt er auch weiterhin auf seiner Po-
sition, den Landern nicht die nétigen Mittel zur Verfugung stellen zu wollen, ist das
Konzept des Rheinland-Pfalz-Taktes und der Ausbau des umweltvertraglichen
Schienenverkehrs gefahrdet.





