Fortschreibung der Sanierungsrahmenplanung , Weststadt /
sudliche Altstadt” fur den raumlichen Teilbereich Talstralle 2-16
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Der Rahmenplan wird im Kapitel 5.1.4 Verkehr wie folgt erganzt:
Stadtebauliche Integration der Verkehrsstrome auf den Bundesstral3en B 38 und B 39

Aufgrund der Tatsache, dass die urspriingliche Planung mit Verlegung der B 39 an die
Bahngleise aufgrund des Stadtratsbeschlusses vom 24.09.2013 nicht weiter verfolgt wird,
werden nun Vorschlage zu einer besseren stadtebaulichen Integration der Verkehrsstréme
erarbeitet. Die Sanierungsrahmenplanung muss dieser geénderten Zielsetzung Rechnung
tragen und wird entsprechend fortgeschrieben. Da der Planungsprozess nun parallel zum
bereits laufenden Sanierungsverfahren in der ,Weststadt/stidlichen Altstadt” laufen wird, ist
es erforderlich, die Sanierungsrahmenplanung fortlaufend und prozessbegleitend weiter zu

entwickeln.

Grundlegendes Ziel aus verkehrlicher Sicht bleibt dabei eine Verbesserung der
Verkehrsflisse im Gebiet mit Verringerung der Belastungen durch den Kfz-Durchgangs- und
Schwerlastverkehr. Gleichzeitig sollen die Ful3- und Radwegeverbindungen im Gebiet
ausgebaut und attraktiviert werden.

Gerade im Westen der Stadt sind auch au3erhalb des Sanierungsgebiets durch die grol3en
Wohngebiete Afrikaviertel und Schontal mit ihren fir den Radverkehr relevanten
Einrichtungen (z.B. Leibniz-Gymnasium, Stadion und Stadionbad) eine Vielzahl an
Radfahrern auszumachen, fiir die zukiinftig eine durchgéngige Anbindung an die Innenstadt,

die 6stlichen Stadtteile und die Weindorfer geschaffen werden muss.

Daher bestehen in diesem Streckenabschnitt hohe Anforderungen an eine zligige und
sichere Radverkehrsverkniipfung aus der westlichen Tal- und AmalienstraRe und den sich

anschlieRenden Stadtvierteln an die Innenstadt.

Zur Umsetzung dieser Ziele werden daher in vertiefenden Untersuchungen zum
Rahmenplan die innerstadtischen Ortsdurchfahrten der Bundesstraen B 38 und B 39 in
raumlichen Teilabschnitten mit ihren Moglichkeiten zur Umgestaltung dargestellt.

Fir diese rdumlichen Teilabschnitte werden nun sukzessive und abhé&ngig von den

planerischen Voraussetzungen und Erfordernissen detaillierte Konzepte erarbeitet werden.

Es kann unterschieden werden in Teilabschnitte mit Gberwiegend einseitiger Bebauung: Hier
ist die TalstraRe zwischen Hauptstraf3e und dem ehemaligen Walter-Engelmann-Bad zu

nennen und mit Abstrichen auch die AmalienstraRe westlich der ArndtstralRe, wo neben der



ndrdlichen (Wohn-) bebauung sidlich die Béschungen zur Bahntrasse angrenzen. Weiterhin
bestehen Teilrdume, die durch einen sehr engen, beidseitig baulich stark begrenzten
Strallenraum gepréagt sind; hierzu gehdren die Amalienstraf3e dstlich der Arndtstralle, die
Talstral3e westlich des Kohlplatzes sowie die komplette Ludwigstraf3e. Aufgrund der extrem
beengten Verhaltnisse wird hier in einem nachsten Schritt eine sehr differenzierte

Untersuchung der StraRenraume erforderlich werden.

Teilbereich TalstralRe 2 bis 16

Der hier fokussierte Teilraum ist der Bereich der Talstral3e zwischen Oberer Hauptstral3e
und der Einmindung der Hetzelstral3e. Hier ist gerade im Bereich des Verbrauchermarktes
eine Schlisselstelle fur die weitere bauliche Entwicklung, da hier durch den

Zweirichtungsverkehr eine besondere Engstelle besteht.

Aktuell sind hier weder die vorgeschriebenen Mindestgehwegbreiten an Bundesstral3en
gewabhrleistet, noch ist eine sichere Fihrung des Radverkehrs von West nach Ost mdglich.

Zur Sicherung der weiteren Planungen in diesem zentralen StralRenabschnitt in der
Weststadt stellt das beigefligte Rahmenkonzept dar, wie eine Attraktivierung der Fuf3- und

Radwegebeziehungen in diesem Teilabschnitt ermoglicht wird:

Im Zweirichtungsverkehr (Ostlich der Hetzelstral3e) kann die erforderliche deutliche
Verbreiterung der StralBenquerschnitte nur unter Einbeziehung der nérdlichen, privaten
Grundstucksflachen realisiert werden. Dies betrifft insbesondere die Parkplatzflachen des
Verbrauchermarktes, wo die vorhandenen StraRenraume zu schmal sind und die Abstande

zwischen beiden StralRenseiten nicht fir die erforderlichen Querschnitte ausreichen.

Im Bereich des privaten Parkplatzes vor dem Nahversorgungsmarkt in der Talstral3e 14 und
der angrenzenden Gebaude ist ein Grunderwerb von Privat erforderlich, um hier die
notwendigen Querschnitte fir einen attraktiven FuBweg und die Anlage beidseitiger

Radwege zu ermdglichen.

Gleichzeitig wird deutlich, dass in den westlich angrenzenden Bereichen in einem n&chsten
Schritt zunachst grundséatzlich zu klaren ist, ob die derzeitige Verkehrsfuhrung im
Einrichtungsverkehr beibehalten wird und ob sonstige Handlungsoptionen fiir eine

attraktivere FuRganger- und Radwegeverbindung geschaffen werden kénnen, etwa durch



eine Anderung der Verkehrsfiihrung oder durch eine Flacheninanspruchnahme von

Parkplatzen und stralRenbegleitenden Grinflachen.

Insofern sind als Zielvorgaben fur den Teilbereich TalstralRe 2-16 im Wesentlichen

festzuhalten:

e Verbreiterung aller Gehwege im Plangebiet zumindest auf das den technischen

Richtlinien entsprechende Mindestmals,

e Schaffung eines beidseitigen Radwegs im Bereich des Zweirichtungsverkehrs in der
Talstral3e zwischen Hetzelstral3e und Oberer Hauptstral3e unter Inanspruchnahme

der nérdlich angrenzenden Grundstticksflachen,

e Prifung der Anschlussoptionen fir den Radverkehr auf der Bundesstral3e im Bereich

der westlich und 6stlich anschlieRenden Teilbereiche.

Diese Planungen werden nun Zug um Zug durch weitere rdumliche Teilkonzepte erganzt und

ggaf. durch entsprechende Bebauungsplane konkretisiert.
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