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1 Aufgabe 

Untersuchung von drei Straßennetzergänzungen zur Entlastung des "Win-
zinger Knotens" (Landauer Straße / Winzinger Straße / Stiftstraße). Allen 
Varianten liegt eine Sperrung der Speyerdorfer Straße auf Höhe des Bahn-
übergangs zugrunde. Der westliche Teil der Speyerdorfer Straße wird dabei 
über einen Stich von der Landauer Straße erschlossen. Der andere Ab-
schnitt der Speyerdorfer Straße wird nach Nordwesten weitergeführt und an 
das weitere Straßennetz angeschlossen. Der genaue Verlauf der Weiterfüh-
rung und die detaillierte bauliche Umsetzung muss noch vertiefend unter-
sucht werden – mit dieser Verkehrsuntersuchung wird lediglich der Ver-
kehrswert berechnet und die Leistungsfähigkeiten überprüft. 

Die verschiedenen Varianten sind in Bild 1 schematisch dargestellt. 

 

2 Verkehrsumlegungen 

Berechnung der Verkehrsmengen über ein computergestütztes Verkehrs-
modell (mit dem Programm VISUM1), welches im Rahmen der Fortschrei-
bung des Gesamtverkehrsplans neu für das Prognosejahr 2025 aufgebaut 
wurde. 

Berechnungsfall Umlegung dargestellt in 

Bestand (Nullfall 2025) Bild 2 

Variante 1 Bild 3 

Variante 2 Bild 4 

Variante 3 Bild 5 

Tabelle 1: Auflistung Verkehrsumlegungen 

 

3 Leistungsfähigkeitsuntersuchungen 

Die zugrunde gelegten Knotenstrombelastungen wurden direkt aus dem Ver-
kehrsmodell übernommen. 

Der Nullfall 2025 entspricht dem aktuellen Straßennetz mit den prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen für das Jahr 2025. 

                                            
1 PTV AG: Verkehr in Städten – Umlegung (VISUM), Karlsruhe. 
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Nullfall 2025 

Knoten Betriebsform Knotenbelastung Qualitätsstufe 

Knoten 1 LSA 2.560 Kfz/h F 

Knoten 2 LSA 1.125 Kfz/h C 

Tabelle 2: Leistungsfähigkeiten Nullfall 2025 (Anlage 1) 

 

Variante 1 sieht einen vierarmigen Knotenpunkt am bestehen Knotenpunkt 
Winzinger Straße / Spitalbachstraße vor. An Knotenpunkt 1 ("Winzinger 
Knoten") kann – auch aufgrund des wegfallenden Folgeknotens Landauer 
Straße / Speyerdorfer Straße – eine optimierte Spuraufteilung realisiert wer-
den. Diese wird auch allen anderen Varianten unterlegt. 

Variante 1 

Knoten Betriebsform Knotenbelastung Qualitätsstufe 

Knoten 1 LSA 
(optimiert) 

2.565 Kfz/h D 

Knoten 2 Kreisverkehr 
einstreifig 

2.160 Kfz/h C 

 LSA 2.160 Kfz/h C 

Tabelle 3: Leistungsfähigkeiten Variante 1 (Anlage 2) 

 

Variante 2 sieht weiterhin einen dreiarmigen Knotenpunkt am bestehen Kno-
tenpunkt Winzinger Straße / Spitalbachstraße vor. Die Straßennetzergän-
zung soll weiter östlich an die Spitalbachstraße anschließen. Die jeweiligen 
Rückstaulängen zwischen den Knoten 2 und 3 wurden ebenfalls geprüft und 
für unkritisch befunden. 

Variante 2 

Knoten Betriebsform Knotenbelastung Qualitätsstufe 

Knoten 1 LSA 
(optimiert) 

2.205 Kfz/h C 

Knoten 2 Kreisverkehr 
einstreifig 

1.800 Kfz/h C 

Knoten 3 Kreisverkehr 
einstreifig 

1.675 Kfz/h B 

Tabelle 4: Leistungsfähigkeiten Variante 2 (Anlage 3) 
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Variante 3 sieht ebenfalls einen dreiarmigen Knotenpunkt am bestehen Kno-
tenpunkt Winzinger Straße / Spitalbachstraße vor. Die Spitalbachstraße ist 
jedoch nicht mehr durchgängig befahrbar – auf die Unterführung der Bahn-
gleise kann in diesem Fall verzichtet werden. 

Variante 3 

Knoten Betriebsform Knotenbelastung Qualitätsstufe 

Knoten 1 LSA 
(optimiert) 

2.140 Kfz/h C 

Knoten 2 Kreisverkehr 
einstreifig 

1.690 Kfz/h B 

Knoten 4 Kreisverkehr 
einstreifig 

1.470 Kfz/h B 

 Einmündung 1.470 Kfz/h C 

Tabelle 5: Leistungsfähigkeiten Variante 3 (Anlage 4) 

 

4 Fazit 

Für alle drei Varianten kann die Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte nach-
gewiesen werden – auch für den "Winzinger Knoten" (Knoten 1). Anstatt ei-
nes Kreisverkehrsplatzes, lässt sich (ohne einschränkende Randbedingun-
gen) immer auch eine leistungsfähige Lichtsignalanlage errichten. Hier kön-
nen bei der Bewertung neben verkehrstechnischen auch städtebauliche As-
pekte berücksichtigt werden. 

Es finden in den einzelnen Varianten Verkehrsverlagerungen statt. Diese 
sind bei der weiteren Diskussion mit zu berücksichtigen. 
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Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 2

Knoten 2 - Variante 1 - Kreisel einstreifig

Knotenpunkt:

Zufahrten: Zufahrt 1:

Zufahrt 2:

Zufahrt 3:

Zufahrt 4:

Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 1

Uhrzeit: Spitzenstunde

Knotenverkehrsstärke: 2160 Fz/h

2203 Pkw-E/h

Fußgänger

von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h

Zufahrt 1 0 325 90 245 660 0

Zufahrt 2 260 0 10 410 680 0

Zufahrt 3 200 10 0 45 255 0

Zufahrt 4 120 405 40 0 565 0

Summe 580 740 140 700 2160

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Kapazität

Sättigungs-

grad
Kapazitätsreserve

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE,i qk,i Ci gi Ri w

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]

1 673 464 843 0,80 170 20,5 C

2 694 383 909 0,76 215 16,4 B

3 260 933 491 0,53 231 15,5 B

4 576 479 831 0,69 255 14,0 B

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Grundkapazität

Abminderungs-

faktor
Kapazität

qPE,i qk,i Gi ff Ci

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]

1 673 464 843 1,00 843

2 694 383 909 1,00 909

3 260 933 491 1,00 491

4 576 479 831 1,00 831

Zufahrt

Zufahrt Kreis

1 1 1

2 1 1

3 1 1

4 1 1

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Verkehrsströme in Fz/h

Grundkapazität und Einfluss des Fußgängerverkehrs

Winzinger Straße

neue Verbindung

Spitalbachstraße

Winzinger Straße

Anzahl der Fahrstreifen

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Kapazität der Zufahrten und Verkehrsqualität

einstreifig
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Anlage 3 

Leistungsfähigkeiten Variante 2 
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Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 3

Knoten 2 - Variante 2 - Kreisel einstreifig

Knotenpunkt:

Zufahrten: Zufahrt 1:

Zufahrt 2:

Zufahrt 3:

Zufahrt 4:

Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 2

Uhrzeit: Spitzenstunde

Knotenverkehrsstärke: 1800 Fz/h

1836 Pkw-E/h

Fußgänger

von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h

Zufahrt 1 0 0 0 0 0 0

Zufahrt 2 0 0 180 235 415 0

Zufahrt 3 0 285 0 555 840 0

Zufahrt 4 0 140 405 0 545 0

Summe 0 425 585 790 1800

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Kapazität

Sättigungs-

grad
Kapazitätsreserve

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE,i qk,i Ci gi Ri w

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]

2 423 413 885 0,48 462 7,8 A

3 857 240 1029 0,83 172 20,0 C

4 556 291 986 0,56 430 8,3 A

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Grundkapazität

Abminderungs-

faktor
Kapazität

qPE,i qk,i Gi ff Ci

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]

2 423 413 885 1,00 885

3 857 240 1029 1,00 1029

4 556 291 986 1,00 986

Zufahrt

Zufahrt Kreis

2 1 1

3 1 1

4 1 1

Anzahl der Fahrstreifen

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Kapazität der Zufahrten und Verkehrsqualität

einstreifig

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Verkehrsströme in Fz/h

Grundkapazität und Einfluss des Fußgängerverkehrs

-

Winzinger Straße

Spitalbachstraße

Winzinger Straße
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Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 3

Knoten 3 - Variante 2 - Kreisel einstreifig

Knotenpunkt:

Zufahrten: Zufahrt 1:

Zufahrt 2:

Zufahrt 3:

Zufahrt 4:

Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 2

Uhrzeit: Spitzenstunde

Knotenverkehrsstärke: 1675 Fz/h

1708 Pkw-E/h

Fußgänger

von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h

Zufahrt 1 0 415 170 0 585 0

Zufahrt 2 645 0 20 0 665 0

Zufahrt 3 400 25 0 0 425 0

Zufahrt 4 0 0 0 0 0 0

Summe 1045 440 190 0 1675

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Kapazität

Sättigungs-

grad
Kapazitätsreserve

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE,i qk,i Ci gi Ri w

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]

1 597 26 1218 0,49 621 5,8 A

2 678 173 1087 0,62 409 8,8 A

3 434 658 692 0,63 258 13,8 B

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Grundkapazität

Abminderungs-

faktor
Kapazität

qPE,i qk,i Gi ff Ci

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]

1 597 26 1218 1,00 1218

2 678 173 1087 1,00 1087

3 434 658 692 1,00 692

Zufahrt

Zufahrt Kreis

1 1 1

2 1 1

3 1 1

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Verkehrsströme in Fz/h

Grundkapazität und Einfluss des Fußgängerverkehrs

Spitalbachstraße

neue Verbindung

Spitalbachstraße

-

Anzahl der Fahrstreifen

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Kapazität der Zufahrten und Verkehrsqualität

einstreifig
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Anlage 4 
Leistungsfähigkeiten Variante 3 



Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 4

Knoten 1 - Variante 3 - LSA
�� �
Topp
�����������
�	A�BC�D



Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 4

Knoten 2 - Variante 3 - Kreisel einstreifig

Knotenpunkt:

Zufahrten: Zufahrt 1:

Zufahrt 2:

Zufahrt 3:

Zufahrt 4:

Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 2

Uhrzeit: Spitzenstunde

Knotenverkehrsstärke: 1690 Fz/h

1724 Pkw-E/h

Fußgänger

von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h

Zufahrt 1 0 0 0 0 0 0

Zufahrt 2 0 0 110 315 425 0

Zufahrt 3 0 200 0 485 685 0

Zufahrt 4 0 205 375 0 580 0

Summe 0 405 485 800 1690

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Kapazität

Sättigungs-

grad
Kapazitätsreserve

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE,i qk,i Ci gi Ri w

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]

2 434 382 910 0,48 476 7,5 A

3 699 321 961 0,73 262 13,5 B

4 592 204 1060 0,56 468 7,7 A

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Grundkapazität

Abminderungs-

faktor
Kapazität

qPE,i qk,i Gi ff Ci

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]

2 434 382 910 1,00 910

3 699 321 961 1,00 961

4 592 204 1060 1,00 1060

Zufahrt

Zufahrt Kreis

2 1 1

3 1 1

4 1 1

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Verkehrsströme in Fz/h

Grundkapazität und Einfluss des Fußgängerverkehrs

-

Winzinger Straße

Spitalbachstraße

Winzinger Straße

Anzahl der Fahrstreifen

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Kapazität der Zufahrten und Verkehrsqualität

einstreifig
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Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 4

Knoten 4 - Variante 3 - Kreisel einstreifig

Knotenpunkt:

Zufahrten: Zufahrt 1:

Zufahrt 2:

Zufahrt 3:

Zufahrt 4:

Verkehrsdaten: Datum:

Uhrzeit: Spitzenstunde

Knotenverkehrsstärke: 1470 Fz/h

1499 Pkw-E/h

Fußgänger

von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h

Zufahrt 1 0 0 470 15 485 0

Zufahrt 2 0 0 0 0 0 0

Zufahrt 3 800 0 0 120 920 0

Zufahrt 4 25 0 40 0 65 0

Summe 825 0 510 135 1470

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Kapazität

Sättigungs-

grad
Kapazitätsreserve

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE,i qk,i Ci gi Ri w

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]

1 495 41 1204 0,41 709 5,1 A

3 938 15 1228 0,76 290 12,2 B

4 66 816 574 0,12 508 7,1 A

Zufahrt Verkehrsstärke
übergeordnete

Verkehrsstärke
Grundkapazität

Abminderungs-

faktor
Kapazität

qPE,i qk,i Gi ff Ci

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]

1 495 41 1204 1,00 1204

3 938 15 1228 1,00 1228

4 66 816 574 1,00 574

Zufahrt

Zufahrt Kreis

1 1 1

3 1 1

4 1 1

Anzahl der Fahrstreifen

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Kapazität der Zufahrten und Verkehrsqualität

einstreifig

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Verkehrsströme in Fz/h

Grundkapazität und Einfluss des Fußgängerverkehrs

neue Verbindung

-

neue Verbindung

Schlachthofstraße

Prognose - Variante 3
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Neustadt a.d.W. -  Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 4

Knoten 4 - Variante 3 - Einmündung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum:

Uhrzeit:

Lage: innerorts

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten

Knotenverkehrsstärke: 1470  Fz/h

Strom

(Rang)
Verkehrsstärke

übergeordnete

Verkehrsstärke
Grundkapazität Kapazität

Sättigungs-

grad

Wahrscheinlich-

keit rückstau-

freier Zustand

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE,i qp,i Gi Ci gi p0, p0* oder p0** w QSV

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]

2   (1) 816 0 1800 1800 0,45 1,000 0,0 A

3   (1) 122 15 1189 1189 0,10 1,000 3,4 A

4   (3) 41 1285 177 170 0,24 - 27,9 C

6   (2) 25 800 346 346 0,07 - 11,2 B

7   (2) 15 800 544 544 0,03 0,962 6,8 A

8   (1) 479 0 1800 1800 0,27 1,000 0,0 A

Strom Verkehrsstärke Kapazität
Sättigungs-

grad

Kapazitäts-

reserve

mittlere

Wartezeit

Qualitäts-

stufe

qPE C g R w QSV S NS lSTAU

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

2 816 1800 0,45 984 0,0 A

3 122 1189 0,10 1067 3,4 A

4 41 170 0,24 129 27,9 C

6 25 346 0,07 321 11,2 B

7 + 8 494 1682 0,29 1188 3,0 A

Kapazitäten der Einzelströme

Stauraumbemessung

Qualität der Einzel- und Mischströme

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Prognose - Variante 3

Spitzenstunde

Einmündung

�� �
Topp
�����������
�	A�BC�D

neue Verbindung

Schlachthofstr.

neue Verbindung



 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Anlage 5 
Differenzdarstellungen 
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