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1 Aufgabe

Untersuchung von drei StraBennetzerganzungen zur Entlastung des "Win-
zinger Knotens" (Landauer StraBBe / Winzinger StraBe / StiftstraBe). Allen
Varianten liegt eine Sperrung der Speyerdorfer StraBe auf H6he des Bahn-
Ubergangs zugrunde. Der westliche Teil der Speyerdorfer StraBe wird dabei
Uber einen Stich von der Landauer StraBe erschlossen. Der andere Ab-
schnitt der Speyerdorfer StraBe wird nach Nordwesten weitergefiihrt und an
das weitere StraBennetz angeschlossen. Der genaue Verlauf der Weiterfiih-
rung und die detaillierte bauliche Umsetzung muss noch vertiefend unter-
sucht werden — mit dieser Verkehrsuntersuchung wird lediglich der Ver-
kehrswert berechnet und die Leistungsfahigkeiten Uberprift.

Die verschiedenen Varianten sind in Bild 1 schematisch dargestellt.

2 Verkehrsumlegungen

Berechnung der Verkehrsmengen Uber ein computergestitztes Verkehrs-
modell (mit dem Programm VISUM'"), welches im Rahmen der Fortschrei-
bung des Gesamtverkehrsplans neu flr das Prognosejahr 2025 aufgebaut
wurde.

Berechnungsfall Umlegung dargestellt in
Bestand (Nullfall 2025) Bild 2
Variante 1 Bild 3
Variante 2 Bild 4
Variante 3 Bild 5

Tabelle 1: Auflistung Verkehrsumlegungen

3 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
Die zugrunde gelegten Knotenstrombelastungen wurden direkt aus dem Ver-
kehrsmodell Gbernommen.

Der Nullfall 2025 entspricht dem aktuellen StraBennetz mit den prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen fir das Jahr 2025.

! PTV AG: Verkehr in Stadten — Umlegung (VISUM), Karlsruhe.
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Knoten Betriebsform Knotenbelastung | Qualitatsstufe
Knoten 1 LSA 2.560 Kfz/h F
Knoten 2 LSA 1.125 Kfz/h C

Tabelle 2: Leistungsfahigkeiten Nullfall 2025 (Anlage 1)

Variante 1 sieht einen vierarmigen Knotenpunkt am bestehen Knotenpunkt
Winzinger StraBe / SpitalbachstraBe vor. An Knotenpunkt 1 ("Winzinger
Knoten") kann — auch aufgrund des wegfallenden Folgeknotens Landauer
StraBe / Speyerdorfer StraBe — eine optimierte Spuraufteilung realisiert wer-
den. Diese wird auch allen anderen Varianten unterlegt.

Variante 1
Knoten Betriebsform Knotenbelastung | Qualitatsstufe
Knoten 1 LSA 2.565 Kfz/h D
(optimiert)
Knoten 2 Kreisverkehr 2.160 Kfz/h C
einstreifig
LSA 2.160 Kfz/h C

Tabelle 3: Leistungsfahigkeiten Variante 1 (Anlage 2)

Variante 2 sieht weiterhin einen dreiarmigen Knotenpunkt am bestehen Kno-
tenpunkt Winzinger StraBe / SpitalbachstraBe vor. Die StraBennetzergan-
zung soll weiter @stlich an die SpitalbachstraBe anschlieBen. Die jeweiligen
Rackstauldngen zwischen den Knoten 2 und 3 wurden ebenfalls geprift und
far unkritisch befunden.

Variante 2

Knoten Betriebsform Knotenbelastung | Qualitatsstufe

Knoten 1 LSA 2.205 Kfz/h C
(optimiert)

Knoten 2 Kreisverkehr 1.800 Kfz/h C
einstreifig

Knoten 3 Kreisverkehr 1.675 Kfz/h B
einstreifig

Tabelle 4: Leistungsféhigkeiten Variante 2 (Anlage 3)
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Variante 3 sieht ebenfalls einen dreiarmigen Knotenpunkt am bestehen Kno-
tenpunkt Winzinger StraBe / SpitalbachstraBe vor. Die SpitalbachstraBe ist
jedoch nicht mehr durchgangig befahrbar — auf die Unterfihrung der Bahn-
gleise kann in diesem Fall verzichtet werden.

Variante 3

Knoten Betriebsform Knotenbelastung | Qualitatsstufe

Knoten 1 LSA 2.140 Kfz/h C
(optimiert)

Knoten 2 Kreisverkehr 1.690 Kfz/h B
einstreifig

Knoten 4 Kreisverkehr 1.470 Kfz/h B
einstreifig

Einmdndung 1.470 Kfz/h C

Tabelle 5: Leistungsfahigkeiten Variante 3 (Anlage 4)

4 Fazit

Fir alle drei Varianten kann die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach-
gewiesen werden — auch fir den "Winzinger Knoten" (Knoten 1). Anstatt ei-
nes Kreisverkehrsplatzes, lasst sich (ohne einschrankende Randbedingun-
gen) immer auch eine leistungsféhige Lichtsignalanlage errichten. Hier kdn-
nen bei der Bewertung neben verkehrstechnischen auch stadtebauliche As-
pekte bericksichtigt werden.

Es finden in den einzelnen Varianten Verkehrsverlagerungen statt. Diese
sind bei der weiteren Diskussion mit zu berlcksichtigen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt a.d.W. - VU Winzinger Knoten (1312) Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: Winzinger Knoten, Analyse Datum: 05.02.2013
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: Fra
ty=90s T =60 min
Nr.| Bez. te f ig q m qs tg ng| C g Nge| ny | B S Nge | lsau| W |QSV
(sl | [1 | [s] |[Fz/n] | [F2] |[Fz/h]|[s/F2]| [F2] |[Fzh]| [ | [F2] | [F2] | [%] | (%] | [F2] | [m] | [s]
1| K1(23) | 28 |0311| 62 | 367 | 9,2 | 1961 | 1,84 | 153 | 610 (0602|000 | 78 | 85 | 90 | 987 | 59 (263 | B
2| Ki(2) 28 |0311| 62 | 368 | 9,2 |1967| 1,83 | 153 | 612 |0601 | 000 | 78 | 85 | 90 (989 | 59 | 263 | B
3| K2(1) 6 | 0,067 | 84 65 16 |2667|1,35| 44 | 178 | 0366|000 | 16 [100| 90 | 325 | 20 (402 | C
4| K3(10,12)| 10 |0,111| 80 | 153 | 3,8 |2133| 169 | 59 | 237 | 0646|000 | 3,7 | 97 | 90 | 6,00 | 36 [ 383 | C
5| K3(10) 10 (0,111 | 80 | 152 | 3,8 |2130| 1,69 | 59 | 237 |0642| 0,00 | 36 | 95 | 90 | 597 | 36 | 383 | C
6| K3(11) 10 (0,111 | 80 | 205 | 5,1 |2368 | 1,52 | 6,6 | 263 |0,779|1,75| 51 |100| 90 | 9,85 | 59 | 629 | D
7 K4(9) 16 [ 0,178 | 74 145 36 |1772| 2,03 | 79 | 315 | 0,460 | 0,00 | 3,2 89 90 | 542 | 33 | 331 B
8| K5(8,7) |33,4|0371|56,6| 800 | 20,0 | 1949 | 1,85 | 18,1 | 723 | 1,106 |44,20| 20,0 | 100 | S0 |67,41| 404 [250,2| F
9| K6(5) 7 |0,078| 83 | 240 | 6,0 |2813| 1,28 | 55 | 219 | 1,097 |14,23| 6,0 | 100 | 90 (26,04| 156 |276,0| F
10| K6(6) 7 10,078 | 83 40 1,0 |2517 | 1,43 | 49 | 196 (0204 | 000 | 09 | 90 | 90 | 228 | 14 (389 | C
11 K6(4) 7 10,078 83 25 06 (2517|143 | 49 | 196 (0,128 | 0,00 | 06 | 100 | 90 [ 165 | 10 | 387 | C

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Q=] 2560 |Fz/h Cy=| 3786 [Fz/h g =0,8001 Ormag = 0.7613
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt a.d.W. - VU Winzinger Knoten (1312) Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: Knoten 2, Analyse Datum: 05.02.2013
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: Fra
ty=90s T =60 min
Nr.| Bez. te f tg q m Qs tg n;, | C g Nge| ny h S Nee | lsau| W |QSV
is1 | [ | (8] |[Fzh]| [Fz) |[[Fzm]|(s/F2l| [F2] [Fzn)| [ | [F2] | [F2] | (%] | (%] | [F2] | [m] | [s]
1| K1(56) | 42 | 0,467 | 48 | 435 | 10,9 |1924| 1,87 | 22,4 | 898 |0484 | 000 | 75 | 69 | 90 | 920 | 55 [165| A
2| Kz2(11) 69 |0,767 | 21 | 230 | 58 |2000| 1,80 | 38,3 (1533 |0,150| 0,00 | 1,5 | 26 | 90 | 298 | 18 | 28 | A
3| K3(10) 19 | 0,211 | 71 120 | 3,0 |2000| 1,80 | 106 | 422 |0284 (000 | 25 | 83 | 90 | 454 | 27 (298| B
4| K4(9) 25 10,278 | 65 | 210 | 53 |1773| 2,03 | 123 | 493 | 0,426 | 000 | 43 | 81 | 90 | 654 | 39 | 266 | B
5| K5(7) 11 |0122| 79 | 130 | 3.3 |1773| 2,03 | 54 | 217 |0600{ 0,00 | 3,1 | 94 | 90 (524 | 31 (374 | C
6
i
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

a=| 1125 [Fzh Cy=| 3563 [Fz/h g = 0,3970 Oinag = 0:3543
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt a.d.W. - VU Winzinger Knoten (1312) Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: Winzinger Knoten, Variante 1 Datum: 05.02.2013
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: Fra
ty=100s T =60 min
Nr.| Bez. te f ig q m qs tg ng| C g Nge| ny | h s Nge | lstay] W [QSV
(51 | [ | [s] |[Fzh] | [F2) |[Fzn]|[s/F2]| [F2) [[Fzn)| [] | [F2] | [F2] | (%] | (%] | [F2] | [m] | [s]
1| K1(23) | 33 |[0330| 67 | 249 | 6,9 | 1958 | 1,84 | 17,9 | 646 (0,385 000 | 53 | 77 | 90 | 767 | 46 | 257 | B
2| Ki(2) 33 | 0,330 | 67 | 251 7,0 | 1967 | 1,83 | 18,0 | 649 | 0,387 | 000 | 54 | 77 | 90 | 7,72 | 46 [ 257 | B
3| K2(1) 20 | 0,200 | 80 | 290 | 8,1 | 1773|203 | 99 | 355 |0,818| 2,14 | 8,1 | 100 | 90 |12,72| 76 | 60,0 | D
4| K3a(11) | 45 |0450| 55 | 225 | 6,3 | 1967 | 1,83 | 246 | 885 | 0,254 (000 | 39 | 62 | 90 | 6,05 | 36 17,1 | A
5| K3a(12) | 45 |0,450| 55 | 450 | 12,5 (1773|203 | 22,2 | 798 | 0,564 | 0,00 | 92 | 74 | 90 |10,57| 63 | 203 | B
6| K3b(10) | 31 |0310| €9 | 155 | 43 |1773|203 | 153 | 550 |0.282| 000 | 33 | 77 | 90 | 540 | 32 | 26,1 | B
7| K4(8,9) 43 (0,430 | 57 620 | 17,2 (1920| 1,87 | 229 | 826 | 0,751 | 1,08 | 150 | 87 | 90 |1555| 93 | 28,7 | B
8| K5(7) 5 |0,050| 95 20 06 (2660|135 3,7 | 133 |0,150| 000 | 05 | 83 | 90 | 1655| 9 [455| C
9| Kb6a(5) 17 |0,170 | 83 | 260 | 7,2 |1967| 1,83 | 93 | 334 |0,777| 165 | 7.2 | 100 | 90 |11,55| 69 | 575 | D
10| Kea(g) 17 [ 0,170 | 83 25 0,7 | 1773 2,03 | 84 | 301 |0,083|000| 06 | 86 | 90 | 165| 10 [349| B
11| KEb(4) 5 |0,050| 95 20 06 |2667|135| 3,7 | 133 |0,150( 000 | 05 | 83 | 90 |155| 9 |455| C
12
13
14
15
16
17
18
19
20
gx=| 2565 |Fz/h Cy=|5610 |Fz/h g = 0,5694 Oimang = 0,6068
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Knoten 2 - Variante 1 - Kreisel einstreifig

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt: einstreifig
Zufahrten: Zufahrt 1: Winzinger Strafie
Zufahrt 2: neue Verbindung
Zufahrt 3: Spitalbachstrafie
Zufahrt 4: Winzinger Strafie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 1
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 2160 Fz/h
2 2203 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 325 90 245 660 0
Zufahrt 2 260 0 10 410 680 0
Zufahrt 3 200 10 0 45 255 0
Zufahrt 4 120 405 40 0 565 0
Summe 580 740 140 700 2160
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitéit
" iibergeordnete . Siittigungs- . mittlere Qualitits-
Zufahrt Verkehrsstirke Verkehrsstirke Kaparzitit grad Kaparzititsreserve Wartezeit stufe
qpE,i Qi G 8i R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 673 464 843 0,80 170 20,5 C
2 694 383 909 0,76 215 16,4 B
3 260 933 491 0,53 231 15,5 B
4 576 479 831 0,69 255 14,0 B
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBigiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- L
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitit
qpE,i Qi G; fr G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 673 464 843 1,00 843
2 694 383 909 1,00 909
3 260 933 491 1,00 491
4 576 479 831 1,00 831

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen

Zufahrt

Kreis

1

1

1

1

1

1

N VSN I Y
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt a.d.W. - VU Winzinger Knoten {1312) Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: Knoten 2, Variante 1 Datum: 06.02.2013
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: Fra
ty=90s T =60 min
Nr.| Bez. i f tg q m Qg tg ng| C g Nge| ny | b S Nre | lgte| W |QSV
(s1 | [ | [s] |[Fzh | [F2] |[Fz/h]|[s/F2]| [FZ]) |[Fzh| [ | [F2) | [F2) | (%] | [%] | [F2] | [m] | [s]
1 K1(2) 26 | 0,289 | 64 90 23 |2000| 1,80 | 14,4 | 578 | 0,156 | 0,00 | 1,7 | 74 | 90 | 3,38 | 20 | 238 | B
2| Ki1(3) 26 |0,289| 64 | 325 | 81 |1800| 2,00 | 13,0 | 520 (0625|000 | 71 | 88 | 90 | 9,17 | 55 (278 | B
3| K2(1) 17 (0,189 | 73 | 245 | 6,1 |1800| 2,00 | 85 | 340 (0,721 (094 | 59 | 97 | 90 (934 | 56 | 442 | C
4| K3(5) 28 |0,311| 62 | 410 | 10,3 | 1967 | 1,83 | 153 | 612 |0,670| 0,24 | 9,0 | 87 | 90 |11,11| 67 | 284 | B
5| K3(6) 28 | 0,311 | 62 10 03 |1773| 2,03 | 13,8 | 552 |0,018| 0,00 | 02 | 67 | 90 |076 | 5 |215| B
6| K4a(4) 39 |0433| 51 | 260 | 65 (1773|203 | 19,2 | 768 |0,338| 0,00 | 43 | 66 | 90 | 639 | 38 | 169 | A
7| K5(8) 14 | 0,156 | 76 | 200 | 50 |1967| 1,83 | 76 | 306 |0,654|005| 4,7 | 94 | 90 | 7,19 | 43 | 363 | C
8| K5(9) 14 [ 0,156 | 76 45 11 |1773 2,03 | 69 | 276 |0,163| 000 | 1,0 | 91 | 90 | 233 | 14 | 329 | B
9| K6&(7) 5 | 0,056 | 85 10 03 |2667|1,35| 3,7 | 148 |0,068| 0,00 | 02 | 67 | 90 | 092 | 6 |403| C
10| K7(11) 38 |0422| 52 | 405 | 10,1 | 1967 | 1,83 | 20,8 | 831 |0488| 0,00 | 74 | 73 | 90 | 926 | 56 | 189 | A
11 K7(12) 38 |0422| 52 | 120 | 3,0 |1800| 2,00 | 19,0 | 760 | 0,158 | 0,00 | 1,9 | 63 | 90 | 3,58 | 22 | 16,1 | A
12| K8(10) 6 | 0,067 | 84 40 1,0 |2667 |135| 44 | 178 |0225| 000 | 09 | 90 | 90 | 230 | 14 | 398 | C
13
14
15
16
17
18
19
20

a=| 2160 [Fzh Cy=| 5869 |Fz/h g=0,5190 Omang = 0,6009
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt a.d.W. - VU Winzinger Knoten (1312} Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: Winzinger Knoten, Variante 2 Datum: 06.02.2013
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: Fra
ty=100s T = 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qg tg ng| C g Nge| ny | h S Nge | lsta] W |QSV
[s] | [] | [s] [[Fz/h]| [F2] [[Fz/h]|[s/F2]| [FZ] |[Fz/h]| [ | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [F2] | [m] | [s]
1] K1(23) | 34 |0340| 66 | 267 | 74 |1959|1,84 | 185 | 666 | 0,401 | 000 | 57 | 77 | 90 | 802 | 48 | 252 | B
2| Ki(2) 34 |0340| 66 | 268 | 7.4 | 1967|183 | 186 | 669 [ 0401|000 | 57 | 77 | 90 | 804 | 48 | 252 | B
3| K2(1) 7 10,070 | 93 85 24 |2517|1,43 | 49 | 176 | 0482|000 | 23 | 96 | 90 [ 429 | 26 | 448 | C
4| K3a(11) | 45 |0,450| 55 | 200 | 56 |1967| 1,83 | 24,6 | 885 | 0,226 | 0,00 | 3.4 | 61 | 90 | 552 | 33 | 16,8 [ A
5| K3a(12) | 45 (0450 | 55 | 275 | 7,6 | 1773|203 | 22,2 | 798 | 0,345 | 0,00 | 50 | 66 | 90 | 7,09 | 43 | 17,9 A
6| K3b(10) | 29 (0,290 | 71 140 | 3,9 |1773| 2,03 | 143 | 514 | 0,272 0,00 | 30 | 77 | 90 (511 | 31 | 274 | B
7| K4(8,9) 54 10,540 | 46 655 | 18,2 (1922| 1,87 | 28,8 | 1038 | 0,631 | 0,00 | 12,7 | 70 | 90 |12,45| 75 | 16,0 | A
8| K5(7) 8,5 |0,085|915| 20 06 |1776|2,03| 42 | 151 (0,132 |000| 05 | 83 | 90 (151 | 9 |423| C
9| Kea(b) 19 (0,190 | 81 | 250 | 6,9 | 1967|183 | 10,4 | 374 | 0669|025 | 65 | 94 | 90 (929 | 56 | 400 | C
10| Kb6a(6) 19 | 0,190 | &1 25 0,7 | 1773|203 | 94 | 337 | 0,074 | 0,00 | 06 | 86 | 90 (162 | 10 333 | B
11| Kéb(4) 5 |0,050| 95 20 06 |2667|135| 3,7 | 133 | 0,150 000 | 05 | 83 | 90 [155| 9 |455| C

Gk=| 2205 |Fz/h Cy=| 5741 |Fz/h g =0,4634 Oimang = 0,4762




Neustadt a.d.W. - Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 3
Knoten 2 - Variante 2 - Kreisel einstreifig

RT

Topp.
Huger—Er\er
Hagedorn

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 Knotenpunkt: einstreifig
Zufahrten: Zufahrt 1: -
Zufahrt 2: Winzinger Strafie
Zufahrt 3: Spitalbachstrafie
Zufahrt 4: Winzinger Strafie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 2
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 1800 Fz/h
2 1836 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 0 0 0 0 0
Zufahrt 2 0 0 180 235 415 0
Zufahrt 3 0 285 0 555 840 0
Zufahrt 4 0 140 405 0 545 0
Summe 0 425 585 790 1800
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
s iibergeordnete . Sittigungs- . mittlere Qualitiits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kaparzitit grad Kaparzititsreserve Wartezeit stufe
qpE,i Qi G 8i R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
2 423 413 885 048 462 7.8
3 857 240 1029 0,83 172 20,0
4 556 291 986 0,56 430 83
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBigiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- L
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitit
qpE,i Qi G; fr G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
2 423 413 885 1,00 885
3 857 240 1029 1,00 1029
4 556 291 986 1,00 986

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
2 1 1
3 1 1

1

1




RT

Topp.
Huger—Er\er
Hagedorn

Neustadt a.d.W. - Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten

Anlage 3

Knoten 3 - Variante 2 - Kreisel einstreifig

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt: einstreifig
Zufahrten: Zufahrt 1: Spitalbachstrafie
Zufahrt 2: neue Verbindung
Zufahrt 3: Spitalbachstrafie
Zufahrt 4: -
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 2
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 1675 Fz/h
2 1708 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 415 170 0 585 0
Zufahrt 2 645 0 20 0 665 0
Zufahrt 3 400 25 0 0 425 0
Zufahrt 4 0 0 0 0 0 0
Summe 1045 440 190 0 1675
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
" iibergeordnete . Siittigungs- L mittlere Qualitits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kaparzitit grad Kaparzititsreserve Wartezeit stufe
qpE,i Qi G 8i R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 597 26 1218 0,49 621 5.8
2 678 173 1087 0,62 409 8.8
3 434 658 692 0,63 258 13,8
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBigiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- L
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitit
qpE,i Qi G; fr G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 597 26 1218 1,00 1218
2 678 173 1087 1,00 1087
3 434 658 692 1,00 692

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen

Zufahrt

Kreis

1

1

1

1

1

1




Anlage 4
Leistungsfahigkeiten Variante 3



Neustadt a.d.W. - Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten

R +T Anlage 4

Knoten 1 - Variante 3 - LSA

To|

R
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Neustadt a.d.W. - VU Winzinger Knoten (1312) Stadt: Neustadt a.d.W.
Knotenpunkt: Winzinger Knoten, Variante 3 Datum: 06.02.2013
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: Fra
ty=100s T =60 min
Nr.| Bez. te f ig q m ds tg ng | C g Nge| Ny h S Nge | lse] w |QSV
(sl | [ | (8] |(Fzh] | [F2) |[Fzm]|(siF2)| [F2) |[[Fzn)| () | [F2) | [F2) | [%] | (%] | [F2] | (m] | [s]
1| K1(23) | 34 [0340| 66 | 264 | 73 | 1959 | 1,84 | 1855 | 666 (0,396 | 000 | 56 | 77 | 90 | 794 | 48 | 252 | B
2| Ki1(2) 34 |0340| 66 | 266 | 7,4 | 1967 | 1,83 | 186 | 669 (0,398 | 0,00 | 56 | 76 | 90 | 7,99 | 48 | 252 | B
3| K2(1) 7 |0,070 | 93 90 2,5 |2517|1,43| 49 | 176 (0511|000 | 24 | 96 | 90 | 448 | 27 | 448 | C
4| K3a(11) | 45 |0450| 55 | 175 | 4,9 | 1967 | 1,83 | 246 | 885 |0,198 (000 | 29 | 59 | 90 | 498 | 30 | 166 | A
5| K3a(12) | 45 | 0,450| 55 | 290 | 8,1 |1773| 2,03 | 222 | 798 |0363 (0,00 | 53 | 65 | 90 | 740 | 44 | 18,1 | A
6| K3b(10) | 29 | 0,290 | 71 120 | 3,3 [1773| 2,03 | 143 | 514 | 0233 | 0,00 | 25 | 76 | 90 (454 | 27 | 270 | B
7| Ka(8,9) 54 10,540 | 46 635 | 176 | 1924 | 1,87 | 289 | 1039 | 0,611 | 0,00 | 12,1 | 69 | 90 |12,13]| 73 | 158 | A
8| K5(7) 8,5 |0,085|91,5| 20 06 (1776|203 | 42 | 151 |0,132|000| 05 | 83 | 90 [151| 9 |423| C
9| K6a(5) 19 | 0,190 | 81 | 235 | 6,5 |1967| 1,83 | 104 | 374 | 0629 | 0,00 | 6,0 | 92 | 90 [ 853 | 51 | 373 | C
10| Kea(s) 19 (0,190 | 81 25 0,7 [1773 203 | 94 | 337 |0074|000| 06 | 86 | 90 | 162 | 10 | 333 | B
11| KEb(4) 5 |0,060| 95 20 06 (2667|135 3,7 | 133 (0,150 | 0,00 | 05 | 83 | 90 [155| 9 |455| C
12
13
14
15
16
17
18
19
20

ak=| 2140 [Fz/h Cy=| 5742 |Fz/h g = 0,4521 Ormang = 0,4608




Neustadt a.d.W. - Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 4
Knoten 2 - Variante 3 - Kreisel einstreifig

RT

Topp.
Huger—Er\er
Hagedorn

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
2 1 1
3 1 1

1

1

4 Knotenpunkt: einstreifig
Zufahrten: Zufahrt 1: -
Zufahrt 2: Winzinger Strafie
Zufahrt 3: Spitalbachstrafie
Zufahrt 4: Winzinger Strafie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 2
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 1690 Fz/h
2 1724 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 0 0 0 0 0
Zufahrt 2 0 0 110 315 425 0
Zufahrt 3 0 200 0 485 685 0
Zufahrt 4 0 205 375 0 580 0
Summe 0 405 485 800 1690
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
s iibergeordnete . Sittigungs- . mittlere Qualitiits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kaparzitit grad Kaparzititsreserve Wartezeit stufe
qpE,i Qi G 8i R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
2 434 382 910 048 476 7.5
3 699 321 961 0,73 262 13,5
4 592 204 1060 0,56 468 7.7
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBigiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- L
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitit
qpE,i Qi G; fr G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
2 434 382 910 1,00 910
3 699 321 961 1,00 961
4 592 204 1060 1,00 1060



RT

Topp.
Huger—Er\er
Hagedorn

Neustadt a.d.W. - Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten

Anlage 4

Knoten 4 - Variante 3 - Kreisel einstreifig

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt: einstreifig
Zufahrten: Zufahrt 1: neue Verbindung
Zufahrt 2: -
Zufahrt 3: neue Verbindung
Zufahrt 4: Schlachthofstrafie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 3
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 1470 Fz/h
2 1499 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 0 470 15 485 0
Zufahrt 2 0 0 0 0 0 0
Zufahrt 3 800 0 0 120 920 0
Zufahrt 4 25 0 40 0 65 0
Summe 825 0 510 135 1470
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
s iibergeordnete . Sittigungs- . mittlere Qualitiits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kaparzitit grad Kaparzititsreserve Wartezeit stufe
qpEi Qi G 8i R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 495 41 1204 041 709 5.1
3 938 15 1228 0,76 290 12,2
4 66 816 574 0,12 508 7,1
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBigiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- L
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitit
qpE,i Qi G; fr G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 495 41 1204 1,00 1204
3 938 15 1228 1,00 1228
4 66 816 574 1,00 574

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen

Zufahrt

Kreis

1

1

1

1

1

1




Neustadt a.d.W. - Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten
Anlage 4
Knoten 4 - Variante 3 - Einmindung

R-T

T
H?J’l))gr—Er\er
Hagedorn
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Einmiindung
Schlachthofstr.
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Variante 3
6 4 Uhrzeit: Spitzenstunde
A J L Lage: innerorts
neue Verbindung
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
~— 3
B 2 A
7 — Knotenverkehrsstirke: 1470 Fz/h
8 —_—
neue Verbindung
Kapazititen der Einzelstrome
" e ‘Wahrscheinlich- . L
Strom Verkehrsstirke ubergeordl}ete Grundkapazitiit Kapazitiit Sattigungs- keit riickstau- mlttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstiirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qpE,i Gp,i G; C; 8i Po> Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [-] [s]
2 (1) 816 0 1800 1800 0,45 1,000 0,0 A
3 (D) 122 15 1189 1189 0,10 1,000 34 A
4 (3) 41 1285 177 170 0,24 - 27,9 C
6 (2) 25 800 346 346 0,07 - 11,2 B
7 Q) 15 800 544 544 0,03 0,962 6,8 A
8 (1) 479 0 1800 1800 0,27 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungs- Kapazitiits- mlttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
ApE C g R w QSv S Ns Israu
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 816 1800 0,45 984 0,0 A
3 122 1189 0,10 1067 34 A
4 41 170 0,24 129 27,9 C
6 25 346 0,07 321 11,2 B
7+8 494 1682 0,29 1188 3,0 A







Anlage 5
Differenzdarstellungen
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