NEUSTADT

AN DER WEINSTRASSE

ERLAUTERUNGEN
zum Aufstellungsbeschluss

fur den Bebauungsplan "Winzinger Spange"
(in den Stadtbezirken Nr. 24 und 26) sowie

zur Einleitung der frihzeitigen Beteiligung nach § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB

Plangebiet

Das Plangebiet des Aufstellungsbeschlusses umfasst ein gut 5 ha grol3es,
uberwiegend von Bahnliegenschaften und Bahnbrachen gekennzeichnetes Areal
zwischen dem Bahnuibergang (BU) Speyerdorfer StraRe und der Kreuzung
Winzinger Stral3e / Spitalbachstrale.

Im Norden verlauft die Grenze am Nordrand der Spitalbachstral3e.

Im Osten quert die Grenze das Betriebsgelédnde der Stadtwerke und schlief3t dstlich
der Schlachthofstral3e an die Speyerdorfer Stral3e an.

Im Siiden verlauft die Grenze unmittelbar stidlich des BU Speyerdorfer StraRe sowie
westlich des Grundstiicks Speyerdorfer Str. 7.

Im Sudwesten schliel3t die Grenze mit den DB-Flurstiicken 3613/38 und 1000/69 ab.
Im Westen begrenzt der Westrand der Winzinger Stral3e das Plangebiet.

Anlass und Ziel

Die Aufgabe bzw. Entbehrlichkeit von ehemals betriebsnotwendigen
Bahnliegenschaften im Plangebiet ert6ffnet ganz neue Perspektiven zur
stadtebaulichen und verkehrlichen Neuordnung des Bereichs ,Winzinger Knoten
sowie Speyerdorfer StraRe/K1.

wl

Knackpunkt der verkehrlichen Neuordnung des unstrittig Uberlasteten Winzinger
Knotens war stets die Frage der Beseitigung des ebenengleichen BU Speyerdorfer
Stral3e, da bei geschlossenen Schranken der in die K1 von Westen einmindende
Verkehr umgehend zu Rickstaueffekten in den Winzinger Knoten fihrt. In der
bislang verfolgten Umbaul6sung (vgl. Seite 2 oben) wurde daher die K1 von Westen
Uber die Bahnstrecke NW Hbf — Landau gefihrt und in Hochlage in ein neues
Kreuzungsbauwerk eingeflochten. Dabei war auch die teilweise Inanspruchnahme
des EVV-Schrottplatzgelandes im Bereich Landauer Str. 101/103 unumganglich.

! Kreuzung von Landauer StraRe und Stifts-/Winzinger StraRe



Winzinger Knoten: Umbauplanung Stand 2005

Die Auseinandersetzung Uber die dortige Altlastenverantwortlichkeit verzogerte
seitdem die Weiterfiihrung der Planung ganz erheblich.

Die planerisch nun neu favorisierte Verkehrslésung beruht auf der Ableitung des
Verkehrs der Speyerdorfer Stral3e (K1) in die Spitalbachstrafl3e (Variante 2 des in der
Anlage beigefuigten Verkehrsgutachtens) bzw. in die Kreuzung von Spitalbach- und
Winzinger Stral3e (Varianten 1 und 3 des Verkehrsgutachtens).

Gleichzeitig wird der BU Speyerdorfer StralRe fiir jedweden Verkehr geschlossen.

Die nachfolgenden vom Fachbereich Stadtentwicklung und Bauwesen
ausgearbeiteten Verkehrsfihrungsmodelle (vgl. Seite 3) wurden vor dem Hintergrund
des Abschlusses einer Entbehrlichkeitsprifung der DB im Jahr 2012 und der
Reduzierung der Betriebstatigkeiten des BRN auf dessen Betriebshof in der
Winzinger Str. 10 entwickelt.

Die gezeigte Variante 1 fuhrt dabei die Verkehre der Speyerdorfer Stral3e tiber einen
Brachstreifen der DB und die Betriebsgelande der Winzinger Straf3e 10/ 12 in einen
neuen Knotenpunkt mit Winzinger Stral3e und Spitalbachstraflie.

Variante 2 vermeidet eine Inanspruchnahme der 0.g. zwei Betriebsgelande. Hier
qgueren die Verkehre der Speyerdorfer Stral3e das SULO-Gutergleis und minden
nach Inanspruchnahme eines Teils des Stadtwerke-Areals in einen neuen
Knotenpunkt mit der Spitalbachstral3e.

Variante 3 fuhrt die Verkehre der Speyerdorfer Stral3e (unter Schonung des
Betriebsgelandes Winzinger Stral3e 10) an den Knoten Winzinger Stral3e /
Spitalbachstral3e heran — jedoch ohne dortige Einflechtung der Verkehre der
Spitalbachstral3e. Diese wirden an der Kreuzung Spitalbach-/Schlachthofstral3e
nach Suden in einen neuen Knoten mit der Speyerdorfer Stral3e gelenkt.



Winzinger Spange: Verkehrsfihrungsvarianten Stand 02/2013

In allen Varianten bestehen in unterschiedlicher Auspragung Hohenunterschiede
zwischen dem Niveau Speyerdorfer Stral3e (ca. 135,50m UNN) und dem Niveau der
Spitalbachstrae (ca. 130,50m UNN), die baulich abzufangen sind.

Die genannten Verkehrsfihrungsmodelle wurden zun&chst vom
Verkehrsplanungsbiro R+T / Darmstadt im Rahmen der GVP-Teilfortschreibung in
Hinblick auf die Leistungsfahigkeit der Strecken und Knotenpunkte (zum
Prognosejahr 2025) begutachtet. Der entsprechende Ergebnisbericht vom Februar
2013 befindet sich unter dem Titel ,Verkehrsuntersuchung Winzinger Knoten* in der
Anlage.

Er kommt im Kern zu folgendem Ergebnis: Alle 0.g. Modelle sind in Hinblick auf das
Verkehrsaufkommen an Streckenabschnitten und Knotenpunkten leistungsfahig
realisierbar — unabh&ngig davon, ob die neuen Knotenpunkte als Kreisverkehrsplatze
oder als Lichtsignalanlagen (LSA) konzipiert werden. Es treten jedoch
Verkehrsverlagerungen zu Tage, die in der weiteren Diskussion (beispielsweise
neben der Frage des zeitnahen Grunderwerbs) zu berticksichtigen sind.

Ganz im Sinne von 8 3 Abs. 1 BauGB werden im Rahmen der friihzeitigen
Beteiligungsstufe des Bauleitplanverfahrens vorliegend alle Varianten der
Offentlichkeit und den betroffenen Eigentimern bzw. Behorden vorgestellt.



Gleichwohl wird aktuell Variante 1 favorisiert,

= da sie die schliissigste Fithrung der Verkehre erméglicht?,

= da Variante 2 unter dem Vorbehalt einer ebenengleichen Querung des nur
sporadisch und im Schritttempo befahrenen SULO-Gleises (vergleichbar dem BU
Schlachthofstral3e) steht und

» dain Variante 3 die Verkehre in der Spitalbachstraf3e in einem Mal3e reduziert
werden (minus 70 bis 75%), das der dortigen Nahversorgungsinfrastuktur
schaden und gleichzeitig den ,IBAG-Tunnel* in der Branchweilerhofstral3e (plus
38% Verkehrszunahme) in seiner verkehrlichen Leistungsfahigkeit Gberfordern
konnte.

Allen Varianten gemein ist eine sprunghafte Verbesserung der Leistungsfahigkeit des

Winzinger Knotens

= ohne einen nennenswerten technischen und finanziellen Aufwand,

= ohne Zugriff auf dortige sensible Nachbargrundstiicke (insb. EVV-Gelande),

= vor allem durch Wegfall der Linksabbiegespur in die Speyerdorfer Stral3e von
Westen einschl. Wegfall der LSA an der Einmindung der kinftigen ,Sackgasse*
Speyerdorfer StraRe in die Landauer Strae®.

Die Auswahl der geeignetsten Verkehrslosung — einschlie3lich beispielsweise der
Frage, ob die neuen Knotenpunkte als Lichtsignalanlagen, Kreisverkehrsplatze oder
Einmindungen ausgestaltet werden — wird nun anhand stadtebaulicher,
verkehrlicher, finanzieller, eigentumsrechtlicher und weiterer Kriterien vorbereitet
werden.

Klarstellend sei ergénzt, dass die bisher verfolgte Umbauldsung derzeit nicht als

obsolet verworfen werden darf, denn die Realisierung der vorliegenden

Umbaulésungen ,Winzinger Spange* wird entscheidend von der

Kooperationsbereitschaft der DB AG abhéngen. Die Vorzeichen erscheiden dennoch

sehr gunstig, denn auch fur die DB AG bietet die neue Losung eine Reihe von

Vorteilen:

= Brachliegende Flachen kdnnen veréulRert und wieder einer Nutzung zugefihrt
werden.

» Eine zeitnahe Aufgabe des BU Speyerdorfer StraRe erscheint machbar.

= Die L6sung ist auch fir die DB AG erheblich glinstiger, da sie gemaf
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKRG) den Umbau des Winzinger Knotens
mitfinanzieren muss.

» Das Gelande des EVV konnte (bei entsprechendem Interesse) langfristig als
attraktiver Gewerbestandort in Stadteingangslage vermarktet werden.

? Insbesondere was die Verbindung Winzinger Stral3e — Weinstral3enzentrum (und umgekehrt)
angeht.
® Die wenigen in der Speyerdorfer StraRe westlich des BU belegenen Nutzungen lassen eine einfache
Einmindungslésung (,rechts-raus” / ,rechts-rein*) ausreichend erscheinen.
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Kosten und Nutzen der neuen Verkehrsldésung

Neben den genannten Vorteilen fur die DB AG bietet die neue Verkehrsldsung auch
eine Reihe noch nicht genannter strategischer und stéadtebaulicher Vorteile aus
Stadtsicht:

= Die neue Verkehrsfuhrung ist stadtbildvertraglicher.

»= Die neue Loésung ist erheblich gunstiger (s.u.), auch im Unterhalt.

* Die neuen Bauwerke bzw. Trassen sind im Bauablauf deutlich schneller zu
realisieren und die Realisierung ist deutlich besser vom flieRenden Verkehr zu
entkoppeln.

= Die neue Streckenfuihrung kann fur Ful3ganger und Radfahrer leistungsfahig
ausgebaut und ohne Anstiege insgesamt besser bewaltigt werden.

= Die strittige Frage der Bewaltigung der Altlastenproblematik auf dem EVV-
Gelande kann von der Ertlchtigung des Winzinger Verkehrsknotens entkoppelt
und in der gebotenen Sorgfalt umgesetzt werden.

Demgegeniber sind natirlich auf der Streckenverbindung Landauer StralRe —
Speyerdorfer Stral3e im Einzelfalle Umwege in Kauf zu nehmen. Diese werden aber
in den Belastungszeiten des Verkehrs durch eine leistungsfahigere Abwicklung der
Knotenpunkte ein Stiick weit kompensiert. Insbesondere wird die Favorisierung der
neuen Winzinger Spange durch erhebliche Kostenvorteile gerechtfertigt:

Erste Grobkostenschatzung? in Bezug auf die Losung ,Winzinger Spange®,
Variante 1 (ohne Grunderwerb)

Fahrbahnflache: rd. 6.200gm x 170 € = 1.054.000 €
Erdbewegungen: rd. 5.000 gbm x 30 € = 150.000 €
Gehwegflache: rd. 3.600 gm x 140 € = 504.000 €
Ampelanlage fir vier Aste = 175.000 €
StralRenbegleitgrin: rd. 2500 gmx 25€ = 75.000 €
Beleuchtung: 8 x 3.000 € = 24.000 €
Bodengutachten / Beweissicherung = 20.000 €
Ingenieurleistungen: LP 1-8 + BU = 160.000 €
und Vermessung

Summe: 2.162.000 €

rd. 2.200.000 €

Aufgrund der Kostenteilung gemald EKRG mit Bahn und Bund entfielen hieraus
ca. 733.000 € (ohne Grunderwerb) auf die Stadt Neustadt an der Weinstral3e.

Demgegeniber schlagt die Realisierung der bisher favorisierten Losung mit
16,9 Mio. € zzgl. Planungskosten, mithin einem Stadtanteil von 8,33 Mio. €, zu
Buche.
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Verfahren

Die Aufstellung des Bebauungsplanes erfolgt im Regelverfahren einschlieflich
Durchfihrung einer Umweltprifung gemaf 8§ 2 Abs. 4 BauGB. Der wirksame
Flachennutzungsplan der Stadt Neustadt an der Weinstral3e wird im
Parallelverfahren gemaR3 § 8 Abs. 3 BauGB geandert.

Neustadt an der WeinstralRe
STADTVERWALTUNG

Hans Georg Loffler
Oberbirgermeister

220-ba-07.05.2013



