Anlage 3

| - 327/01

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen:
Richtlinien fir die Anlage und den Betrieb von
Flugplétzen fiir Flugzeuge im Sichtflugbetrieb

(Stand: 2. Nevambar 2001)
1. Aligemeines

1.1 Diese Richilinien® arfassen Flugpldlza gemal § & LuftvVG
und §§ 49 bis 55 LuRVZO, die fir den Beuieb von
Flugzeugen nach Sichtffugragein bestimmt sind.

For Wasserflugplitze sind die Richtlinian sinngeman
anzuwenden,

* Die Richtinlen beruhen aut den Empfehlungen der
ICAC Anhang 14, Band |, "Flugplstze® {Aercdromes)
2um Abkommen Uber gie Internationale Zivilluftfahrt.

1.2 Grundsaizjich gelten die Rightlinien sewohl Gy Flugplitze
des aligemsinen Verkehrs als auch [ir Flugplatze fur
besondera Zwecke. Dia Zweckbastimmung eines Lande-
piatzes kann im Einzelfall Abweichungen aut der Grund-
imge der Mindestanforderungen nach ICAQ Anhang 14
rachtfartigen odar aforderlich machen.

1.2 GemdR § 31 Abs. 3 LufivG ist sine gutachtericha
Stgllungnahme der fiir die Flugsicherung zustdndigen
Stelle qinzuhclen.

1.4  Abwsichungen von den Richlinien sind nur mit Zu-
stimmung des Sundesminsteriums flir Verkehr, Bau- ung
Wohnungswesen zuldssig. Soweit Einzeinaiten in glasen
Richtlinian nicht garaget gind, gilt ICAQ Anhang 14.

2. Einteilung der 5tart- und Landebahnen
- Bezugqscode -

24 Das Bazugssystem besteht aus zwel Coce-Elementen,
die sich auf die Laeistungsmerkmale und dis
Abmessungen des khtischen Flugzeuges bezishen (s.
Anmerkung).

Der Landepiatz-Bezugscode - Code-Zanl und Code-
Buchstabe - wird in Ubareinstimmung mit den Merkmalan
ung Eigenschaftan des krillschen Flugzeugs
{Auslegungsflugzeug) festgelegt. Die Sestimmung der
Grundlinge diert ausschileflich der Auswah! des
Bezugscodas und soll nicht die vcr'gehaltene tatsdchliche
Slan- und Landebahni@rge besinflussen. Ein Landspiatz
soll den Maerkmalen snisprechan, dia fir dan Bezugscode
der Flugzeuge angegaben sind, fir dim ar vorgesehen ist.
Soweit sine Uniarscheidung nichl gstroffan ist, gelwan die
Merkmale fir alle Codegruppen gleichermafian. -

Anmaerkung:  Code-Rhement 151 aine Zahi guT dér Grundiage der Buzugy-
sanbahnidngs
Coae-Element 2 ivi gin Juchstabs snispeschand der Spana-
weite und 2er Sourweile des Heuptahrveckes
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Flugplatzhezugscode
Code-Element 1 Code-Elemant 2
Code- Flugzeuy- Code- Spannweite dar Spurweite des
zahi | Betugsstartbahnidnge Buchstabe Tragflachen Hauptfahrwerkes
(Hartbalag)

1 < 800 m 4 <150m <4.5m

2 =800 m bis <« 1200 m =150mbis <24,0m =45mbis<50m

3 = 1200 m bis < 1800m | c =240mbia<360m | =gOmpis<90m

Tabelle 1: Flugplazoezugscode

Bei Bazugastartbannldngen = 1800 m (Code Zahl 4) sowis
Spannwalten aer Tragfischen = 36 m oder Spurwellen des
Haupttahrwarks 2 8 m {Code-Buchsiaben O und E ) sind die
Empfahlungen der ICAQ Anhang 14 anzuwender.
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Flugplatzdaten
Gecgraphische Kaordinaten

Die Bastimmung und Verdffanllichung der geograghi-
schen Koordinalen (Breite und Linga) erfolgt auf der
Grundiage des geodatischen Referanzsystems WGES-84.

Flugplatzhezugspunkt

Fir jeden Flugplatz muss sir Flugplaizbezugspunkt fest-
galegt warden. Er sall in der Mine des Start- und Lande-
hahn-Syslems liagan. Dia Lage des Flygplaizbezugs-
puUNKigs Ist ZU vermassan und die gaographischen Koor-
dinalen (Breite und Ldnge) in Grad. Minuwten und
Sekunden zu beschreiben. Der Bezugspunkt 1st sofern
méglich bodengleich 2u vermarken,

Flugplatzhéhe

Dia Angabe dar Flugpiatzhdhe erfoigt in Metar Gber
Normalnuil (m NN). Sie muse so fesigelagt werden, dass
sie gem néchstan Punkt der Siart- und Landenahnan ant-
spright,

Flugplatzhezugstemperatur

Flr jeden Flugpiawz ist sine Flugpiatzoezugstemparatur in
Grad Caisius zv bestimmen, die dem langjshrigen Mittel
der tiglicnen Héchsltamperatur ‘¢ den heillesten Monat
des Jahras angendher ist.

Flugplatzmerkmale und -abmessungen

Foigende Angaben sind soweit vorhandsn zu messan
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oder zu beschreiben:

- Start- und Landabghr, rechtweisande Richtung,
Bezeichnung, Liéngs, Braite. Lage der varsatztan
Schwalle, Lange- und Querneigung, Art der Oberflache

- Slreifen, Sicherheitsfldcne am Stant- und Landebahn-
ende, Stoppbahnlange. Braite, Art der Cberfldche

- Freiflidche: Linge, Bodenprofil

- Rollbahnbezeichnung, Breile, Arl der Oberldche

- Vorfeld: At dar Oberfldcne, Zahi und Grolle der Luf-
fahrzeug-Slandplatze

- bedeutsame Hindernisse am Flugplalz oder in seiner
Mahe - Lage. héchsle Hohe dber Nermainull auf den
ndchstan (ndchsthéheren) Meter gerundel,

- oplische Landehilfan, Markierung und Befeuerung von
Slan- und Landetahnen, Rollbahnen und Vorfeldern,
andarg eplische Fuhrungshifen auf Rolibannen und
Vorfaidam.

Tragfdhigkeit von Beldgen

Dig Tr'agféhiqksrt von Beidgen ist xu bestimmen, Bel
MNulzung durch Flugzeuge mit siner Vorfeldstandmasse
vor mehr 3is 3700 kg ist gie in ICAQ Anhang 14 darge-
stelite Mathada zur Baatimmung von Traglahigkeiten
{ACN/PCM-Methode) anzuwenden. In allen anderan
Falien hat der Flugplaizunternenmer auf Veriangen der
Genenmigungsbendroe die Tragfahigkeit geeignet nach-
zuwaisen,

Verflgbare Strecken

Die flr jede Start- und Landebahnrizhiung festzusetzen-
den Stracken umfassen: die verfilgbare Startiaufstrecka
{TORA|, die verfligbare Stanstracka (TODA), die varflg-
bars Stanabbruchsirecke (ASDA) und die verfiighare
lLancestracke {LDA).

An Fiugpldtzen mit Sichtflugbelret: it as im Normaifall
ausrsichend die TORA und dis LDA festzulegen. Sind
Freiflichen und Stoppbahnen vorgesehen. sind zusdtz-
lich die TODA und ASDA fast2ulagen.
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4, Aulers Merkmale

Anmerkung: Far das Abfertigen, Rollan, Starten, Landen,
Abstellan Und die Sodenabferigung von
Fugzaugen sollen dem Uméang des Flug-
varkarrs  anisprachand ausreichende
Slachaen vorhanden sain.

4.1 Start- und Landebannen

41.1 Anzahi und Rightung, Laga dar Schwelle, {atgéichiiche
Linge
Die Ausfichtung der Stan- und Landebahnen muss der
jewsiligan Mauptwindrichtung  Rechnung tragen.
Richtung una Anzahl der Star- und Landebahnen soilta
so gewanl warden, dass der Benutzbarkeitsfaktor min-
dastens 95 % fur die Flugzeuge betragt, fur die der
Flugplaz oestimmt ist.
Die Schwelle solte tomalerwaise 3m dulerster Ende
giner S/L-Bann liegen. Die stdncige cder zeitwailige Ver-
salzung eirer Schwelle kann durch die Hindermissitu-
ation oder dia Unbenuizbarkeit sines Teils der Slan- und
Landebahn erfardeslich werden.
Gie fur dan Satrieb bestmmier Luffahrzeugmusier tat-
sachlich edordsriche Lange ainer SiL-Bahn ergibt sich
aus den Batlriebseiganschaftan der Flugzauge untar
Berlicksichtigung der drtlichen Bedingungen (Hahe Ubar
NN, Temperatur, S/L-Bahnnaiguns, Feuchtigkeil, Eigan-
schaften der S/L- Banncbarflache).
Die vorzusehende tatsichliche Lange der S/L-Bahn
arrecnnat sich aus der Bezugssanbahniénge (vgl Flug-
platz Code~Zan!) und folgencen Zuscnlagen;
8) 7 % Hir 300 m Héhenlage Gber NN,
5) 10 % Kir 1 % Lingsneigung der Bahn,
¢) 5 % ais pauschaler Temperalurzuschiag. der giner Be-

zugstemperatur von 20 * C entapricht,

d} 20% fr Grasbannen

Berechnung. der tatsdchlich erfordedichen SUR-Lings

Sei 100 m Hahenlage, 0,9% Langsneigung und Grasoberfidche
gingr Bahn errechnet Sich mit der Bezugastaribahriange ven
200 m eine la1sdchlich arfordarliche Stant und Landepahnldnge
von 1285 m. Die Berechnungsschritte gliedern sich wie foigt auf.

1. Fastlegung car

Bagugasiadbanrignge: O m
2. Serichaichligusg

oar Honenlege: 900 m+ (200 mx 0,07 2 1001200]  =9lfim
3. Ber)cusizhugng oet

Lingsneigung: A meEImadt k0 =g 1004 m
4. Beruckaicnigung der

Flugptatzbeiugstemaerpiur 1004 M+ (1004 m e .08) =rd. 1084 m
5. Berickeienligung dar

Girascbadlacne: 064 m o+ (1084 mx D.0) =g 1265 M
Anmarkurg:

Die _gngsneigung in Prazen! cremchnet sien millgly Dividiaren ces Unleiz¢nigges owi-
cchen déf “0chsten und rissrzaien HEhe auf cer S60- und Landebennmtefini= Juech
die wdnge der Man- und | und Muticlik Ja5 Srgebnt mn der Zant
100,

4,4.2 Breite der Start- und Landebann

F!ugpli&bt!u‘“ﬂﬂu
Cods- Code-Zaht
: Buchstabe
| Braite 9{L-Gahn Wit Hartbdleg, m
! 1 i 1
A 18 23 3
Ul 14 Pl e
c [ 23 30 E
8 Bralts S/L-Zghn ohne Hartouleg, m
A 0 [ I a0
L) 40 - 40 40
¢ 40 | 0 40

~abelie 2; Brate von Stan- und Landsbannen in Metem

4.4.2 Mirdestabsianda zwischen Parailalbahnen
Fur Parallelbarnen mit gleichzeiligem Fiugbetrieb muss
der Mittellinisnabstand folgande Warte aufweisan:

120 m bei Code-Zahl *
150 m bei Coge-Zan! 2
219 m bet Code-Zah! 3

Anmekung:

Dar Mindwdlalstang nenigh sich Agen der [wpils hisharen Coda-Zahl

Dar Mi d =y eingr P s A i3S ug Kr Krahfahroeug-
cehinpp von Sagoilugaougen betrdgt 250 m . Richtinian [ dig Ganarmigyung dar
anlage w1J des Beinggs ver Segeifuggeldadan «om 23. Mai 1953 (NIL | - 129168},

4.1.4 Nagurgan

Die Langsneigung an jéder Stelle der Siart- und Lande.
bahn sowie ‘Wecnsel Twischen zwei aufeinanderfolgen-
den Neigungen sollten 2 % bei Code-Zahi 1 ader 2 baw.
1%, bei Case-Zahl 3 nicht uberschreiten, Der Aus-
rundungsradius van Meigungswachgeln sollie mindes-
ters 7.500 m (bai Cede-Zahl 3 15000 m ) sein.

Die Querneigung solita 2 % pai Coae-Bucnhsiade A oger
B bzw. 4.5 % ber Ceda-Buchstabe C nicht oberschreilen.
Bei miner Grasoberfdche solita die Quemeigung 3 %
aient Uberschreiten; im Gbrigen scite sie eine ausrei-
chande Oberfachenentwasserung ermdglichen.

4.1.5 Abstdnde zu Verkanrswagan '
Von Stralen sowie Wassarsiralien, Elsenbahnan. stram-
¢ihranden Leitungen und sonstigan Laitungen ! Sail-
bannen sind enisprechende Lichiraumprofile frei 2u hal-
ten, cla sugreichande Uberflugndnen gewanrlaiatan.

47 Start- und Landsbabnstreilen

421 Sireifenldnge

Dia Start- und Landebahn und zugeorgrete Stoppbahnen
gind mit einsm Streifen zu umgeban. Der Streifen hat ver
der Schwaelle und Ubsr cas Ende der Start-/Landabshn

oder Stoppbahn hinaus folgende Linge.

. €0 m bei Geae-Zani 2 oder 3
- 30 m bei siner Code Zahl 1

Sireifenbreite

Der Streiten muss Uber seing ganze Lénge, beiderseits
car Mittsllinie und veringertan Mitiellinia der Start- und
Lardebann mindestens folgende Braite naben: )

475 m bei Code-Zah! 3
+ 4C m pei Code-Zahl 2
= 30 m bei Coda-Zahi 1.

Deér Sirsifen scilte eingeebnet sein und Muss mit Jar
Cbsrische siner Stan-flandebahn odar Stoppbahn in
giner Ebene liegen

- B57 -
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4.4

4.3

4.5

4,61

Langsneigungen/Quarneigungen

Die Langsneigung des Streifens solita 1,75 % bei Code-
Zahi 3 und 2 % bai siner Code-Zahl 2 oder 1 nicht Uber-
schreiten. Quemsigungen des Streifsns soliten 3o be-
messen sein, dass sie 2.5 % bei Code-Zahl 3 und 3 % bei
siner Code-Zah! 2 oger 1 nmisht Ubarschraiten; um jedoen
die Entwasgarung zu erleichtern, soilte dle Neigung fiir
die ersten 3 m aullerhalb der Slart- ung Landabahn
Sehultern oder des Stoppbahnrandes, gemessen in der
von der Stast- und Landebahr wegfihrenden Richtung,
nagativ sain und kann bis zu 5 % betragen.

Der Ubargang von der Bahn zum Streifen soll méglichst
stetlg sein; dles gilt auch fUr die Tragfahigkeit.

Sicherheitsfiichen

Rai der Cada-Zahl 3 ist aine Starl- una Landebahn End-
Sicherheilsfliche sinzunchten.

Diasa Start- und Landebahn-End-Sigherheitsilache muss
glcn an jedem Ende dar Start- und Landebahn bafindan
ung eine Linge mindestens 30 m haben. ICAD empfiehit
240 m.

Din Breile gollta der das Sireifens, mindeslens ater der
doppelten Start- und Landebahnbreile enisarechen,

ISichermeilsflache 5. ICAD, Anhang 14 - 'Runway and salety areas’).
Fralflichen

Eine Freiache scille nicht inger als die halbe Linge der
veriugbaren Stanlaufsirecka {TORA) s&in und sich sait-
ligh bis zu giner Entfernung von mindestens 75 m auf bei-
den Seiten cer verldngerian Stan- ynd Langebahnmitiel-
linigt arstrecken,

Aﬁm-rkung. Freiflachen musaen an Lancegkizen richt vorgehalten werden
(Fraifidcnen 5. CAQ, Anhang 14 - “Clearways™).

Stoppbahnan

Eine Stoppbakn am Ende ainer Stant. und Landebahn
muss die Braite der Slart- und Landebahn haben. Sie
sclite geaigret sein, bei Sartabbrichen die Flugzeuge
ohne HerpeitUhrung strukturellar Beschidigungen zu tra-
gen.”

Anmerkung: Soppbasnen mUssen an Landeplétzen rignl vorganeften wardon
[BIOPDDENNEN §, ANAIAG 14 - "Siopways')

Rollbahnan

Braite

Die Breite von Rollbahnen sollta folgende Werte nichl
unterscheeiten:

Coge-Buchsiabe Rollbahnbreite

A T5m
B 105m
C 150m {18 m bei

Pacstand » 18 m)

. Rollbahnkurvan

In Kurver und an Abzweigungen Xann @& erforderlich
sain. die Roibahn zu verbrailern, um ausreichenden
Sicherheitsabstand zwischen Hauptfahrwerk und
Rolibahnranc zu sewahren.

4.6.2

Rellbahnmindestabslande
Code-Zahl Abstand zwischen
Rolibahnmittellinla und
Start- und Landebahamitteilinie
1 45 m
2 55m
3 100 m

Tabellg 3 : Rolivehnmindestabstinds 2u S/L-Bannen

Abstand Rollbahnmitteilinie

Coda- |
Buchatabe zu Hindernissan
A 20m
B | 25m
(e, AWm

Tatealle 4 : Rollbahnmindestabstandea zu Hindamissen

4.6.4 Neigungen, Tragighigheit

- G658 -

Die Ldngsneigung auf einer Roilbakn §alté 1.5 % bei
Code-Buchstabe C und 3,0 % oei Ccde-Buchsiabe A
oder B nicht ubarschraiten. Die Querneigung solite 1,5 %
bel Cade-Busnstabe C und 2,0 % bat Code-Buchsiaba A
adar B alght Cberschreiten, im ubrigen sine ausreichenge
Oberfiichenantwdsserung ermiglichen.

Die Tragfahigkeit @inar Rellbahn scllte mindeslens der ihr
zugecraneten Start- und Landegann entsprechan

Hung: Se O e C scitten Rolbahnen min Schultam verse-
han werder {Gesamibreito atnar Ro/lbahn mit Scaurer menl
gannger e 25 M),

Vortelder

Varfaider sclltan dort vorgehailen werden, wo @s notwen-
dig ist, das Ein- und Aussteigen von Fluggasten, Ein-und
Ausiaden vor Frach! oder Post sowie die Bodenab-
fertigung van Luftfanzeugen zu ermdglichen. Der ge-
samta Vorferdbaereich solite ausreichard greit sein, um
die zUgige Abwicklung des Luftverkehrs bei zeimer hoch=
s1en zu srwarianden Dichte zu sermiglichen.

Ein Lufffahrzeug-Standplatz auf dem Varfeld saiite so an-
telegl warden, dass aein Mindestabstand von 3,0 m bel
Code-Buensiaba A und B und 4,5 m bai Coae-Buchstabe
¢ zwischen ainem dan Stancplatz nuizenden Luffahr-
zeug und benachbarten Gebduden, LuRfshrzeugan auf
anderen Slandpldizen und anderen Objektsn sicherge-
stelit ist.
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5.2

Hindernisbegrenzung

|sometrische Darstellung der einzeinen Hindernisbe-
granzungsfiichen fiir Start- und Landabahnen.

Abisldung % lsomelnacng Darsielung der Hindgrmivkegranzyrgyflacnis fur
3tar. ynd Lancebahnen

~- cbers {bergengst | tichs
-+ = Herfzon*al f1dche

' ar

sait!. Ubergongsf|iche
™.

ARf L uqu 1 dena

Beschreibung der Flichen siehe tabellarische
Ubersicht

Inners Hindernishegrenzungsfliche

Ois innere Hindarnisbegrenzungsfidche besteht aus aen
An- und Abflughachan und seitlichen Ucargangsfiachen.
Die Anflugfliche endet im Absianc von 80 m bei
Codezahl 3 oder 2 und 30 m bsi Sodezshl 1 vor dar
Schwalie der Landebann. Die Basisbreite ensprichl der
des Sireifens.

Die Abflugfidche beginnt im Abstand ven 80 i bei Code-
zahl 3 odar 2 und 30 m bei Codezahl 1 hintar cem aus-
gewiesenen Startbahnendg oder am Ende der Freillacne,
warn aine scleha vorhanden ist und ihre Linge die
genanmian Abstande aberschreitet. Die Basisbraite enl-
spricht bei Codazah! 1 oder 2 der Braite des Streifens. bei
Codazahl 3 betrdgi die Basisbreita 180 m.

Caodazahl

An- und Abflugfiichen

. Meiguhg Linge

1:20 2000 m

1:26 2500 m

(| =

Anflug: 1:30
Apflug: 1:80 i

Anflug: 3000 m
Abflug: 15.000m

Taoelle 5 Nwgung Und Lange der An- ung Aklughachea

Die Diverganz der $eilenbegranzungen batrigt 10 %.
(Abflughache bei Codezahl 3: 12,5%) Die Basislinie der
Anflughdche llegl.in geaditisch gleicher Hohe wie die
Landeschwelle und verl8ukt Horzenlal und rechiwinkiig
2ur verldngerten Bahnachisa.

Die Basislinie der Abfiugfldche verduft horizontal in geo-
datisch gleicher Hohe des zugehdrigen Bahnendes und
rechiwinklig zur verlangerten Bahnachsa.

Die seillichen Ubergangsfidchan schlieen an die seit-
lichen Begrenzungslinien des Streifens bzw. der An- und
Abflugfidchen an, Die asilichen Ubersangsfidichen stai-
gen mit ¢ac Neigung ven 1:5 bei ainer Codezahl 2 oder 1
und 17 oei einer Godezahl 3 und enden in einem
Hshanabsland von 100 m zy ihren Basislinian, Letztera
sind die héhenglaighan Paraliglen zur Sahrachse, dis kis
zum Baginn der An- und Abflugféichen raichen.

Aullarhalh cieses Bereichs lshnan sich die seitichen
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Ubergangsfidchen an die hdhangleichen Seitenegren-
zungen der An- und Abflughdchen an.

Auflare Hindernisbagranzungsfliche

Dig 4uRere Hindarnisbegrenzungsfidche basteht aus der
Horizomaifidcne und dar obersn Ubergangsfiache, Die
Horzontalfdche umgibt die innere Hindamisbegren-
zungsfiachs in 45 m Héhe dber dem Flugpiatzbezugs-
punkl und wird von 2wei Haibkreissn mit den fcigendan
#agien une deren Varbindyngstangenien begrenz!,

T
Codezahl |

Radlen Horizontalflacha |
1 2000 m l
2 2500 m
3 | 3600 m

Tubette & Recien dur Honzeapache

Dle Mittgipunkie der Halbkreise liagsn Ubaer dar Schritt-
punktan der veri8ngeran S/L-Bahnachse mit dar Aulen-
bagrenzung des Streifens. Die obare Ubergangsfidcne
schlisBt mit der Neigung 1: 20 an die Horizontalflache an
und steigt bis auf eine Hohe von 100 m, bezogen duf dan
Flugplalzbezugspunkt,

Anforderungen an die Hindernisfraihait

Dle Star- und Landebahn und der sie umgebende
Qirgiten sind von aufragenden Bauwarken, Veriefungen
und sonstigen Hindarrisser freizuhatien. miervon sind
Einrchungen auf den Streifen ausgenommen, wann sie
dort zur sicheran Durchfibrung aes Flugbatriabs notwan-
dig sind. In diesem Fall mUssen die Einrichiungan, soweit
mit ihrer Zweckbastimmung verginbar, maglichst weit von
der S/L.-Bahn antfamt, 5o medrig wie magiich und sa kon-
struiert sein, dass sie ansiofienden Luftfahrzeugen einen
méglicnst geringen Widersiand entgagensetzen.
Bauwerke/Objekte sollen die An- und/eder Abflugflichen
sowie dia seitlichen Ubargangsfiachen nicht durchsto-
Ran.

Existierends Hindernisse, die die genannten Flachan
dyrchstofien. sind wenn mégiich zu sntfernan.
Ausnahmen bilden Bauwerka | Objekte, die von DesIe-
henden nicht entfernparen Hindemissen aogeschailal
warden.

in die auflere Hindarnisbegrenzungsfidche sallien keine
Bauwerkeé ung sonstigen Erhebungen hineinragen, die




8.1

6.2

‘nach den drlichen Varhaltnissen dle sichers Ourch-

fihrung des Flugbeiriebs gafdhraen kdnnen.
Weitere Erfordernisse

Fir die Markierung und Befeuerung van Flugplatzen mit
Sichtflugbetriab, dia Kennzaichnung von Luftfahnhinders
nissen, sowia flr den Brandschutz und das Rettungs-
wesen galtan basondara Richtlinian des Bundesminisiari-
ums fir Viarkehr, Bau- und Wohnungswesen,

Flugpldtze mit Sichtfugbetrieb missen fiir die drtlich
zusténdigen Dienstsisilen der DFS Deutscne Flug-
sicherung GmbH und des Dautschen Weterdiensies
farnmeldatechnisch erreichbar sein.

Hafipfliehtversicharung

Oem Landeplaizhalter soil ¢er Abschluss einer Hafl-
pflichtversicherung Uber eire angemessene Deckungs-
summs zur Auflage gemacnt werden.

In der Héhe der Deckungssumme sind Art und Limfang
des Flugbetriebs zu beriickaichtigen,

pra&an fiir Flugzauge vom 25. September 1988 (NR_ ) .
278/68) aufgehaban.

Die genenmigten Landeplatze sina innarhalb siner angs.-
messenen Frist den Anforderungen dieser Richilinian
anzupassen. .

NfL | - 278/68 wird hiermit aufgehoben,

8onn, den 6.11.2001
LS 11/60.01.81-01/4 Va 57
Bundesministerium fir Verkshr, Bau- und Wohnungswasen

.i.h.HaiIenhr_oich

Inkrafttretan Anlagen
Ote Rientlinien sind mit Wirkung vom 29. November 2001
anzuwenden. Gleichzeitig werden dig Richdinien ‘ur die
Genahmigung der Anlaga und des Betriebs von Lande-
Tabellarische (bsrsicht
Codazahi 1 2 3
1. Start- und Landebahn .
1.1 Bezugsstantbahniznge (Hartbelag) <800m 800 bls <1200 m | 1200 bis <1800m
Zuschlage y
8) 7 % fur 300 m Hohenlage ber NN 7% 7% 7%
b) 10 % fiir Je 1 % Langsneigung 10% 10% 10%
¢ 5 %  als  pauschaler 5% 6% 5%
Temperaturzuschlag, der einer .
Sezugstemperatur von 20° C .
entspricht 20 % 20 % 20%
d) 20 % filr Grasbahnren :
1.2 Mindeastbreite
bel Hartbelag A 18m A 23m A30m
B 18m B2am B 30m
Czam C 3a0m C 30m
bel Grasoberfidche A 30m Ad40m A 40m
B 40m B 40m B 40m
C 40m C40m C 40m
1.3 Parailglbahnabstand - 120 m 150 m 210m
1.4 maximale L4ngsneigung 2% 2% 1%
maximalar Neigungswechsal 2% 2% 1%
Mindestausrundungshalbmesser 7500 m 7500 m 15000m
1.6 maximaie Quemeigung
bei Hartbeiag A 2% A2% A2%
B 2% B 2% 82%
C 15% C15% C15%
bai Grasoherflacha A 3% A 3% Ad%
B 3% B 3% 8 3%
!L C 3% C3% C3%
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2. Streifen .
2.1 Lénge (L = Lange der Bahn)

L+2x60m

L+2x30m L+2x60m
Breitg (einschi. Bahn) +- 30 m - 40 m +/-T76m
2.2 Langsneigung 2% 2% 1,75 %
2.3 Quemeigung 3% 3% 25%
3. Innere Hindemisbegrenzungsfidchen
-[3.1 An- und Abflugfidchen Anflug / Abflug
Basisbreita 60 m B0m 150 m/180m
Neigung 1:20 1:25 1:30/1:50
Lange 2000 m 2500 m 3000 m /15000 m
Divergenz , 10 % 10% 10 %/ 12,5%
| 3.2 Seitliche Ubergangsfldchen :
Neigung 1.5 1:5 1:7
Endhdhe 100 m 100 m 100 m
4. Auiere Mindernisbegrenzungsfidche o
4.1 HorizontalflAche
. Héhe 45m 45m 45m
Halbmesser 2000 m 2500 m _ 36800 m
4.2 Obere Obergangsfche )
Neigung 1,20 1:20 1:20
Endhéhe 100 m 100 m 100 m
5. Rollbahnen '
5.1 Mindestoreite A 75m A 75m A 75m
B 10,6m B 10,5m B 10,5m
C 15m C 15m C 16m*
Mindestkurvenhalbmesser 7500 m 7500 m 15000 m
§.2 Rollbahnmindestabstdnde &
zu 8/L-Bahnen 45m 55 m 100m
zu Hindernissen A: 20m A: 20m A 20m
B: 25m B: 25m B: 25m
C: 30m C: 30m C: 30m
5.3 maximale La&ngsneigung Ad% . A3 % A:3%
B:3% B:3% B:3%
C:1,5% C:1.5% C16%
5.4 maximale Querneigung’ Ai2% A2% A 2%
B:2% B:2% . B:2%
L C:1,5% C:1.5% C15%

* 18 m beiRadstand » 18m
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Abbildung 9: Darstellung der Hinde misbagranzungsfidchen for Sichtanflug-Landebahnen
der Code-Zah! 2
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